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SYMBOLS 


The following standard symbols are used in 


Statistics Canada publications: 


.. figures not available. 


... figures not appropriate or not applicable. 


— nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
p preliminary figures. 


r revised figures. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont em- 
ployés uniformément dans les publications de Statisti- 
que Canada: 


. nombres indisponibles. 

. n’ayant pas lieu de figurer. 
— néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 

p nombres provisoires. 


r nombres rectifiés. 


FOREWORD 


This report presents a five-year summary of 
principal statistics pertaining to the two major Cana- 
dian railway systems. 


Historical data for these companies, covering a 
49-year period were previously available in two separate 
publications entitled, Canadian National Railways, 
1923-1971 and Canadian Pacific Limited, 1923-1971, 
Catalogue 52-201 and 52-202, respectively. Details 
referable to years prior to 1968 may, therefore, be 
obtained from the latter editions. 


AVANT-PROPOS 


Le présent bulletin constitue une rétrospective sta- 
tistique, portant sur les cinq derniéres années, des deux 
importants réseaux des chemins de fer. 


Les données statistiques de ces deux sociétés cou- 
vrant la période de 49 années de 1923 a 1971 ont été 
publiées dans deux brochures distinctes intitulées respec- 
tivement les Chemins de fer Nationaux du Canada, 1923- 
1971 et Canadien Pacifique Limitée, 1923-1971, catalogue 
52-201 et 52-202. On peut, par conséquent, se reporter a 
ces publications pour obtenir des détails sur la période 
antérieure a 1968. 
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SECTION A 


CANADIAN NATIONAL RAILWAYS 


LES CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA 
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INTRODUCTION 


This section contains a five-year statistical out- 
line of the Canadian National Railways, presented on a 
System basis. The tables herein have been re-arranged 
and changes made to facilitate a greater degree of 
similarity between the two companies under review. 
The data, however, are comparable throughout the 
period covered. 


The Canadian Lines of the Canadian National 
Railways include the railways formerly operated as the 
Canadian Northern System, the Grand Trunk Railway 
of Canada, the Grand Trunk Pacific, and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Trans- 
continental; several! small lines in the Eastern provinces 
and the Newfoundland Railway, which was added 
April 1, 1949. Effective January 1, 1950, the Canadian 
National was entrusted with the management and 
operation of the Temiscouata Railway which had been 
purchased by His Majesty in right of Canada (P.C. 5186 
October 14, 1949). On November 30, 1951 the 
properties of the Quebec Railway, Light and Power 
Company were acquired to integrate rail operations 
between Quebec City and Nairn’s Falls on the north 
shore of the St. Lawrence River. On January 1, 1953, 
the Canadian National acquired the National Harbours 
Board Terminal Railway facilities in the Greater 
Vancouver area and effective November 1, 1952 leased 
with the option to purchase the Second Narrows 
Bridge (excluding the highways thereon) from the 
Burrard Inlet Tunnel and Bridge Company. During 
1956 and 1957 the Canadian National purchased all 
the shares of capital stock of the Buffalo and Lake 
Huron Railway Company. Effective 1957 the assets 
and liabilities of this company were consolidated with 
the System accounts. During 1958 all shares of the 
Yukon Telephone Co. were purchased by the Canadian 
National and assets and liabilities consolidated with 
System accounts. During 1960 and 1961 shares of 
Yellowknife Telephone Co. were purchased and the 
assets and liabilities consolidated with System accounts 
effective 1961. Canadian National’s highway opera- 
tions throughout 1972 owned 13 subsidiary trucking 
companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
January 1930, was purchased by the Canadian National 
Railway and, from February 1, 1930, has been 
included as one of the United States lines. The New 
London Northern Railroad Company was acquired on 
December 19, 1951 in order to affect a saving in 
rentals and taxes to which the Central Vermont 
Railway was obligated by virtue of a 99-year lease. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the Government by the Canadian Nation- 
al) were entrusted to the Canadian National System on 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activités des Chemins de fer Nationaux du Canada 
en tant que réseau. Les tableaux qu’elle contient ont été 
refondus et modifiés afin d’harmoniser les données in- 
téressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes les données 
sont comparables pour l’ensemble de la période couverte. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer Na- 
tionaux comprennent les chemins de fer autrefois exploi- 
tés dans le réseau du Canadien-Nord, ainsi que le 
Grand-Tronc, le Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de 
fer du Gouvernement du Canada: I’Intercolonial, le Prince 
Edward Island, \e Transcontinental-National et plusieurs 
petites lignes des provinces de l’est et le Newfoundland 
Railway, ajoutées au réseau le ler avril 1949. Le ler 
janvier 1950, on a confié aux Chemins de fer Nationaux 
du Canada JVadministration et Jexploitation du 
Temiscouata Railway, acheté par Sa Majesté le Roi du 
chef du Canada (C.P. 5186, 14 octobre 1949). Le 30 
novembre 1951, les propriétés du Quebec Railway, Light 
and Power Company ont été achetées dans le but 
d’intégrer les opérations ferroviaires entre la ville de 
Québec et Nairn’s Falls sur la cote nord du fleuve 
Saint-Laurent. Le ler janvier 1953, les Chemins de fer 
Nationaux ont acheté les installations du National 
Harbours Board Terminal Railway dans Vancouver métr- 
opolitain et le ler novembre 1952, ils ont loué avec 
option d’achat le Second Narrows Bridge (routes non 
comprises) de la Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. En 1956 et 1957, les Chemins de fer Nationaux 
ont acheté tout le capital-actions du Buffalo and Lake 
Huron Railway Company. A compter de 1957, tout l’actif 
et le passif de cette société a été intégré a la comptabilité 
du réseau. En 1958, les Chemins de fer Nationaux ont 
acheté les actions de la Yukon Telephone Co. et repris 
actif et le passif de cette société dans la comptabilité de 
son réseau. En 1960 et en 1961, ils ont acheté les actions 
de la Yellowknife Telephone Co., dont ils ont repris l’actif 
et le passif dans la comptabilité de son réseau en 1961. Du 
début a la fin de l’année 1972, les Chemins de fer 
Nationaux possédaient 13 filiales de camionnage. 


Les lignes des Chemins de fer Nationaux aux 
Etats-Unis sont les lignes dites Canadian National Lines en 
New England, le Grand Trunk Western et le Duluth, 
Winnipeg and Pacific. La direction du Central Vermont 
Railway, confiée 4 un administrateur de 1927 a janvier 
1930, a été achetée par les Chemins de fer Nationaux du 
Canada qui l’ajoutérent a leurs lignes américaines le ler 
février 1930. On a acheté le New London Northern 
Railway Company le 19 décembre 1951 afin de réduire le 
loyer et les taxes du Central Vermont Railroad Company, 
soumis a un bail de 99 ans. 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le 
Northwest Communication System (autrefois exploités 
pour le gouvernement par les Chemins de fer Nationaux) 
ont été confiés au Chemins de fer Nationaux sur une base 


a basis similar to that of other Canadian Government 
railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is 
included in the income accounts, but the data of Air 
Canada are not included in these statements. Invest- 
ment in capital stock of Air Canada, all of which is 
owned by the railway, is included in Table 3, under 
“Affiliated companies’. Financing of this investment is 
included in Table 2. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
Lines) should reduce the freight rates on local and 
certain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this 
eastern territory were allowed to reduce their rates by 
the same percentage and all railways were authorized 
to bill the Government of Canada for the difference 
between the normal and the reduced tolls. All the 
railways have treated such items as revenue earned and 
they are so treated in this report. Eastern lines deficits 
since July 1, 1927, have been paid by the Government 
of Canada and the amounts have not been added to the 
debt of the Canadian National System. The amount of 
the government contribution to meet the deficits of 
the Eastern Lines is not included in the loans and 
advances as given in Table 1, but the amounts so 
contributed are included in Table 2. The “Duff 
Report” (1931-2) recommended that the deficits of 
the System each year be met by special appropriations 
of the Government of Canada and consequently 
deficits are excluded from Table 1 and are included in 
Table 2 for the respective years. Effective July 1, 1957, 
the subsidies payable under the Maritime Freight Rates 
Act were increased by legislation from 20% to 30% for 
movements from the Maritimes to other Canadian 
points west of Levis and Diamond Junction, Quebec. 


Table 1 shows (1) Shareholders’ capital, (2) 
Funded debt held by public, and (3) Government loans 
and appropriations. Under the Canadian National 
Railways Capital Revision Act, 1952, the Federal 
Government undertook to purchase 4% preferred stock 
in amounts equal to 3% of the annual gross revenues in 
each of the years 1952 to 1960. This provision has 
been extended by Financing and Guarantee Acts to 
December 31, 1971. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to 
combine the capital debts of the Canadian National 
Railways System with those of the Government of 
Canada, only the funded debt of the System in the 
hands of the public should be added to the federal 
debt. 


The Grand Trunk Western has assumed certain 
contingent liabilities, in conjunction with other tenant 
companies, guaranteeing the payment of interest and 
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semblable aux autres chemins de fer du Gouvernement du 
Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes 
de toutes les opérations auxiliaires, a l’exclusion toutefois 
des données sur Air Canada. Les investissements dans le 
capital-actions d’Air Canada, qui appartient intégralement 
aux Chemins de fer Nationaux, sont inclus dans le tableau 
3 sous Filiales. Le tableau 2 contient le financement de 
ces investissements. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises 
dans les provinces maritimes, entrée en vigueur le ler 
juillet 1927, stipulait que les chemins de fer du Canadien 
National a l’est de Lévis et Diamond (dites lignes de l’Est) 
devaient réduire de 20% les tarifs-marchandises sur le 
trafic local et sur d’autres genres de trafic. Par extension, 
cette réduction s’est appliquée également a Terre-Neuve 
aprés son entrée dans la Confédération. On permit aux 
autres chemins de fer en exploitation dans la méme région 
de réduire leurs tarifs du méme taux. Le Gouvernement 
du Canada s’engageait 4 rembourser la différence entre le 
tarif normal et le tarif réduit 4 tous.les chemins de fer. Ce 
remboursement est inscrit 4 titre de recettes dans tous les 
comptes ferroviaires ainsi que dans le présent bulletin. Le 
déficit des lignes de Est depuis le ler juillet 1927 a été 
assumé par le Gouvernement du Canada et n’est pas inclus 
dans la dette des Chemins de fer Nationaux du Canada. 
Les emprunts et avances du tableau 1 ne comprennent pas 
les subventions du gouvernement fédéral a titre des 
déficits des lignes de Est; ces montants figurent toutefois 
au tableau 2. Le rapport “Duff (1931-1932) recom- 
mandait que le Gouvernement du Canada supporte les 
déficits annuels du réseau par des crédits spéciaux; en 
conséquence, 4 partir de 1932, les déficits de chaque 
année figurent au tableau 2 et non au tableau 1. Le ler 
juillet 1957, les subventions payables en vertu de la Loi 
sur les taux de transport des marchandises dans les 
provinces Maritimes sont passées de 20 % 4 30 % pour les 
déplacements des Maritimes a d’autres endroits a l’ouest 
de Lévis et de Diamond Junction (Québec). 


Le tableau 1 montre le capital des actionnaires, 
deuxiémement la dette fondée auprés du public et 
troisismement les préts et crédits du gouvernement. Aux 
termes de la Loi sur la révision du capital des Chemins de 
fer Nationaux du Canada, 1952, le gouvernement fédéral a 
acheté les actions privilégiées 4 4 % pour une valeur égale a 
3 % des recettes brut annuelles de chacune des années de 
1952 a 1960. Cette disposition a été prorogée jusqu’au 31 
décembre 1972 par des lois sur les finances et la garantie. 


Etant donné que I’année financiére des chemins de 
fer différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible 
de vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics’’, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
Pannée civile. Pour réunir les dettes de. capital des 
Chemins de fer Nationaux et celles du Gouvernement du 
Canada, il ne faut ajouter 4 la dette fédérale que la dette 
fondée du réseau détenu par le public. 


Le Grand Trunk Western a assumé, conjointement 
avec d’autres sociétés-locataires, certaines responsabilités 
en garantissant le paiement de l’intérét et du principal des 


principal of bonds of the Detroit and Toledo Shore 
Line, The Belt Ry. Co. of Chicago and the Chicago and 
Western Indiana railways. It is not anticipated any of 
these will become actual liabilities. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three U.S. subsidiary operating companies for all the 
issued capital stock of Grand Trunk Corporation, a 
newly incorporated Delaware corporation. The Grand 
Trunk Corporation thus became a holding company for 
the Grand Trunk Western Railroad Company, the 
Central Vermont Railway Inc., and the Duluth, 
Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
Federal, Provincial and Municipal Governments to the 
privately operated lines which later became part of the 
Canadian Government Railways and other constituent 
lines of the Canadian National Railways. Excluding 
grants to the Grand Trunk Pacific Development 
Company for the Prince Rupert dry dock and shipyard, 
payments of wages for unemployment relief labour 
during 1936, and subscriptions for stock, the grants 
were as follows: 


Cash 
subsidies 


$ acres 
Pederat ee tic) 3 Sachi \eptec a sis 49,261,220 5,728,192! 
Loan to Grand Trunk 15,142,6332 
64,403,853 
PFOMINCIAL ge src cere! steer es 16,698,208 1,815,141 
WVELITERCIP Ay ae veucnriatast sti sigagcs, 7,393,867 = 
Motals mre epee teria cess Raise kok monly Rican 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, 
Part I, page 120 for details. 

No interest was paid on this loan made prior to Con- 
federation and it has been included with cash grants by Statistics 
Canada. It was cancelled by the Canadian National Capital 
Revision Act 1937 asa Canadian National Railway Liability. 


Table 2 shows cash received from Funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government con- 
tributions for deficits. 


Government of Canada Loans and Debentures 


Canadian Government Railways: 


Advances for working capital ..... 16,983,762 
Financing and Guarantee Acts: 
Temporary (Loans: ~ OP, ) s-c0e-e < 245,925,595 


Refunding Act, 1955: 


819,543,500 
1,082,452,857 


Loans for debt redemption 


—j]] — 


obligations de la Detroit and Toledo Shore Line, de la Belt 
Ry., Co. of Chicago et de la Chicago and Western Indiana 
Railways. Rien ne permet de penser que ces engagements 
se transforment en passif réel. 


En aottt 1971, la Compagnie des Chemins de fer 
Nationaux du Canada a échangé toutes les actions que 
détenaient ses trois filiales américaines contre le capital- 
actions de la Grand Trunk Corporation, société nouvelle- 
ment constituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est 
ainsi devenue le holding de la Grand Trunk Western 
Railroad Company, du Central Vermont Railway Inc., et 
de la Duluth, Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des 
administrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer Na- 
tionaux. Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk 
Pacific Development Company pour la cale séche et le 
chantier de construction de Prince Rupert, projet de 
travail pour assister les chémeurs en 1936 et la sous- 
cription aux actions, les subventions ont été les suivantes: 


0 Concessions 
Subventions dotarains 
$ acres 
EGELANAN IM oo ices owl 08 49,261,220 §,728,1921 
Prét au Grand-Tronc ..... 15,142,6332 
64,403,853 
Provincial ue oi cectasen asi 16,698,208 1,815,141 
Municipal. wea ols. dts, oasnaus 7,393,867 — 
LOtal tac. aye. omc waguemsae ae 88,495,928 7,543,333 


1 Pour plus de détails, voir les Comptes publics pour l'année 
terminée le 31 mars 1952, Partie 1, page 120. 

2 Aucun intérét n’a été payé sur ce prét consenti avant la 
Confédération; Statistique Canada l’a inclus au poste des subven- 
tions. Il a été annulé en vertu de la Loi sur la revision du capital 
des Chemins de fer Nationaux du Canada (1937) comme passif de 
ces derniers. 


Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette 
fondée détenue par le public, des préts et crédits du 
gouvernement (détaillé au tableau 1) et des subventions 
du gouvernement pour les déficits. 


Préts et obligations du Gouvernement du Canada 
—_ 


1972 
padesnal 
$ 

Chemins de fer du Gouvernement du Canada: 

Avance au capital de roulement....... 16,983,762 
Lois sur le financement et la garantie: 

Ercistemporairess | aaa. wee a. 245,925,595 
Loi de 1955 sur le remboursement d’obliga4 

tions: 

Préts pour le rachatdeladette ..... 819,543,500 

otal eed epee cles Stes swndienepen 4 1,082,452,857 


Table 3 gives the expenditures for capital 
purposes and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the 
Canadian lines, the United States lines and the System. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, (1) rent for leased 
roads, (2) interest on unfunded debt, (3) amortization 
of discount, and (4) interest on government loans. 
Deducting these fixed charges leaves “Net income or 
deficit”. Interest on government loans in the fixed 
charges is interest on temporary loans for redemption 
of funded debt pending refunding and interest on loans 
for capital purposes. 


Changes in the Income Tax Act made the 
Canadian National Railways (along with other govern- 
ment-owned enterprises) subject to the Act for the first 
time in 1952; however, no Canadian income tax has 
been payable by the company since that time. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
which is explained more fully under Table 1, earnings 
available after income tax must be paid to the federal 
government as dividends on the company’s 4% 
preferred stock. These dividends are non-cumulative. 


Table 5 shows the principal operating statistics of 
the combined Canadian National Railways in Canada 
and the United States. The average miles operated and 
number of employees are averages based on monthly 
figures. The total payroll covers all employees and 
includes payroll charged to (1) operating expenses as 
labour, (2) stores department, which is charged to 
operations or to capital account as part of the cost of 
materials and (3) capital account. The breakdown of 
the total payroll for 1972 was as follows: 


$ 
Payroll charged to operating expenses 720,889,218 
Stores, tie, timber and fuel departments, 
Capital@ang Bother items pe eeeia cee 60,499,019 
Total payroll (includes railway, express 
and telegraph, but excludes hotels and 
subsidiary companies’ employees) .... 781,388,237 


phe 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, (1) le loyer des chemins loués, (2) 
Vintérét de la dette non fondée, (3) l’amortissement de 
Vescompte et (4) lintérét des préts gouvernementaux. 
Aprés déduction de ces charges fixes, on obtient le 
“revenu ou déficit net”. L’intérét des préts gouverne- 
mentaux dans les charges fixes comprend lintérét des 
préts temporaires pour le rachat de la dette fondée en 
attendant son réglement ainsi que l’intérét des préts pour 
le capital. 


En raison de certaines modifications de la Loi sur 
Pimpot sur le revenu, les Chemins de fer Nationaux du 
Canada (de méme que d’autres entreprises publiques) ont 
été soumis a cette Loi a partir de 1952; toutefois, les 
Chemins de fer Nationaux n’ont pas eu a payer d’impot 
sur le revenu de 1952 et des années suivantes au 
Gouvernement du Canada. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 
1952, qui est expliquée plus en détail au tableau 1, les 
recettes aprés déduction de l’impot sur le revenu sont 
payables au gouvernement fédéral sous forme de divi- 
dendes sur les actions privilégiées 4 4 % de la société. Ces 
dividendes ne sont pas cumulatifs. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques 
d’exploitation des lignes canadiennes et américaines com- 
binées des Chemins de fer Nationaux du Canada. Le 
nombre moyen de milles exploités et le nombre d’em- 
ployés sont des moyennes mensuelles. La rémunération 
totale comprend tous les salariés et inclut la rémunération 
imputable (1) aux dépenses d’exploitation au titre de la 
main-d’oeuvre, (2) au service des magasins, dont les 
charges sont comptabilisées au titre de l’exploitation ou 
des dépenses de nature capitale comme faisant partie du 
cout des matériaux, (3) au compte de capital. Voici le 
détail de la rémunération totale pour 1972: 


$ 
Rémunération imputable aux dépenses d’exploi- 
TOT) MRR ei ekoen ts oe ove, Ooch le See 720,889,218 
Services des magasins, des traverses, du bois 
d’oeuvre et du carburant, compte de capital et 
autresspostes Me ncee reenter ere 60,499,019 


Remunération totale (y compris le chemin 
de fer, les messageries et les télégraphes 
et non compris les hétels et employes des 


filtales) o> 26.125. baguette ene ae 781,388,237 


—12.— 


TABLE 1. Capital Structure 
TABLEAU 1. Structure financiére 


1970 


dollars 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte 
des actionnaires du gouvernement du Canada........... 


Capital stock held by public — Capital-actions du 
BU EN ies schst aceasta talent oe ouch bec ania ves dane’shopupinde'sdd saveasbcchg 


1,919,098, 491 | 1,950,991,137 | 1, 984,423,666 | 2,023,540, 387 | 2,023,540, 387 
4,345, 185 4,345, 185 4, 345, 185 4, 345, 185 4, 345, 185 


1,923, 443,676 | 1,955, 336,322 | 1,988, 768,851 | 2,027,885,572 | 2,027, 885,572 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 


Government of Canada — Le gouvernement du 

ADAGE sre warttee eicccersesre tances ota rca maaeatontersee sterner ata seeene 1, 130, 879, 500 1, 049,989,500 | 1,042,019, 500 816, 275, 500 809, 532, 000 
Provincial Governments — Les gouvernements pro- 

vinciaux A - - - - - 
ENOL = TAUCTES  cicscctcvcscccencctscscchcactsvscacetccsel svansescvetecsanste 2, 023, 764 2,023, 764 2,023, 764 2, 023, 764 2, 023, 764 


1, 132, 903, 264 | 1,052,013, 264 | 1,044, 043, 264 818, 299, 264 811, 555, 764 


Government loans and appropriations — Préts et crédits 
du gouvernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs 


GaNnSMMCS COMPLES PUDIICS oe. ...cccccsesstonovsecpre-vensvensuovevses 786, 657, 445 846, 788, 377 853, 389,577 | 1,078, 194,889 | 1,082, 452, 857 


Grand — Total — Général o.oo... ccecceeseeeeeeenseees 3, 843, 004, 385 | 3,854, 137,963 | 3,886, 201,692 | 3,924, 379,725 | 3,921, 894, 193 


TABLE 2. Capital Received 
TABLEAU 2. Capital recu 


dollars 
Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Net increase in par value — Augmentation nette de la 
VALCUPMIOMINALCY,.c cescscteraccvevsottsee eeceeeteveete cee cocacteeveaks - 65, 815, 000 - 80, 890, 000 - 7,970,000 | - 225,744, 000 - 6,743,500 
Discount — Escompte.. PRctdellat tnsitsiasdaaniibe va dhisesdatsaspeseasun sia - - - — - 
Net capital received — fcapitalal MEE TOOU tecccesivoxiasdstivenes - 65, 815, 000 - 80, 890, 000 - 7,970, 000 - 225,744, 000 - 6, 743, 500 
Government loans and appropriations — Préts et crédits 
du gouvernement: 
Non-active assets in public accounts — Actifs impro- 
ductifs dans les comptes publics... Dic ensabaxsesachen 30, 376, 193 31,885, 224 33, 432, 529 39, 116, 721 — 
Active assets in public accounts! — eels nap h bee 
anSMes*COMbles DUDLICS*L Nhe icit cas eteneseeeeete 140, 663, 024 60, 130, 932 6,601, 200 224, 805, 312 4, 257, 968 
Appropriations for Canadian government railway — 
Crédits destinés aux chemins de fer du gouverne- 
Ment. Gui CAN Ad dicen ited asscaassecsendwas oo daists a e@ifsveres so enenseedate = 5, 070 7,422 = _ _ 
OCA Po cto oostieale oh Gis ajisn aa cNep on dates - hav addi nan cste wo arees 171, 034, 147 92, 023, 578 40, 033, 729 263, 922, 033 4, 257, 968 


Federal government contributions for deficits — Subven- 
tions du gouvernement fédéral 4 titre des déficits ...... 29, 176, 530 24,646, 454 29, 709, 064 24, 267, 741 17, 822,471 


Decrease in working capital, sinking fund and other 
balance sheet accounts (increase +) — Diminution du 
capital d’exploitation, des fonds d’amortissement et 
autres comptes de bilan (augmentation +)..........cc:e 67,909, 912 97, 508, 084 66,609, 355 66, 336, 911 106, 460, 207 


Grand — Total — Géméral o.oo... ce eecseseeeecneeeeees 202, 305, 589 133, 288, 116 128, 382, 148 128, 782, 685 | 121, 797, 146 


— 


‘Includes temporary government loans shown in annual reports as ‘‘Loans and bills payable — Minister of Finance’’ and government loans ex- 
changed for 4% preferred stock under Capital Revision Act, 1952. — Comprend les préts gouvernementaux temporaires | figurant dans les rapports an- 
nuels comme ‘‘Préts et billets payables, ministre de Finances” et les préts échangés contre des actions privilégiées a 4% en vertu de la Loi sur la 
révision du capital (1952). 


See 


TABLE 3. Capital Expended 
TABLEAU 3. Capital dépensé 


1970 
tee 
dollars 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications 
and miscellaneous properties — Capital de roulement des 
chemins de fer, navires en navigation intérieure, com- 
munications et biens divers. Rea <a Rios 96, 153, 283 106, 409, 438 95, 441, 306 100,610, 222 99, 184, 561 
Hotels — HGtels. ...... 2,505, 742 1, 933, 988 2, 275, 655 1,931, 804 3, 348,551 
Coastal steamships — 328,124 spate 178, 986 10, 005 118, 567 
Affiliated companies — Filiales 74, 798, 158 295, 024 WTA37 1, 962,913 1,322, 996 
Giada anus aueeenGae hava take veusuesnetokeac cacti appre car ancceabauterssaecate seer 173, 129, 059 108 , 641, 662 98, 673, 084 104, 514, 944 103, 974, 675 
Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou ex- 
cédent (cr.) en espéces (voir tableau 4) ........ ce ecesesesetescceeeres 29, 176,530 24, 646, 454 29, 709, 064 24, 267, 741 17, 822,471 
Grand — Total = 'GEnGral <...cccsc..oscressosscoursveareserecenceotessstses 202, 305, 589 133, 288, 116 | 128,382, 148 i 128, 782, 685 121, 797, 146 
a 


TABLE 4. Income Account! 
TABLEAU 4. Compte de revenu' 


1970 
dollars 
V Rail revenues? — Recettes ferroviaires?: 
Canadian lines — LignesS canadienne ....... ee cesseseseceeesereeeeenee 896, 671, 350 951, 000, 537 989, 993, 382 1,068,611, 921 Le OTT, 2o8' 
United States lines, etc.* — Lignes américaines, etc.° ...... 119, 773, 938 123,880, 155 119, 145, 964 142, 939, 430 156, 969, 364 
ROGAN Ca eieas een tat tacos tocol Sood onedouatncciaahotliaese; Sur eacieeneeteeemeas teres 1, 016, 445, 288 1, 074, 880, 692 1, 109, 139, 346 1, 211, 551, 351 1, 334, 046, 622 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires?: 
Canadian lines — Lilgnes Camadiennes -.--...-..-cseceo-s-oceseressaces 859,492, 081 902, 987, 238 929, 246, 179 1,018, 159, 416 1, 129, 314, 652 
United States lines, etc.* — Lignes américaines, etc.®........ 130, 422, 642 141, 921, 433 150, 349, 329 LOTS LEE, 282 163, 766, 809 
SQUAD catevtsxctaeettstecctersaste <acteconesottadecrtrie tinverestcsuensastareepherstecsseener? 989, 914, 723 1, 044, 908, 671 1, 079, 595, 508 1, 175, 300, 648 1, 293, 081, 461 
37, 179, 269 48,013, 299 60, 747, 203 50, 452, 505 47, 762, 606 
Dr. 10,648,704 |Dr. 18,041,278 |Dr. 81,203,365 |Dr. 14,201,802 |Dr. 6,797,445 
26, 530, 565 29,972,021 29, 543, 838 36, 250, 703 40, 965, 161 
| 
Other income — Autres) TEVEMUS ...:ccsssseesecurcoccerssceatesoenscevessnsesecceres 34, 882, 215 43, 348, 748 38,843, 110 33, 763, 209 35,511, 200 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les 
CHATZOS FIXES. cov ccesivactowsivsatsasteceaemeas souyeceevoputedsveguaperrdetegereesrsees 61,412, 780 73,320, 769 68, 386, 948 70,013, 912 76,476, 361 
Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer d@S VOIES ..........sseceseseseteee eee 137, 791 183, 931 597, 624 856, 813 1,097,417 
Interest paid Government of Canada— Intérét payé au gou- 
Vernement Cu Canadas s-ivccccssscrsavessescocdesavssedaveredepessrasseessencers 35, 924, 348 45, 284, 202 48,566, 801 42,740, 982 50, 208, 471 
Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette 
FOMDCCLEHMON-TONGCC 2 ca teva sess scessed-copsnceerssngacnerdescearous sere 52,496, 783 50,417, 091 48,589, 961 47, 030,552 37, 928, 317 
Amortization of discount on funded debt — Amortissement 
de l’escompte sur la dette fond6e ou... ceseecsececeeeresecer eres 1, 085, 822 1,022, 970 980,560 946, 023 942, 737 
ROCA eas aicoravsaasectncoesadvsevs Seadetvaccoovttatwe scot sdoseentectavetete ter haere sseetes 89, 644, 744 96, 908, 194 98, 734, 946 91,574,370 90, 176, 942 
Net income or deficit* — Revenu ou déficit net* ........ ce cecesceee Dr. 28,231,964 (Dr. 23,587,425 |Dr. 30,347,998 |Dr. 21,560,458 (Dr. 13,700,581 
Retained income debits and credits — Revenu non distribué 
GEbItS 1th CrO Its re. nnreceetaetatanaseast dacasscrccariccetescpaencoetoinncsncece-caetee 944, 566 1,059,029 |Cr. 638, 934 2, 707, 283 4,121,890 
Cash deficit or surplus (Cr.)* — Déficit ou excédent (cr.) en 
CSPEC ESS 2 ae crnaieeevscutbuwes top turn cusavkchosouds taveete ens mtssarennecere wees 29, 176,530 24, 646, 454 29, 709, 064 24, 267, 741 17,822,471 
L a[e z > 


1 Includes the Great Slave Lake Railway from April 1, 1969 — Comprend la Great Slave Lake Railway depuis le 1° avril 1969. 
? Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. — Comprend la totalité des chemins de fer, des messa- 


geries et des communications commerciales, et le transport routier (rail). 


3 Includes Newfoundland water services. — Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
“The accumulated appropriation for Insurance Fund from 1923-1972 amounted to 7,782,073. — Le crédit accumulé au titre du fonds d’assurance de 1923 


A 1972 s’est 6élevé 4 $7,782,073. 


> Contributed by the Government of Canada — Contributions du Gouvernement du Canada. 


TABLE 5. Operating Statistics 


Sa es 


TABLEAU 5. Statistique d’exploitation 


1968 1969 1970 1971 1972 
r ae | 

Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies ex- 

ploitées Pema ee eetersus) 24, 500 24, 633 25, 214 29, 270 25, 161 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées .......... *000 ton 102, 415 102,561? 107, 4272 109, 4177 11553117 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes ’000,000 49, 664 51, 762 56, 049 61,430 66, 218 

| 

Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés ............ ‘000 14, 842 13, 799 13, 433 13, 325 12, 008 
Revenue passenger miles — Voyageurs milles payants ...........ecsecseseeeee *000,000 2, 046 1, 837 1, 738 1,675 1/545 
Freight revenue — Recettes des MarchandisSes ........ccccsscccsssscsescsesseeseeens $’000 709, 244 760, 507 790, 846 891,683 983, 571 
Passenger revenue? — RecetteS deS VOYAgeUrs? vois...eeessececccesscececeenseens ci 70,620 70, 034 66, 798 66,553 70, 283 
Passenger train revenue® — Recettes des trains de voyageurs® .......... ¥ 143,535 152, 058 155, 154 153,920 169, 524 
Rail operating revenue* — Recettes de l’exploitation ferroviaire’ ...... 3 1, 016,445 1, 074, 881 1,109,139 | 1,211,551 | 1,334,047 
Rail operating expenses* — Dépenses de 1’exploitation ferroviaire’.... id 989,915 | 1,044,909 1,079, 596 1,175,301 | 1,293, 081 
Freight train-miles®* — Train-milles—service marchandises® ......sess0es00- *000 34, 105 35, 258 35, 164 36, 347 36, 875 
Passenger train-miles® — Train-milles—service voyageurs® ssc. fs 21,071 16, 166’ 14, 825’ 12,685’ 11, 9257 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies ex- 

ploitées: 

Revenue freight ton-miles* — Tonnes-milles de marchandises pa- 

YANLES® ...0.-.-rerecnserenorersensnsncsscenssnsusnessssorovscnscrscessusesesserestesesascuceeacenssessacs 2,027,102 | 2,101,322 | 2,222,908 | 2,430,962 | 2,631,780 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 83, 493 74, 563 68, 923 66, 299 61, 390 
Rail revenue — Recettes ferroviaireS ou... ececeesesesseeerees $ 41,488 43,636 43,989 | 47,945 53,021 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires .. $ 40, 405 i 42,419 42,817 46,510 51,392 

Average per freight train-mile — Moyenne par train-mille—service mar- 
chandises: i 
Revenue freight ton-miles® — Tonnes-milles de marchandises pa- 

yantes®........ atsonenscesocascveveseecscususectacereensesasaregenereteseessoearscaseusnonesonerosereseeas 1, 456 1, 468 1, 594 1,690 1,796 

Freight revenue — Marchandises payantes (recetteS) ........ccccseseseeeeeee $ 20.80 | 21.57 22.49 | 24.53 26.67 
Average per passenger train-miles —Moyenne par train-mille—service | 
voyageurs: | 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ............00000+ 97.08 | SEG 27 LE 227 1325077 XS eer 
Passenger train revenue* — Recettes des trains de voyageurs? ...... $ GaSlen ea 8.45 9.38 9.54 
Average ton-miles per loaded car-mile® — Moyenne de tonnes-milles 

DALE AG ODM OvCN ANE Gout vacvascgeivattardctucane G0 winse tatucsicesrecssctvscrrtecconerereae 38. 89 38.65 40.77 42.19 42.58 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

CEES DTT TEES Sea SS lar See eC ERA Eee HENCE STE LEE CCE REP EEEONEC SUP CR eR CEE Cane PEED eek 481.0 498.0 | 514.0 550.0 560. 0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur 

CREME eee teen Pmt a mec e scan sis carat ae esala, Gord toch soci ost adnciebaabesarshde en seu paves asnaav'e 137.8 133.1 129.4 12527 128.6 
Average revenue — Recettes moyennes: 

Per ton of freight — Par tonne de marchandiSeS  .......cccscsesesceeeceeseeeeee’ $ 6.93 Teal 7.21 7.91 8.15 

Per passenger — Par voyageur ... $ 4.76 4.95 4.84 4. 83 DDO 

Per ton-mile — Par tonne-mille ......... ¢ 1.428 1.502 1.448 1.487 1.507 

Per passenger-mile — Par voyageur-Mille oo... ceececcceseeeeeeceeneeceeeeeeenes ¢ 3.452 3.716 3.741 3. 838 4.322 
Number of employees’ — Nombre de Salariés?® ........cccccssssssecsssceeseeceeeees 83, 293 82,453 80, 528 79, 785 80, 399 
MOLAICDAVEOR] — REMUNETALLON: TOCALC! scoxscvcenassczde-vennecccccvansvsressousceoscvonsscears $’000 588, 106 625, 316 654, 435 715,540 781, 388 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

PEARS CR DLOU ALTON cocuScuoscceascanonesdutvescnatussesenchevaccenesss'essreynestve seragesvasecenatent 548, 999 583, 977 613, 683 662, 087 720, 889 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au 

titre de l’exploitation par rapport AUX TECELTES ooo ceeeeeeceeeeeenenenees % 54. 01 54. 33 55.33 54.65 54. 04 
Ratio ofrail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires 

par rapport aux recettes ferroviaires % 97.39 97.21 97.34 97.01 96.93 

aille 


1 Carload freight. — Chargement complet de marchandises. 


2 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). — Les chiffres comprennent les recettes des services- 
voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 

3 Includes gross express revenue on Canadian Lines. — Comprend les recettes nettes des messageries des lignes canadiennes. 

“Includes railway, express, commercial communications and highway transport operations. — Comprend 1l’ensemble des chemins de fer, des 
messageries et des communications commerciales et le transport. 

> Includes mixed train miles. — Comprend les trains mixtes. 

© Includes trains composed of one or more self-propelled cars. — Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 

7 Excludes express service train miles. — Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 

8 Excludes ton-miles on car ferries, etc. — Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons, etc. 

° Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 

10 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. — Comprend les chemins de fer, les messageries 
et les télécommunications. Hétels et sociétés filiales non compris. 

The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period 

divided by two, plus all persons on monthly payrolls. — Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travail- 
1é six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdomadaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 
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SECTION B 


CANADIAN PACIFIC LIMITED 


CANADIEN PACIFIQUE LIMITEE 


INTRODUCTION 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1968-1972. The tables 
herein have been re-arranged, in comparison with 
previous years, and changes made in the headings to 
facilitate a greater degree of similarity between the two 
companies under review. The data, however, are 
comparable throughout the period covered. 


Table 1 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1968 to 1972. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the System it is necessary to add to 
the amounts in Table 1 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the Federal, Provincial and Municipal subsidies 
in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 16,588.1 at December 31, 1972. 
Of this number, 4,039.4 miles, or 24.4% were operated 
under lease or contract. The latter mileage may be 
classified into the following four groups: 


A.In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These 
railways are not shown separately herein but the 
aggregate mileage appears in the Summary table on 
page 20. 


B.For the railways presented in the table below, 
rentals paid for leased railway properties represent 
an amount equal to interest on securities or divi- 
dends on capital stock of the lessor companies or an 
amount equal to the depreciation charged for the 
year by the lesser in its accounts. The principal 
amount of such securities and capital stock out- 
standing with the public is shown in addition to 
particulars of mileage and rental. 


Cette section constitue une rétrospective statistique, 
portant sur les cing derniéres années de 1968 4 1972, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des 
Chemins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 
1971) et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux 
quelle contient ont été refondus et modifiés afin d’har- 
moniser les données intéressant les deux sociétés. Néan- 
moins, toutes les données sont comparables pour toute la 
période couverte. 


Le tableau 1 indique le capital du Canadien Pacifi- 
que Limitée en circulation au 31 décembre de chaque 
année, de 1968 a 1971. Pour connaitre le capital total 
investi dans le réseau il faut ajouter aux montants du 
tableau 1 le capital des chemins de fer loués pour lesquels 
le Canadien Pacifique verse un loyer a d’autres sociétés 
ainsi que les subventions des administrations fédérale, 
provinciales et municipales au titre de l’aide a la construc- 
tion. 


Au 31 décembre 1972 le Canadien Pacifique exploi- 
tait 16,588.1 milles de premiére voie principale dont 
4,039.4 milles (24.4 %) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A.Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas 
séparément mais le millage agrégatif figure dans le 
tableau sommaire a la page 20. 


B.Pour les chemins de fer énumérés dans le tableau 
ci-dessous, le loyer des propriétés ferroviaires équivaut 
a Pintérét des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des 
actions des sociétés-bailleresses ou 4 Vamortissement 
comptabilisé pour l’année par le bailleur. Le tableau 
contient également le capital correspondant a ces 
valeurs mobiliéres et aux actions en circulation auprés 
du public, en méme temps que certaines données sur 
les milles exploités par les chemins de fer et le loyer. 


M 


ileage Principal amount 
December 31, December 31, Rental 
Name of railway 1972 1972 year 1972 
Société ferroviaire Milles exploités Montant principal Loyer pour 
au 31 décembre au 31 décembre 1972 
1992) 1972 

miles — milles i $ 
imesMontreal-and A Hantic! Raltwayi@o™ leet. Sit ce ns © alee a eee a eror.d aricine ee ee ve 116.3 - 76,284 
iEhemManitobaland North, Westen Railway cvs Sre vaceuacds Guy «Teva ded on 2 sepia walters 603.5 - 577,195 
fatlaiiaciand NOLth-West Rallway-" 6 asc ces: 6. vps os ano, «soe ME me Rede: oie Ree neers 3295 - 332,500 
nocadleary and EdnionionRallwayin, qiawslts oie antes Mace tat eaispeibe ete ice a neenela « ais 621.6 £ 1,008,727 516,192 
PEMD OINIOTOAT an ticnwall wayne mr nt eyes ere e mae ear ere ee em eee ee eee cee 229.4 - 135,689 
Sie Kanestonandir cimibroke Railway ayameiays Ses ere sie eo cl ele oe eee oe we 53.9 3 46,875 
EMGAGE RIV CL Wall Wain Baws eT Cee i bi, dh asc We ithcsy USER Benen s.ie: oto othe "dean ees 14.1 - 11,594 
mie ake Champlainiand st; Lawrence Jct. Railway Co. 20 ee ss a eee 60.4 — fSro12 
fineiltake: bre ana Northern: Ratiway, Mbamy cies his cneS cGy Set cas yoens <0 cocletle elsr ates 29:3 = 80,216 
MEASSAWIPDL Wale VR AU WAY! Me dicpisi sa RRO NGMOMS: clea s) <2 Di cn © Seal hays os Twas) ete o 34.4 U.S. $ 54,600 3.227 
SEER AaS RELIC UVSC RNS AAU WAY nets tre rts Ghent Sara! eS TET ae See ete ee We 408.31 £ 1,645,551 160,936 
DewsSrunswick and CanadaiRanrOd@ oie c cn rere Wists ALS DSi Wee ese elelete sie = s 6o77t sano 

£ 2 
SEAGIOfANG) ONCDEC ICAU AV MEAS aun: Gem e reuters las « calte touhs SMe wats Us) © eye. epievisne eel cus. “es se jee. 621.0 { US.$ eee Ho 
RISC CCCCIIEAMICAINWAY | Mens Eae a ier SEEN we ee eM eel cc esit at ae Yo GaP pha te ne a ais 294.6 £ 1,812,534 199,806 
Sanne nce andiOtawa Railways Mlusinwie.loeckehs. cesyelt ta vauieer Witab sks oo wa 5%. erietelim ine 45.4 £ 147,900 14,408 
BGO MeTCVIANG BUNCE MAL WAVaue sc ne Maite fate, o, 0) ae Siw Are celts ere) nial laycgl oe. stinneusne, ci) 7 OES) £ 411,100 40,206 
Poss aSkKALCHe Wall anid. Wester IR GIIWAY MIN Bere. 6 a8 se Bears ae wt she oe we pees eels 3.6 - 5,665 
£ 8,691,705 
SO ey a a ey an See 3,635.0 mee eon \ 2,684,780 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. — Y compris les unités du New Brunswick and Canada Railway et dans la Houlton 


Branch, 


—-20— 


C.In the following cases the rental paid for leased 
railway properties is a fixed amount. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Canadian Government Railways, Windsor Branch 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad 
New Brunswick and Canada Railroad! 


es) gfe) ev ie mw (eo 8) (6 e+) 0 0 16 oem eee 
ORCC Sry WOM Rasa > aC EN SC ST 


Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton Jct.— Main St. .......... 
Total 


es Se) fe. Gedue ce Lovhe ped) ete ia \euan: Rentew tie Malka wul~ Tip oh seh use Persone ¢ ey be Be) ote ie Je ce 


Mileage 
December 31, 
1972 
Milles exploités 
au 31 décembre 


C.Dans le tableau ci-dessous, le loyer des propriétés 
ferroviaires représente un montant fixe. 


Rental 
year 1972 


Loyer pour 
+1972 


miles — milles 


oil ey) 
3.3 
1.4 
36.4 


S 
22,500 

ile 
25,696 
17,492 
65,689 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. — Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus l'intérét 


des valeurs mobiliéres. 


D.In the following cases the rental paid is based on 
gross or net earnings. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Mileage 
December 31, 
1972 
Milles ex ploités 
au 31 décembre 
1972 


a ‘a on -ous) 6) (vio) etue) (0) s: ‘al iefre) fe, Vay. «fe. \e) ea) 18) ce cette) te 


The Glengarry and Stormont Railway 
Lhe; GuelphiunctionsR ailwaviias 2 camera een eee eee nr nnn mer ere 
New Brunswick Coal and Railway 


oa eekaiee-ob 0 Marmot @ wells Lettieiie. ‘e: 0 xe ):0) 6: 046) 0 (6) Le. .s) io) Keise 


Sr (stele, » ‘ep ledieiic, ‘eluelnetiwilel Piuelis ls) ‘« \« eo 90! \o) sense relists 


The Southampton Railway 
Tobique Railway 
Total 


ote! 6 fel et emon es dlls. “s) te! cel Ketel geimen 6; tele? falta tenie! se eve «fe © 9 © mellenie peas, 


So) SNe Ge (es elle! erie, © a "6. ote Ke) 9) Ore) re. oY vy) (6 ne “elie 6 “ee! S) 6, ©: @) el), 6 le, is! o) eo apm sre Mame 


miles — milles 


27.4 
14.9 
222 
oD 
BS 
101.5 


D.Dans le tableau ci-dessous, le loyer est basé sur les 
recettes brutes ou nettes. 


Rental 
vear 1972 


Loyer pour 
1972 


$ 


43,273 
SO 22 
17,455 
109,061 
220,511 


! Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. — La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les 


recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system 
it would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 1 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on the 
annual rental. The fluctuations in Group D, due to 
variations in earnings, would be a small percentage of 
the total. 


Summary — Sommaire 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
fort bien ajouter au total du tableau 1 le capital en 
circulation du groupe B et une estimation du capital des 
groupes C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une 
variation des recettes, les fluctuations du groupe D 
compteraient pour un petit pourcentage du total. 


Mileage Rental 
Group — Groupe a se 
Milles Loyer 
exploités 
OW cs 5 Go, ay MR be 5g ho RRS he ee tc Us certs 7, MES Fe) eg oo om eee oe see ee 266.5 Wr 
BFW cis st) eee OE Be ae OES RE One ee Raed & oh ey One iat open 3,635.0 2,684,780 
COMPARE he 2S ics Auamenpe paket sis aula co OMOEA Us elas UPN EM eae (o corteueteeoeal tue, eke 36.4 65,689 
1D if eg BPC NPE REC RIE eS ei Me: Cert earn aii cently eMC y oh otticred or) toga chuck concbrystwee 101.5 220,511 
Total 4,039.4 


2,970,980 


Canadian Pacific Limited has guaranteed the 
principal of the outstanding obligations of the Calgary 
and Edmonton Railway whose property is operated 
under lease, the rental of which includes the interest on 
these obligations. At December 31, 1972 the principal 
outstanding was £1 ,008,727. 


Canadian Pacific Limited has also guaranteed 
interest on the 5 1/2% First Refunding Mortgage Bonds 
of the Minneapolis, St. Paul and Sault Ste. Marie 
Railways Company. At December 31, 1972 the princi- 
pal outstanding was $1,069,586. This issue is payable 
in United States Currency. 


Canadian Pacific Investments Limited, a sub- 
sidiary of Canadian Pacific Limited was incorporated 
July 9, 1962, to administer various interests of 
Canadian Pacific Limited particulary those related to 
the development of natural resources. Canadian Pacific 
Investments has, as wholly-owned subsidiaries, Pacific 
Logging Company Limited, Marathon Realty Company 
Limited, Canadian Pacific Hotels Limited and Canadian 
Pacific Securities Limited. In addition, Canadian Pa- 
cific Investments has the controlling interest in 
Cominco Limited, Pan Canadian Petroleum Limited, 
Great Lakes Paper Company Limited, Fording Coal 
Limited and Can Pac Minerals Limited. 


Canadian Pacific Investments Limited, previously 
wholly-owned by the Canadian Pacific Limited, offered 
for sale in November 1967, 4 3/4% Cumulative Re- 
deemable Convertible Voting Preferred Shares. 


Table 2 shows the income tax payments made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the year 1968 through 1972. 


Table 3 presents details of the aid granted 
Canadian Pacific Limited and other Companies now 
comprising the system by the federal government, the 
provinces and municipalities. Cash subsidiaries and 
expenditures on construction amounted to 
$106 ,280,334 of which $60,117,152 were contractual 
obligations assumed by the Government of Canada 
under the terms of the contract of 1880. Amounts 
shown under the caption of “Canadian Pacific 
Limited” are those taken to account by the Company, 
while amounts under the heading “Other companies” 
represent aid received by others than Canadian Pacific 
Limited. No value has been computed for land grants, 
which are listed in acres. 


Table 4 shows the year by year receipts from 
issue of securities and net income from operation with 
Table 5 showing capital expended. 


Po. ae 


Le Canadien Pacifique a garanti le capital des 
obligations en circulation du Calgary and Edmonton 
Railway dont la propriété est louée et que le loyer 
comprend lintérét de ces obligations. Le 31 décembre 
1972, le capital en circulation était de £1,008,727. 


Le Canadien Pacifique a aussi garanti l’intérét des 
obligations 45 1/2 %/(first Refunding Mortgage Bonds) de 
la Minneapolis, St. Paul and Sault Ste. Marie Railway 
Company. Au 31 décembre 1972 le capital en circulation 
était de $1,069,586, émission payable en dollars amé- 
ricains. 


La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 
1962 pour administrer divers intéréts du Canadien Pacifi- 
que Limitée, surtout les intéréts investis dans la mise en 
valeur des ressources naturelles. Parmi les filiales appar- 
tenant entiérement a la Canadian Pacific Investment 
Limited on compte la Pacific Logging Company Limited, 
et la Marathon Realty Company Limited, Canadian Pacific 
Hotels Ltd., Canadian Pacific Securities Ltd., la Canadian 
Pacific Investments Limited posséde en plus un intérét 
majoritaire dans Cominco Limitée et dans la Pan Canadian 
Petroleum Limited, la Great Lakes Paper Company 
Limited, Fording Coal Limited et Can Pac Minerals 
Limited. 


En novembre 1967, la Canadian Pacific Investments 
Limited, ancienne filiale appartenant entiérement au 
Canadien Pacifique Limitée a mis en vente des actions 
privilégiées 4 4 3/4 % (“Cumulative Redeemable Conver- 
tible Voting Preferred Shares”’). 


Le tableau 2 indique les montants de l’imp6ét sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique 
Limitée au gouvernement fédéral et aux provinces de 
1968 a 1972. 


Le tableau 3 détaille Paide donné au Canadien 
Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau par les 
administrations publiques fédérale, provinciales et munici- 
pales. Les subventions et les dépenses au titre de la 
construction se sont élevées a $106,280,334, dont 
$60,117,152 sont des obligations contractuelles assumées 
par le Gouvernement du Canada d’aprés les stipulations du 
contrat de 1880. Les montants qui figurent sous la 
rubrique ‘“‘Canadien Pacifique Limitée” sont les subven- 
tions accordées a cette société tandis que “Autres so- 
ciétés” désigne l’aide recue par des sociétés autres que le 
Canadien Pacifique. Les concessions de terrains sont 
représentées selon la superficie plutdt que la valeur 
monétaire. 


Le tableau 4 montre les recettes annuelles de 
l’émission des valeurs et le revenu net des opérations, le 
tableau 5 contenant les dépenses. 


Table 6 is an income statement for each of the 
five years 1968 through 1972. These results are 
compiled in accordance with the Uniform Classifica- 
tion of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 7 presents the principal railway operating 
statistics of the system. Employees include those 
engaged in railway as well as express and commercial 
communications services (but exclude those of hotel 
and other outside operations). Total payroll data apply 
to these employees. Payroll charged to operating 
expenses does not include payroll charged to capital 
but does include total, “Stores department” payroll. In 
the latter respect, it varies from the figure shown in the 
comparison study of the Canadian National Railways. 


=p 


Le tableau 6 est un état des recettes pour chaque 
année de 1968 a 1972. Elles sont présentées confor- 
mément 4 la classification uniforme des comptes prescrite 
par la Commission canadienne des Transports. 


Le tableau 7 contient les principales statistiques 
d’exploitation du réseau ferroviaire. Le terme “‘employé”’ 
inclut tous les employés ferroviaires de méme que le 
personnel du service des messageries, des nouvelles, des 
communications commerciales, mais exclut les employés 
des hétels et autres services connexes. Les données sur la 
rémunération totale s’appliquent a ces employés. La 
rémunération imputable aux frais d’exploitation ne com- 
prend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvision- 
nements. Pour cette raison, les chiffres du Canadien 
Pacifique Limitée différent de ceux que mentionne les 
Chemins de fer Nationaux du Canada dans son rapport 
complémentaire. 


ose 


TABLE 1. Securities Outstanding 


TABLEAU 1. Valeurs immobiliéres en circulation 


1970 


dollars 


Capital stock — Capital-actions: 
Ree a at OMI L Coo cicnn sci sasaarsuanannccnasaausns ce asenaiaanindnasaSoanin 
Preference 4%non-cumulative — Préférence 4% non-cumulatif 
Preferred 74%,% cumulative — Privilégiés 7%, % cumulatif.... 

Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- 
toire perpétuelle consolidées 4 % 

Bonds, notes and note certificates — Oblig 
certificats 


Total ... 


358, 311, 400 358, 311, 400 358, 311, 400 358, 311, 400* 358, 311, 400? 
90, 720, 181 90, 717, 241 90, 717, 241 16, 114, 078 15, 788, 392 
- = 45, 735, 630? 45, 434, 800? 


292, 548, 888 292, 548, 888 292, 548, 888 292, 548, 888 292, 548, 888 


171, 192, 610 221, 021, 240 236, 542, 800 287, 305, 878 278, 241, 306 
912, 773, 079 962, 598, 769 978, 120, 329 | 1,000, 015, 874 990, 324, 786 


1 Under authority of Board of Directors By-law 102 dated August 9, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the 
Minister of Consumer and Corporate Affairs, the par value of each share of Ordinary Capital stock was changed from twenty-five dollars each to five 
dollars each. — En vertu du réglement 102 du conseil d’administration daté du 9 aoiit 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 
concédées parle ministre dela Consommation et des Corporations, la valeur nominale de chacune des actions ordinaires du capital social est passée 
de vingt-cing 4 cing dollars. 

2? Under authority of Board of Directors By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the 
Minister of Consumer and Corporate Affairs, 744% Cumulative Redeemable Preferred Share Series ‘‘A’’ were issued inconsiderationof the Surrender 
of any preference stock of the company. — En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplé- 
mentaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs 
rachetables de la série ‘‘A’’ 4 7% % ont été émises contre toute cession d’actions privilégiées de la société. 


TABLE 2. Income Tax Payments made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 


TABLEAU 2. Impot sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 


1970 


dollars 


Federal Government — Administration fédérale........... cece 50, 551,215? 25,412, 798 15, 751, 000 16, 343, 000 22, 106, 993 
Provincial Government? — Administration provinciale? ............ 1, 819, 586 2, 111, 300 1, 788, 087 1,632, 949 2, 107, 276 
PREV N ee crtviiccadaoece vce vor oounaca vane suwat ds evanedunbekvsdu denier areore ne veneaicentiwes 52,370, 801 27,524, 098 17, 539, 087 17, 975, 949 24, 214, 269 


1 Includes income tax payments of $28,419,557 representing the settlement of income tax re-assessments applicable to the years 1962-1967 in 
respect of the subsidiary, The Esquimalt and Nanaimo Railway Company. —Y compris des paiements d’imp6t sur le revenu de $28,419,557 représen- 
tant le réglement d’une nouvelle cotisation de l’imp6t sur le revenu pour 1962 4 1967 relativement a la filiale Esquimalt and Nanaimo Railway Com- 
pany. 

2 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. — Les paiements d’impéts provin- 
cial sur le revenu comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de 1’Ontario. 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1972 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1972 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
_ = = Total 
Fédérales Provinciales Municipales 


dollars 
Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 


Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line — Ligne principale: 

CaShisubsidies —SubVentiOns 25 -cresctesc cette te ssecevevavacacevee 25, 000, 000? _ 225, 000 25, 225, 000 

Expenditures by Federal Government on lines turned over 

to Canadian Pacific —Dépenses du gouvernement fédé- 


tal pour les lignes remises au Canadien Pacifique ...... 34, 041, 082? — - 34, 041, 082 
(b) Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash’ subsidies —|Subventions... 6ass.. cists. svsesoveesessecace cae see 2,685, 378 360, 658 86, 733 3, 132, 769 


Expenditures by Federal Government on lines turned over 
to Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement fédé- 


ral pour les lignes remises au Canadien Pacifique........ 1, 076, 070? ~ — 1, 076, 070 

(c) Acquired lines — Lignes acquises .. 9,430, 967 1,641, 251 126, 284 11, 198, 502 
(d) Leased lines — Lignes-louées....... , 1, 359, 102 109, 759 770, 871 2, 239, 732 
ROCA its saaeacovapaesanununee sane ouvedhapshopinststvsasdeang. datuiaparereneass 73,592,599 2,111, 668 1, 208, 888 76, 913, 155 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 

(a) Mainline — Ligne principal e202. ..c..cccccsso-ocesccesesaecedsoasteeten’ _ - 38, 600 38, 600 
(b) Branch lines — Lignes secondaires 155, 136 9, 000 _ 164, 136 
(c) Acquired lines — Lignes acquises .. * 1, 232, 505 897, 278 199, 000 2,328, 783 
(dy lceasedulines,—Dignes: lOUCCS yei.crs.ciccsavesecev cccvassuagasarsvaseceavs 99, 811 1,078 40, 000 140, 889 
Total ee eter csoo eres aes sdacecsivceiscccscessithansisspapesavoce ee 1, 487, 452 907, 356 277, 600 2, 672, 408 


See footnote(s) at end of table. — Voir renvoi(s) 4 la fin du tableau. 
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TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1972 — Concluded 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1972 — fin 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


] 


Federal Provincial Municipal 
z. = = Total 
Fédérales Provinciales Municipales el 
dollars 
Other companies — Autres sociétés: 

Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main) line = iene) PrinCi paler c.,cseseieasssiesrescesetsnesssecsevecpuaeeese - 11,990 - 11,990 
(b) Acquired lines — Lignes acquises . ee 4,634,018 2,758, 208 438,616 7,830, 842 
(c) Leased lines — Lignes louées .... Bs: 7,778,736 5,536, 126 3,005, 762 16,320,624 
PR OCB Mian voncseasroatecssacecegerevecsenccopstsasipeaeaerapasenit watt: wea cesie sae 12,412, 754 8, 306, 324 3,444,378 24, 163, 456 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
€a)eMaintline’—ssiene) prinGlpal@rtrsnuercrasesssocsescestosescorcecosrersesvars - — 1,400 1,400 
(b) Acquired lines — Lignes acquises.. 787,575 581, 480 5,000 1,374,055 
(e) We ased lines al EMeS VOUCESIN, Kittarsescetescecsceenenstoeerscteeeeres 156 , 800 675, 262 323, 798 1, 155, 860 
DOUALA, ctcecasscaverssassitavascdvesevvdusosecicasaauets essecans Canes evacaaeroties 944,375 1, 256, 742 330, 198 2,531,315 
Grand — Total — Général .. 88,437, 180 12, 582, 090 | 5, 261, 064 106, 280, 334 

Land grants — Concessions de terrains 
— 
acres 

Lignes in operation — Lignes exploitées: 
(ay Main’ line'— Tsiene’ princi pale.,..sccccsscsccc-cecseocactcostscoccresstores 25,000,000? = = 25,000, 000 
(b) Branch lines — Lignes secondaires 1,609,024 _ - 1,609, 024 
(c) Acquired lines — Lignes acquises .. 2,818,512 6,608,621? — 9, 427, 133 
(d) Leased lines — Lignes louées ...........sccssesececsrerecererersrscerers 3,327, 164 3,836,176 - 7,163, 340 
ROCA oc. Eecccessevsotcoscasetoseusvevevertrora heneasccont tnt corscatectvasaacecers 32,754, 700 10, 444, 797 = 43, 199,497 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Acquired lines — LignesS acqQuiSeS .............sssscececsesrereesearene - 389,972 -- 389,972 
(b) Leased lines — Lignes louées 93,777 279, 300 _ 373,077 
Wot sjcccsescasecs chi tho-acoonvaddeavsacotiopdevspavescs oocvecduseaeecgetegecetes 93,777 669, 272 - 763,049 
Grand — Total* — Général ou... el eeseecsneceesseceeene 32,848,477 11, 114,069 - 43,962,546 


' Original contract October 1880, — Premier contrat, octobre 1880, re 
26,793,014 acres were relinquished in settlement of a loan by the Federal Government of $10,189,521. — 6,793,014 acres ont été cédés au gou- 


vernement fédéral en reglement d’un prét de $10,189,521, 


3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for Federal cash subsidy to British 
Columbia Southern Railway. — Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu de chapitre 5, 1897, au titre dela subvention fédé- 


tale au British Columbia Southern Railway. 


* Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc. — Federal 53,580 acres; Provincial 8,150 acres. —- Necomprend pas les concessions 
au titre de l’emprise de la voie ferrée et de la gare, etc, Fédéral 53,580 acres; provinces 8,150 acres. 


TABLE 4. Capital Received 
TABLEAU 4. Capital recu 


1968 [ 1969 1970 1971 1972 
dollars 
Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital- 
actions (ordinaire, preference et privilégié) : 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 
NOMINATE TEMIUSE<. cescvecccsesccassrevscccocsrszeeiemtestienarere vata aitante - 244,609" - 2,940! _ - 28,867,533? - 626,516? 
Premium less issue expenses — Prime moins le coiit de 
DEMIS SION We avsnvrectescsesssrccereeroteecskccesacensearstasereneateecstoeeeeetete 244,609! 2,940? — 28,582,795? 110, 176? 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- 
toire perpétuelle consolidée 4 %: 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 
NOMINALS CMiSe es srecvareceoacsscracadesveccssomevatnesuccetsnsveccccstsacesavere - ~ — _ _ 
Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du 
MONCANE CMS vcccseccccssesscetttosssocsvecaccsconsavobacterstederetteenGesvaceencatens — 28,318,094 49, 828,630 15,521, 560 50,763,078 - 9,064,572 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de 
emission’ des valeurs, MODES: ..c.scersccansesscocaectecocessuatseaece - 28,318,094 49,828,630 15,521,560 50,478, 340 = 197580;912 
Net income of system before dividends — Revenu net du ré- 
SCAURAY ADE GIVIGENUESi sh. phadeescc-cecerecacerecancctevescocctabsecesiavevscevesere 61, 279,565° 53, 270, 324° 51,949,6743 61,465, 226° 68,893,986? 
Net change in working capital, reserves and other B/S ac- 
counts— Changement net du capital de roulement des réser- 
ves et autres comptes du bilan 87,618, 787 12, 488, 760 57, 963,574 6,258,471 114,898,111 
Grand — Total — Général 120, 580, 258 if 115, 587, 714 | 125, 434, 808 | 118, 202,037 174, 211, 185 


* Nearly 90% of sterling preference stock was converted into Canadian Dollar Preference stock and the excess of carrying value credited to Pre- 
mium on stock. — Prés de 90 % des actions de préférence en livres sterling ont été convertis en actions de préférence en dollars canadiens et l’ex- 
cédent de la valeur comptable a été crédité @ 1a prime de ]’action. 

? Preference stock was exchanged for Preferred stock with the excess of carrying value Credited to premium on stock, $284,738 applied to pur- 
chase of Preferred shares in 1971 and $516,340 in 1972, — Les actions de préférence ont été échangés contre des actions privilégiées et l’excédent 
de la valeur comptable a été crédité 4 1a prime sur les actions privilégiées, en 1971 et $516,340 en 1972. 


3 See note 3 for Table 6. — Voir renvoi 3 tableau 6. 
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TABLE 5. Capital Expended 


TABLEAU 5. Capital dépensé 


dollars 


térieures)! 


propriété louée 


louées 
Steamships — Navires 


Railway rolling stock and inland steamships! — Capital 
de roulement des chemins de fer et navires (eaux in- 
Meee san cone anhe nec eRoR SSS de oo OuR or en ant He Anu Gesiiinac euamuaatsebewes 11,010, 067 47, 564, 567 52, 872, 627 14, 478, 306 
Improvements on leased property — Améliorations de la 
Ses sgetbaxnsinas sooaibstdvacS¥atevcsseas apvoibaptbscbecesvense¥s 3, 457, 942 5, 058, 258 6,495, 800 5D 2o9 DOD 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital- 
actions et obligations des compagnies ferroviaires 
Bea, Pe Reraatasceab es one buavo ote eonucecs oe xeves suave auivouesavcuosa Goat eeke Cr, 2,009,839 |Cr. 1,484,798 jCr, 1,676,437 |Cr. 1,589,124 jcr. 
Aetatvepbrccas-cumstrelcteasvastceceaisvemscesssceser Cr 447, 420 1,292,555 |Cr. 14,209,267 | Cr. 786, 016 
Hotels, communication and miscellaneous property — 
Hotels, communications et biens divers 52,536, 8311 |cr. 1,601,389 7,495, 880 5, 465,585 
Investmentsin controlled and other companies — Inves- 
tissements dans les compagnies contrélées et autres 9, 708,538 15, 565, 860 39,555,693 44,694, 986 
Dividends — DWIVIGENAES «<5. ct .dccssecsscsecessscoacenicasenecarscvescssvses 46 , 324, 139? 49,192,661? 49, 892, 272? 50,698, 7452 
Grand — Total — Général .................scceslecsesscssssescccssseseee 120, 580, 258 115, 587, 714 125, 434, 808 118, 202, 037 
— = 


54, 314, 835 


4,582, 028 


1,170, 566 


Cr. 17,642, 239 


4,010,304 


76, 102,641 
54, 014, 182? 


174, 211, 185 


1 Includes capital expenditures on aircraft during 1968 in the amount of $40,482,269. — Comprend les dépenses d’investissement suivantes au 
titre des aéronefs le montant de $40,482,269 durant l’année 1968. 


2 See note 3 for Table 6. — Voir renvoi 3, tableau 6. 


TABLE 6. Income Account 
TABLEAU 6. Comptes de revenu 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires} 


Rail expenses? — Dépenses ferroviaires? 


Netrailoperating income — Revenunet del’exploitation 
ferroviaire 


Net income before fixed charges — Revenu net avant les 
charges fixes 


Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer deS VoieS oe. eeeeeeeee 


Interest and amortization of discount on debt — Intérét 
et amortissement de 1’ escompte sur la dette 


Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la 
“*Soo line’ 


Net income before dividends — Revenu net avant divi- 
dendes 


Dividends — Dividendes: 
Ordinary, — OrdIN AIRS. ....c.cteeseosssscscessssuvosacettvectcecsessvans'es 
Preference — Préférence 
Preferred — Privilégiés 


Retained income debits - and credits +* — Revenu non 
distribué débits et crédits +* 


Net change in retained income — Changement net du re- 
WEMMMTOUPCESLEL DUC oar, eeu. eeteoin cc cuncersneeostr tt towsteesopapenedarecded 


Retained income balance — Solde du revenu non distribué 


615, 529, 028 
571, 292, 275 


44, 236, 753 


83, 198, 582° 


3,511, 832 
18,383, 428 


23, 757 


61, 279, 565° 


42, 997, 368° 
3,326, 771 


- 31, 745,604 


= 16,790; 178 
740, 920, 667 


639, 694, 772 
602, 092, 982 


37,601, 790 


75,695,684? 


3,390, 384 
19, 010, 925 


24, 051 


53, 270, 324 


45, 863, 858° 
3,328, 803 


+ 13, 752, 958 


17, 830, 621 
758, 751, 288 


dollars 
679, 955, 209 
637, 681, 938 


42,273, 271 


79,753, 824% 


3, 262, 844 
24, 516, 922 


24, 384 


51, 949, 674° 


46,580, 482° 
3,311, 790 


+ 1,870,309 


3,927, T11 
762,678,999 


| 


727, 319, 473 
678, 212,589 


49, 106, 884 
95, 233, 846° 
3, 142, 779 


30, 608, 827 


17, 014 


61, 465, 226° 


47, 297, 105? 
1,938, 100 
1,463, 540 


+ 4,043,335 


10, 238, 228° 
772,917,227" 


796, 406, 266 
733, 409, 558 


62,996, 708 


102, 666, 786° 


2,970, 980 


30, 774, 805 


27,015 


68, 893, 986° 


50, 163, 596° 
544,970 


3,305, 616 


+ 1,601,303 


16,481, 107 
789, 398, 334 


1Includes railway, express and commercial cammunications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. — 
Comprendles chemins de fer, lesmessageries et les communications commerciales mais ne comprend pas les hétels, les navires 4 vapeur océaniques 
et cétiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. 

2 Includes railway, express and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and 
all other non-railitems. — Comprend les cheminsde fer, les messagerieset les communications commerciales, les imp6ts et les loyers correspondants, 
main ne comprend pas les h6tels, les navires 4 vapeur océanique et cétiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. 

3 Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines, Limited, which flowed through 
as dividends to Canadian Pacific Limited shareholders: CPI 1972, $23,648,553; 1971, $23,648,553; 1970, $23,648,553; 1969, $22,931,929; 1968, 
$21,498,684; CPAL 1972, $2,149,868; 1971, $1,433,245;1970, $1,433,245; 1969, $1,433,245. — Comprendles dividendesdes filiales Canadian Pacific 
Investments Limited et Canadian Pacific Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée: CPI 1972, $23,648,553; 1971, 
$23 ,648,553;1970, $23,648,553; 1969, $22,931,929; 1968, $21,498,684; CPAL 1972, $2,149,868; 1971, $1,433,245; 1970, $1,433,245; 1969, $1,433,245. 

* Details of retained income credits and debits for the year 1972: Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, 
$1,237,855 and miscellaneous (net) $363,448. — Détails du revenu non distribué — crédits et débits — 1972: Produit net de la vente de Terrains, 
d’emplacements urbains et autres propriétés, $1,237,855 et autres produits (nets), $363,448. 
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TABLE 7. Operating Statistics 
TABLFAU 7. Statistiques d’exploitation 


1968 1969 1970 1971 1972 
Average miles of road operated— Moyennedes milles de voies exploi- 
tees 16, 652 16, 598 16,601 16, 608 16,591 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées .......... ’000 ton 67, 993 67, 240 77, 400 78, 844 83,193 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes ’000,000 34, 582 36, 176 41,994 45, 625 49,185 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés ............ "000 5, 288 5, 076 5, 306 5, 210 5, 074 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .........:.scees "000,000 494 485 428 376 339 
Freight revenue — Recettes des marchandises .......cccccccccsscsccecsseesesesseeesee $000 479, 347 504, 362 544, 806 595, 399 638, 506 
Passenger revenue — Recettes dS VOYAGEUTS .....ccscccsseseseescotececstserenseees be 13; 567) 13, 734 12,350 12, 353 13, 167 
Passenger train revenue’ — Recettes des trains de voyageurs.?............ 5 23, 390 21,174 22,602 22, 230 19, 802 
Rail revenues? — Recettes de l’exploitation ferroviaire? ......cccccessee a 615, 529 639,695 679,955 727, 319 796, 406 
Rail expenses* — Dépenses de 1’exploitation ferroviaire® .............00. - 571, 292 602, 093 637,682 678, 213 733, 410 
Freight service train-miles — Train-milles—service marchandises ...  ’000 22, 956 Zaeub2 24, 393 24,999 26,703 
Passenger service train-miles — Train-milles—service voyageurs ...... os 5, 822 5,680 D OLS 4,627 | 4,486 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies 
exploitées: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 2,076, 759 2,179,609 2.029) O90 2, 747, 230 2,964, 504 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .........ccceseeee 29,679 29, 213 25, 754 22, 666 20,403 
Rail revenues — Recettes ferroviaires .........cccscecceseeeenes Ff $ 36, 964 38, 541 40, 959 43,794 48,002 
Rail expenses — Dépenses ferroviaire .......ccccececccecesecececsesseeeereeeecsseees $ 34, 308 36, 276 38,412 40, 837 44, 205 
Average per freight train-mile — Moyenne par train-mille —service E 
marchandises: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 1, 506 1,565 Dea P74 1, 825 1,842 
Freight revenue — Marchandises payantes (recetteS) ....cceeeeeeeeseeees $ 20. 88 21.82 W238 23.82 23.91 
| 
Average per passenger train-mile — Moyenne par train-mille—service 
voyageurs: | 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ........csecee 84. 89 85. 37 85. 25 81.35 | 75.46 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs .......... $ 4.02 Popa (| 4.51 4.80 4.41 
Average ton-miles per loaded car-mile* — Moyenne de tonnes-milles 
Dar WALON-Mille Iola eel caso cvlyencscdeccscsevesccnanmeecrcconeavscs tetera ree ees 39.82 40.72 44.67 45.66 46.42 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchan- | 
dises payantes imillies:) ccwucscdeeitece cvacaascetresyvarecane van nevarensd aiuateenuscat very 508.6 538.0 542.6 578.7 591.05 
| | 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageurs | 
CQDD LSD) . Bodh v icine avds ohGLEOs Rp Debtan a be ouiaa sande = Pepe CEB SEBew apis che o Rater pen aM ete 93.46 95s D2, 80.57 72. 26 | 66.71 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne demarchandises ............:sccecseeesaeeeeeerone $ 7.05 7.50 7.04 Reso} 7.67 
Per passenger — Par VOYAZeUr ..........ceceeseseecseseees $ 2.54 geek Cae O37.) 2.59 
Per ton-mile — Par tonne-mille .... ¢ 1. 386 | 1.394 | LZ 1.305 | 1. 298 
Per passenger-mile — Par voyageur-Mille .............s:esscsscesecessensesnsnenenees ¢ 2.716 2.832 2. 889 | BER p AT 3.890 
| 
Number of employees — Nombre de SalariéS .......ccccsesssecsescesecessnereeeeeceee 47, 465 46,509 45,159 | 44, 204 | 41,189 
Total payroll:— Remuneration totale < siirsd.ccesecvesssaeesss0sceoxschcouess st anepee tae $000 318, 451 335,651 348, 138 370, 866 | 374,517 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux | 
PALS CX DIOL ALLON 2c) cvstanscacnctestuxsencsercesetes serttce tases esacerenesienstonsed sprceee rer ne 293,382 309, 199 319,699 339, 364 351, 284 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au 
titre de l’exploitation par rapport AUX TECELTES v0... eesneecreesereseteenereeees o 47. 66 48. 34 47.02 46.66 44.11 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires 
Parcapport AUK TECELLES LELLOVIATTCS.”.c, -cssscurrctescssunxencqorseesscntsen mana meee % 92.81 94.12 93.78 93.25 92.09 


‘Includes revenues from accounts 102— passenger; 103— baggage; 104—sleeping and parlour car; 106 — mail; 107— express and 109—milk.—Y 
compris les recettes provenant des comptes 102— voyageurs; 103—bagages; 104—voitures-salons et voitures-lits; 106 —courrier; 107 —messageries 
et 109—lait. 

2 and 3 same as notes 1 and 2 for Table 6. — ? et * Voir renvois 1 et 2, tableau 6. 

“Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
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Bulletins publiés par la 
Division des transports et des communications 


sur la 


STATISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE 


Titre 


Catalogue Périodiques 


52-001 


52-002 
52 - 003 


52 - 004 


52-201 
202 


9275 205 


92-206 
D2 > 207 
52-208 
pee 209 
52-210 
52-211 
Dae 212 


92-213 


Chargements ferroviaires (mensuel), Bil. 
Nombre de wagons chargés et volumedufret payant chargé dans l’est et l’ouest du Canada, pour 
70 produits. 


Trafic-marchandises ferroviaire (trimestriel), Bil. 
Fret payant transporté par chemin de fer au Canada, pour plus de 300 produits, par province. 


Statistique de l’exploitation ferroviaire (mensuel), Bil. 
Statistiques des finances, du trafic et de l’exploitation des transporteurs ferroviaires du Canada. 


Bulletin de service sur le transport par rail (hors série), Bil. 
Communiqués paraissant avant la publication des bulletins réguliers et résultats d’études spé- 
ciales. 


Publications annuelles 


Les chemins de fer Nationaux du Canada, Bil. 
Statistiques de la situation financiére et de l’exploitation de l’ensemble du systéme depuis 1923. 


Canadien Pacifique Limitée, Bil. 
Statistiques de la situation financiere et de l’exploitation de l’ensemble du systéme depuis 1923. 


‘trafic-marchandises ferroviaire, Bil. 
Résumé des publications de l’année du bulletin trimestriel 52-002avec données régionales supplé- 
mentaires. 


Statistique de l’exploitation ferroviaire, Bil. 
Résumé des publications de l’année du bulletin mensuel 52-003. 


Transport ferroviaire: Partie I, Bil. 
Résumé comparatif des statistiques — 5 derniéres années. Statistiques des accidents. 


Transport ferroviaire: Partie II, Bil. 
Statistiques de la situation financiére. 


Transport ferroviaire: Partie IM, Bil. 
Statistiques du matériel, des voies et du carburant. 


Transport ferroviaire: Partie IV, Bil. 
Statistiques de l’exploitation et du trafic. 


Transport ferroviaire: Partie V, Bil. 
Marchandises transportées, par grands groupes de produits. 


Transport ferroviaire: Partie VI, Bil. 
Statistiques de 1l’emploi. 


Les chemins de fer Nationaux du Canada et Canadien Pacifique Limitée, Bil. 
Statistiques de la situation financiére et de l’exploitation de l’ensemble des systémes; 1968 - 
WOT 


Outre les publications ci-dessus énumérées, Statistique Canada 
publie une grande variété de rapports statistiques sur le Canada tant 
dans ledomaine économique que social. On peut se procurer gratuite- 
ment un catalogue complet des publications courantes a Statistique 


Canada, Ottawa (Canada), KIAOT6. 


Reports published by the 
Transportation and Communications Division 


dealing with 


RAILWAY TRANSPORT STATISTICS 


Catalogue Title 
Periodical 


52-001 Railway Carloadings (Monthly), Bil. 
Cars and tons of revenue freight loaded in Eastern and Western Canada, by 70 commodities. 


52-002 Railway Freight Traffic (Quarterly), Bil. 
Revenue freight carried by railways in Canada, by over 300 commodities and by province. 


52-003 Railway Operating Statistics (Monthly), Bil. 
Financial, traffic and operating statistics of railways in Canada. 


52-004 Railway Transport Service Bulletin (Occasional), Bil. 
Summary releases in advance of regular publications and results of special studies. 


Annual 


52-201 Canadian National Railways, Bil. 
Financial and operating statistics of the entire system from 1923. 


52-202 Canadian Pacific Limited, Bil. 
Financial and operating statistics of the entire system from 1923. 


52-205 Railway Freight Traffic, Bil. 
Summary of year’s issues of quarterly Teport 52-002; with supplementary regional data. 


52-206 Railway Operating Statistics, Bil. 
Summary of year’s issues of monthly report 52-003. 


52-207 Railway Transport: Part I, Bil. 
Comparative summary statistics —latest 5 years. Includes accident statistics. 


52-208 Railway Transport: Part HI, Bil. 
Financial Statistics. 


52-209 Railway Transport: Part II, Bil. 
Equipment, track and fuel statistics. 


52-210 Railway Transport: Part IV, Biles ace 
Operating and traffic Statistics. 


52-211 Railway Transport: Part V, Bil. , ; a: 
Freight carried by 'principal commodity classes. - 


52-212 Railway Transport: Part VI, Bil. 
Employment statistics. 


52-213 Canadian National Railways and Canadian Pacific Limited, Bil. 
Financial and operating statistics of the entire systems; 1968-1972. 


In addition to the selected publications listed above, 
Statistics Canada publishes a wide range of statistical reports on 
Canadian ecanomic and social affairs. A comprehensive catalogue 
of all current publications is available free on request from 


Statistics Canada, Ottawa (Canada), KIA OT6. 


CATALOGUE 52-213 ANNUAL 


CATALOGUE 52-213 ANNUEL Government 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


.. figures not available. 
... figures not appropriate or not applicable. 


— nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
p preliminary figures. 


r revised figures. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont em- 
ployés uniformément dans les publications de Statisti- 


que Canada: 
. nombres indisponibles. 
. n’ayant pas lieu de figurer. 
— néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 
p nombres provisoires. 


r nombres rectifiés. 


FOREWORD 


This report presents a five-year summary of 
principal statistics pertaining to the two major Cana- 
dian railway systems. 


Historical data for these companies, covering a 
49-year period were previously available in two separate 
publications entitled, Canadian National Railways, 
1923-1971 and Canadian Pacific Limited, 1923-1971, 
Catalogue 52-201 and 52-202, respectively. Details 
referable to years prior to 1968 may, therefore, be 
obtained from the latter editions. 


AVANT-PROPOS 


Le présent bulletin constitue une rétrospective sta- 
tistique, portant sur les cinq derniéres années, des deux 
importants réseaux des chemins de fer. 


Les données statistiques de ces deux sociétés cou- 
vrant la période de 49 années de 1923 a 1971 ont été 
publiées dans deux brochures distinctes intitulées respec- 
tivement Jes Chemins de fer Nationaux du Canada, 1923- 
1971 et Canadien Pacifique Limitée, 1923-1971, catalogue 
$2-201 et 52-202. On peut, par conséquent, se reporter a 
ces publications pour obtenir des détails sur la période 
antérieure a 1968. 
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SECTION A 


CANADIAN NATIONAL RAILWAYS 


LES CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA 
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INTRODUCTION 


This section contains a five-year statistical out- 
line of the Canadian National Railways, presented on a 
System basis. The tables herein have been re-arranged 
and changes made to facilitate a greater degree of 
similarity between the two companies under review. 
The data, however, are comparable throughout the 
period covered. 


The Canadian Lines of the Canadian National 
Railways include the railways formerly operated as the 
Canadian Northern System, the Grand Trunk Railway 
of Canada, the Grand Trunk Pacific, and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Trans- 
continental; several small lines in the Eastern provinces 
and the Newfoundland Railway, which was added 
April 1, 1949. Effective January 1, 1950, the Canadian 
National was entrusted with the management and 
operation of the Temiscouata Railway which had been 
purchased by His Majesty in right of Canada (P.C. 5186 
October 14, 1949). On November 30, 1951 the 
properties of the Quebec Railway, Light and Power 
Company were acquired to integrate rail operations 
between Quebec City and Nairn’s Falls on the north 
shore of the St. Lawrence River. On January 1, 1953, 
the Canadian National acquired the National Harbours 
Board Terminal Railway facilities in the Greater 
Vancouver area and effective November 1, 1952 leased 
with the option to purchase the Second Narrows 


Bridge (excluding the highways thereon) from the 


Burrard Inlet Tunnel and Bridge Company. During 
1956 and 1957 the Canadian National purchased all 
the shares of capital stock of the Buffalo and Lake 
Huron Railway Company. Effective 1957 the assets 
and liabilities of this company were consolidated with 
the System accounts. During 1958 all shares of the 
Yukon Telephone Co. were purchased by the Canadian 
National and assets and liabilities consolidated with 
System accounts. During 1960 and 1961 shares of 
Yellowknife Telephone Co. were purchased and the 
assets and liabilities consolidated with System accounts 
effective 1961. Canadian National’s highway opera- 
tions throughout 1973 owned 11 subsidiary trucking 
companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
January 1930, was purchased by the Canadian National 
Railway and, from February 1, 1930, has been 
included as one of the United States lines. The New 
London Northern Railroad Company was acquired on 
December 19, 1951 in order to affect a saving in 
rentals and taxes to which the Central Vermont 
Railway was obligated by virtue of a 99-year lease. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the Government by the Canadian Nation- 
al) were entrusted to the Canadian National System on 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activités des Chemins de fer Nationaux du Canada 
en tant que réseau. Les tableaux qu’elle contient ont été 
refondus et modifiés afin d’harmoniser les données in- 
téressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes les données 
sont comparables pour l’ensemble de la période couverte. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer Na- 
tionaux comprennent les chemins de fer autrefois exploi- 
tés dans le réseau du Canadien-Nord, ainsi que le 
Grand-Tronc, le Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de 
fer du Gouvernement du Canada: I’Intercolonial, le Prince 
Edward Island, le Transcontinental-National et plusieurs 
petites lignes des provinces de l’est et le Newfoundland 
Railway, ajoutées au réseau le ler avril 1949. Le ler 
janvier 1950, on a confié aux Chemins de fer Nationaux 
du Canada Jadministration et Jexploitation du 
Temiscouata Railway, acheté par Sa Majesté le Roi du 
chef du Canada (C.P. 5186, 14 octobre 1949). Le 30 
novembre 1951, les propriétés du Quebec Railway, Light 
and Power Company ont été achetées dans le but 
d’intégrer les opérations ferroviaires entre la ville de 
Québec et Nairn’s Falls sur la cdte nord du fleuve 
Saint-Laurent. Le ler janvier 1953, les Chemins de fer 
Nationaux ont acheté les installations du National 
Harbours Board Terminal Railway dans Vancouver métr- 
opolitain et le ler novembre 1952, ils ont loué avec 
option d’achat le Second Narrows Bridge (routes non 
comprises) de la Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. En 1956 et 1957, les Chemins de fer Nationaux 
ont acheté tout le capital-actions du Buffalo and Lake 
Huron Railway Company. A compter de 1957, tout l’actif 
et le passif de cette société a été intégré a la comptabilité 
du réseau. En 1958, les Chemins de fer Nationaux ont 
acheté les actions de la Yukon Telephone Co. et repris 
lactif et le passif de cette société dans la comptabilité de 
son réseau. En 1960 et en 1961, ils ont acheté les actions 
de la Yellowknife Telephone Co., dont ils ont repris l’actif 
et le passif dans la comptabilité de son réseau en 1961. Du 
début a la fin de l'année 1973, les Chemins de fer 
Nationaux possédaient 11 filiales de camionnage. 


Les lignes des Chemins de fer Nationaux aux 
Etats-Unis sont les lignes dites Canadian National Lines en 
New England, le Grand Trunk Western et le Duluth, 
Winnipeg and Pacific. La direction du Central Vermont 
Railway, confiée 4 un administrateur de 1927 a janvier 
1930, a été achetée par les Chemins de fer Nationaux du 
Canada qui l’ajoutérent a leurs lignes américaines le ler 
février 1930. On a acheté le New London Northern 
Railway Company le 19 décembre 1951 afin de réduire le 
loyer et les taxes du Central Vermont Railroad Company, 
soumis a un bail de 99 ans. 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le 
Northwest Communication System (autrefois exploités 
pour le gouvernement par les Chemins de fer Nationaux) 
ont été confiés au Chemins de fer Nationaux sur une base 


a basis similar to that of other Canadian Government 
railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is 
included in the income accounts, but the data of Air 
Canada are not included in these statements. Invest- 
ment in capital stock of Air Canada, all of which is 
owned by the railway, is included in Table 3, under 
“Affiliated companies”. Financing of this investment is 
included in Table 2. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
Lines) should reduce the freight rates on local and 
certain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this 
eastern territory were allowed to reduce their rates by 
the same percentage and all railways were authorized 
to bill the Government of Canada for the difference 
between the normal and the reduced tolls. All the 
railways have treated such items as revenue earned and 
they are so treated in this report. Eastern lines deficits 
since July 1, 1927, have been paid by the Government 
of Canada and the amounts have not been added to the 
debt of the Canadian National System. The amount of 
the government contribution to meet the deficits of 
the Eastern Lines is not included in the loans and 
advances as given in Table 1, but the amounts so 
contributed are included in Table 2. The “Duff 
Report’? (1931-2) recommended that the deficits of 
the System each year be met by special appropriations 
of the Government of Canada and consequently 
deficits are excluded from Table 1 and are included in 
Table 2 for the respective years. Effective July 1, 1957, 
the subsidies payable under the Maritime Freight Rates 
Act were increased by legislation from 20% to 30% for 
movements from the Maritimes to other Canadian 
points west of Levis and Diamond Junction, Quebec. 


Table 1 shows (1) Shareholders’ capital, (2) 
Funded debt held by public, and (3) Government loans 
and appropriations. Under the Canadian National 
Railways Capital Revision Act, 1952, the Federal 
Government undertook to purchase 4% preferred stock 
in amounts equal to 3% of the annual gross revenues in 
each of the years 1952 to 1960. This provision has 
been extended by Financing and Guarantee Acts to 
December 31, 1971. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to 
combine the capital debts of the Canadian National 
Railways System with those of the Government of 
Canada, only the funded debt of the System in the 
hands of the public should be added to the federal 
debt. 


The Grand Trunk Western has assumed certain 
contingent liabilities, in conjunction with other tenant 
companies, guaranteeing the payment of interest and 


tO 


semblable aux autres chemins de fer du Gouvernement du 
Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes 
de toutes les opérations auxiliaires, 4 exclusion toutefois 
des données sur Air Canada. Les investissements dans le 
capital-actions d’Air Canada, qui appartient intégralement 
aux Chemins de fer Nationaux, sont inclus dans le tableau 
3 sous Filiales. Le tableau 2 contient le financement de 
ces investissements. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises 
dans les provinces maritimes, entrée en vigueur le ler 
juillet 1927, stipulait que les chemins de fer du Canadien 
National a l’est de Lévis et Diamond (dites lignes de l’Est) 
devaient réduire de 20% les tarifs-marchandises sur le 
trafic local et sur d’autres genres de trafic. Par extension, 
cette réduction s’est appliquée également a Terre-Neuve 
aprés son entrée dans la Confédération. On permit aux 
autres chemins de fer en exploitation dans la méme région 
de réduire leurs tarifs du méme taux. Le Gouvernement 
du Canada s’engageait 4 rembourser la différence entre le 
tarif normal et le tarif réduit 4 tous les chemins de fer. Ce 
remboursement est inscrit a titre de recettes dans tous les 
comptes ferroviaires ainsi que dans le présent bulletin. Le 
déficit des lignes de Est depuis le ler juillet 1927 a été 
assumé par le Gouvernement du Canada et n’est pas inclus 
dans la dette des Chemins de fer Nationaux du Canada. 
Les emprunts et avances du tableau | ne comprennent pas 
les subventions du gouvernement fédéral 4 titre des 
déficits des lignes de l’Est; ces montants figurent toutefois 
au tableau 2. Le rapport “Duff” (1931-1932) recom- 
mandait que le Gouvernement du Canada supporte les 
déficits annuels du réseau par des crédits spéciaux; en 
conséquence, a partir de 1932, les déficits de chaque 
année figurent au tableau 2 et non au tableau 1. Le ler 
juillet 1957, les subventions payables en vertu de la Loi 
sur les taux de transport des marchandises dans les 
provinces Maritimes sont passées de 20 % 4 30 % pour les 
déplacements des Maritimes a d’autres endroits a l’ouest 
de Lévis et de Diamond Junction (Québec). 


Le tableau 1 montre le capital des actionnaires, 
deuxiémement la dette fondée auprés du public et 
troisiémement les préts et crédits du gouvernement. Aux 
termes de la Loi sur la révision du capital des Chemins de 
fer Nationaux du Canada, 1952, le gouvernement fédéral a 
acheté les actions privilégiées 4 4 % pour une valeur égale a 
3 % des recettes brut annuelles de chacune des années de 
1952 a 1960. Cette disposition a été prorogée jusqu’au 31 
décembre 1972 par des lois sur les finances et la garantie. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de 
fer différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible 
de vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
Pannée civile. Pour réunir les dettes de capital des 
Chemins de fer Nationaux et celles du Gouvernement du 
Canada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette 
fondée du réseau détenu par le public. 


Le Grand Trunk Western a assumé, conjointement 
avec d’autres sociétés-locataires, certaines responsabilités 
en garantissant le paiement de l’intérét et du principal des 


principal of bonds of the Detroit and Toledo Shore 
Line, The Belt Ry. Co. of Chicago and the Chicago and 
Western Indiana railways. It is not anticipated any of 
these will become actual liabilities. 


In August 1971 the Canadian National ‘Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three U.S. subsidiary operating companies for all the 
issued capital stock of Grand Trunk Corporation, a 
newly incorporated Delaware corporation. The Grand 
Trunk Corporation thus became a holding company for 
the Grand Trunk Western Railroad Company, the 
Central Vermont Railway Inc., and the Duluth, 
Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
Federal, Provincial and Municipal Governments to the 
privately operated lines which later became part of the 
Canadian Government Railways and other constituent 
lines of the Canadian National Railways. Excluding 
grants to the Grand Trunk Pacific Development 
Company for the Prince Rupert dry dock and shipyard, 
payments of wages for unemployment relief labour 
during 1936, and subscriptions for stock, the grants 
were as follows: 


Cash 
subsidies 


$ 


49,261,220 
15,142,6332 
64,403,853 
16,698,208 

7,393,867 
88,495 928 


acres 


ederalWir yet liters to cuey ous 5,728,1921 


Loan to Grand Trunk 


1,815,141 


7,543,333 


Provincial 


Municipal 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, 
Part I, page 120 for details. 

2. No interest was paid on this loan made prior to Con- 
federation and it has been included with cash grants by Statistics 
Canada. It was cancelled by the Canadian National Capital 
Revision Act 1937 as a Canadian National Railway Liability. 


Table 2 shows cash received from Funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government con- 
tributions for deficits. 


Government of Canada Loans and Debentures 


Canadian Government Railways: 


Advances for working capital 16,983,762 


Financing and Guarantee Acts: 
Temporary Loans 


Refunding Act, 1955: 


2525310,252 


819,543,500 
1,088,897,514 


Loans for debt redemption 


we fi bee 


obligations de la Detroit and Toledo Shore Line, de \a Belt 
Ry., Co. of Chicago. et de la Chicago and Western Indiana 
Railways. Rien ne permet de penser que ces engagements 
se transforment en passif réel. 


En aotit 1971, la Compagnie des Chemins de fer 
Nationaux du Canada a échangé toutes les actions que 
détenaient ses trois filiales américaines contre le capital- 
actions de la Grand Trunk Corporation, société nouvelle- 
ment constituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est 
ainsi devenue le holding de la Grand Trunk Western 
Railroad Company, du Central Vermont Railway Inc., et 
de la Duluth, Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des 
administrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer Na- 
tionaux. Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk 
Pacific Development Company pour la cale séche et le 
chantier de construction de Prince Rupert, projet de 
travail pour assister les chomeurs en 1936 et la sous- 
cription aux actions, les subventions ont été les suivantes: 


‘ Concessions 
Subventions 


de terrains 
$ acres 
Rédéral eaeyecty een oe 49,261,220 §,728,1921 
Prét au Grand-Tronc ..... 15,142,6332 
64,403,853 
PROVINCIA co ces asda ade eis tanoee 16,698,208 1,815,141 
Municipal’ a. Ficagotete tens cee 7,393,867 - 
otal paw Sept ties eekot ks 88,495,928 \ 7,543,333 


1 Pour plus de détails, voir les Comptes publics pour l’année 
terminée le 31 mars 1952, Partie 1, page 120. 

2 Aucun intérét n’a été payé sur ce prét consenti avant la 
Confédération; Statistique Canada 1’a inclus au poste des subven- 
tions. Il a été annulé en vertu de la Loi sur la revision du capital 
des Chemins de fer Nationaux du Canada (1937) comme passif de 
ces derniers. 


Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette 
fondée détenue par le public, des préts et crédits du 
gouvernement (détaillé au tableau 1) et des subventions 
du gouvernement pour les déficits. 


Préts et obligations du Gouvernement du Canada 


oO 


1973 
Gg El ae re. thee en cine Mh ok le 
$ 

Chemins de fer du Gouvernement du Canada: 

Avance au capital de roulement....... 16,983,762 
Lois sur le financement et la garantie: 

Eretsitemporairesss veneer: 252,370,252 
Loi de 1955 sur le remboursement d’obliga 

tions: 

Préts pour lerachatdeladette ..... 819,543,500 

Ota fas Se Redeye ceshes ais 2s wees 1,088,897,514 


Table 3 gives the expenditures for capital 
purposes and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the 
Canadian lines, the United States lines and the System. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, (1) rent for leased 
roads, (2) interest on unfunded debt, (3) amortization 
of discount, and (4) interest on government loans. 
Deducting these fixed charges leaves “Net income or 
deficit”. Interest on government loans in the fixed 
charges is interest on temporary loans for redemption 
of funded debt pending refunding and interest on loans 
for capital purposes. 


Changes in the Income Tax Act made the 
Canadian National Railways (along with other govern- 
ment-owned enterprises) subject to the Act for the first 
time in 1952; however, no Canadian income tax has 
been payable by the company since that time. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
which is explained more fully under Table 1, earnings 
available after income tax must be paid to the federal 
government as dividends on the company’s 4% 
preferred stock. These dividends are non-cumulative. 


Table 5 shows the principal operating statistics of 
the combined Canadian National Railways in Canada 
and the United States. The average miles operated and 
number of employees are averages based on monthly 
figures. The total payroll covers all employees and 
includes payroll charged to (1) operating expenses as 
labour, (2) stores department, which is charged to 
operations or to capital account as part of the cost of 
materials and (3) capital account. The breakdown of 
the total payroll for 1973 was as follows: 


$ 
Payroll charged to operating expenses 784,637,643 
Stores, tie, timber and fuel departments, 
capital vandmother items: ae een 60,390,749 
Total payroll (includes railway, express 
and telegraph, but excludes hotels and 
subsidiary companies’ employees) .... 845,028,392 


-_ 12 = 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, (1) le loyer des chemins loués, (2) 
Vintérét de la dette non fondée, (3) ’amortissement de 
Yescompte et (4) Pintérét des préts gouvernementaux. 
Aprés déduction de ces charges fixes, on obtient le 
“revenu ou déficit net”. L’intérét des préts gouverne- 
mentaux dans les charges fixes comprend l’intérét des 
préts temporaires pour le rachat de la dette fondée en 
attendant son réglement ainsi que l’intérét des préts pour 
le capital. 


En raison de certaines modifications de la Loi sur 
Pimp6t sur le revenu, les Chemins de fer Nationaux du 
Canada (de méme que d’autres entreprises publiques) ont 
été soumis a cette Loi a partir de 1952; toutefois, les 
Chemins de fer Nationaux n’ont pas eu a payer d’impét 
sur le revenu de 1952 et des années suivantes au 
Gouvernement du Canada. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 
1952, qui est expliquée plus en détail au tableau 1, les 
recettes apres déduction de l’impét sur le revenu sont 
payables au gouvernement fédéral sous forme de divi- 
dendes sur les actions privilégiées 4 4 % de la société. Ces 
dividendes ne sont pas cumulatifs. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques 
d’exploitation des lignes canadiennes et américaines com- 
binées des Chemins de fer Nationaux du Canada. Le 
nombre moyen de milles exploités et le nombre d’em- 
ployés sont des moyennes mensuelles. La rémunération 
totale comprend tous les salariés et inclut la rémunération 
imputable (1) aux dépenses. d’exploitation au titre de la 
main-d’oeuvre, (2) au service des magasins, dont les 
charges sont comptabilisées au titre de l’exploitation ou 
des dépenses de nature capitale comme faisant partie du 
colt des matériaux, (3) au compte de capital. Voici le 
détail de la rémunération totale pour 1973: 


Rémunération imputable aux dépenses d’exploi- 


COT Oe, Shy cueicc eon Cede Hani en eee ann 784,637,643 


Services des magasins, des traverses, du bois 
d’oeuvre et du carburant, compte de capital et 


BUTS; POSTES mes caaaies asic ioe eee eee 60,390,749 
Reéemunération totale (y compris le chemin 
de fer, les messageries et les télégraphes 
et non compris les hétels et employés des 
filiales) ic Setar ebahos. 19%. nea ee 845,028,392 


5 eS 


TABLE 1, Capital Structure 
TABLEAU 1, Structure financiére 


1971 


dollars 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte 
des actionnaires du gouvernement du Canada ........... 


Capital stock held by public — Capital-actions du 
DUD UL Gite ereryec ca ccayes ck cuspas cnuudnaset stcospas sesnaesvovssucisppagnastsisyosdes 


1,950,991,137] 1,984,423,666 | 2,023,540,387 | 2,023,540,387] 2,023,540, 387 
4,345,185 4, 345,185 4, 345, 185 4,345,185 4,345, 185 


1,955, 336,322 | 1,988,768,851| 2,027,885,572 | 2,027,885,572] 2,027, 885,572 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 


Government of Canada — Le gouvernement du 

(Canad Nels RAR che coheat ree ted tase Race eaatesstetale 1, 049,989,500 | 1,042,019, 500 816, 275, 500 809, 532, 000 803, 474, 500 
Provincial Governments — Les gouvernements pro- 

VIN) CL BUNS ceteaavansresconceovevashesctucesawess ai ccvesvesanesdaavcaseerssans = Se = == - 
COUeTAPAULN ES pes satecssnrcesonstieee create tatoo somerset 2,023,764 2,023,764 2, 023,764 2,023, 764 2,023,764 


TOtal rer ce etre eee tare || hy Ooe, 013,204" 1, 0440435264 818, 299, 264 811, 555, 764 805, 498, 264 


Government loans and appropriations — Préts et crédits 
du gouvernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs 
danstlestcomptes: PUD CSP eciisec.cecvecscccwsextecssvsccssvsnavecess 


846,788, 377 853,389,577 | 1,078,194,889 | 1,082, 452,857 | 1, 088,897,514 


Grand — Total — Général ..........cccccccccsesseseeeeeesesees 3,854, 137,963 | 3,886, 201,692 3,924, 318,785 | 3,921, 894,193 | 3,922, 281,350 


TABLE 2. Capital Received 
TABLEAU 2. Capital recu 


dollars 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 


Net increase in par value — Augmentation nette de la 
VLLOUTMOMIN ALS eyoceccazcnsoctes soctacavanevevanss ox svar ovasencveveeeecsscss - 80, 890,000 - 7,970,000 | - 225,744,000 — 6,743,500 -— 6,057,500 


PS COUN tes IS COM DLC) tesccseteceteccccestcns corte te ccvoct feceercctecvees = = = = ea 


Net capital received — Capital net recu - 80,890, 000 - 7,970, 000 — 225,744, 000 - 6,743, 500 -— 6,057, 500 
Government loans and appropriations — Préts et crédits 
du gouvernement: 
Non-active assets in public accounts — Actifs impro- 
ductifs dans les comptes publics ...........ccccccececeeseesenees 31,885, 224 33, 432,529 39,116,721 _ 
Active assets in public accounts! — Actifs productifs 
anseles COMPLESuPUDLICS a.m A cstectecreteetco eteasenecudaeaeees 60, 130, 932 6,601, 200 224, 805, 312 4,257, 968 6, 444, 657 
Appropriations for Canadian Government Railway — 
Crédits destinés aux chemins de fer du gouverne- 
MeCN US CHUL ANE RG EN Ge ene cece oeee ioe scavrninense oak oanevanecsmenevee 7,422 - - - _ 
PROG ores tenses oes gat ca sacen treat tess eacne eo Sessacetoaeeitoadssaat issvecinavacnss 92, 023, 578 40, 033,729 263, 922, 033 4, 257, 968 6,444,657 


Federal government contributions for deficits — Subven- 
tions du gouvernement fédéral 4 titre des déficits ...... 24,646,454 29,709, 064 24, 267, 741 17, 822, 471 21,324,055 


Decrease in working capital, sinking fund and other 
balance sheet accounts (increase +) — Diminution du 
capital d’exploitation, des fonds d’amortissement et 


autres comptes de bilan (augmentation +).....cccceeees 97, 508, 084 66,609, 355 66,336, 911 106, 460, 207 110, 132, 766 
Grand — Total — Générall ..o......cccccccscssssssssssssessssesses 133, 288, 116 128, 382, 148 128, 782, 685 121, 797, 146 131, 843, 978 


1 Includes temporary government loans shown in annual reports as ‘‘Loans and bills payable — Minister of Finance’’ and government loans ex- 
changed for 4% preferred stock under Capital Revision Act, 1952. — Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports an- 
nuels comme ‘‘Préts et billets payables, ministre de Finances” et les préts échangés contre des actions privilégiées 4 4% en vertu de la Loi sur la 
révision du capital (1952). 


AES 


TABLE 3. Capital Expended 
TABLEAU 3. Capital dépensé 


1969 1970 1971 1972 1973 
——+ a in 
dollars 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications 

and miscellaneous properties — Capital de roulement des 

chemins de fer, navires en navigation intérieure, com- 

MUNI CAatlONS eb DLENS ALV.eLSmcceetomsececeseeeartaceretecetoweticessisesceers 106, 409, 438 95, 441, 306 100,610, 222 99,184, 561 108,397, 042 
HOtelSi— HOUCSxeccrcerosvevescsvencascvevsencnrave 1, 933, 988 2,200,009 1,931, 804 3,348, 551 =) 1 Golso07 
Coastal steamships — Navires cétiers Beate 178, 986 10, 005 118, 567 - 618,915 
Affiliated companies — Filiales. ............ 295, 024 TTT,137 1,962,913 1,322, 996 4, 403, 003 

VOCAL cocpcceicccctcscccvcccesesecssescacersoucsecvassseonouscsetcose seevecscencceconceosseee 108, 641, 662 98,673, 084 104, 514,944 103, 974,675 110, 519, 923 

Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou ex- 
cédent (cr.) en esp@ces (voir tableau 4) wo... tesesecsteeeeeeeee 24,646, 454 29,709, 064 24, 267,741 17, 822, 471 21,324, 055 
Grand! — Total — Gén6rall ......<sccscecccovcsescrccoserasscosencssvesesseee 133, 288, 116 128, 382, 148 128, 782,685 121, 797, 146 131, 843, 978 


TABLE 4. Income Account! 
TABLEAU 4. Compte de revenu' 


1971 
dollars 
Rail revenues? — Recettes ferroviaires?: 
Canadian lines — LigneS Canadienne ........sscccssecsssseseserecerenee 951, 000,537 989, 993, 382 1, 068,611,921 1,177, 077, 258 1, 286,639,179 
United States lines, etc.> — Lignes américaines, etc.° ...... 123, 880, 155 119,145, 964 142,939, 430 156, 969, 364 195, 868, 232 
TOGA! SFesecccoseesascveacs cet secceseete nk rae oe aseom Caontee eee ieeseteneentes 1, 074, 880,692 1,109, 139, 346 1, 211, 551, 351 1,334, 046,622 1,482, 507, 411 
t 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires?: 
Canadian lineS — LignesS Canadienne ........csrecsserosassessorerousses 902, 987, 238 929, 246,179 1, 018,159, 416 1,129,314, 652 1, 246, 461,670 
United States lines, etc. — Lignes américaines, etc.°........ 141, 921, 433 150, 349, 329 157, 141, 232 163,766, 809 193,539, 265 
WM Ot alin cent, covcrccsnccootrs sarene du sucess Svten wea senseasacasiisescosacasecrcestsoveres 1, 044, 908, 671 1, 079, 595, 508 1,175, 300, 648 1, 293, 081, 461 1, 440, 000, 935 
Net rail revenues? — Recettes ferroviaires nettes?: 
Canadian lines — LignesS canadiennes..........cccsesecececccecessrereres 48, 013, 299 60, 747, 203 50, 452,505 47, 762, 606 40,177,509 
United States lines, etc.* — Lignes américaines, etc.°........ Dray 1830415278) Dre 3st, 203 36Den| Dre L201 G02 mI Dre 6,797, 445 2,328, 967 
Mba Wee eiapenstetcusccestecasccosoteoncateseascs civectucrateteaessoweasncscsessesaetiede 29,972,021 29, 543, 838 36, 250, 703 . 40,965, 161 42, 506, 476 
Other income — AutreS FeVENUS ........sccoserecccessesceerecceesaccceresosescees 43, 348,748 38, 843,110 33,763, 209 35,511, 200 33,661, 062 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les 
CHALEES: FINES MR sedec.ccssenceoteee ceo Mee tec eeonec cones ctoteatone pon cere tacsesnes 73,320, 769 68, 386, 948 70,013, 912 76,476, 361 76,167,538 
Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer des voies 183, 931 597,624 856, 813 1,097, 417 1, 249,973 
Interest paid Government of Canada— Intérét payé au gou- 
VeTNement. Gli Canada wcssscascccccsecsssacecesacss<cooransathtetendrescetoccres 45, 284, 202 48, 566, 801 42,740, 982 50, 208, 471 55, 310,019 
Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette 
fondeevetinon-fOnde ekeesicccnsecctsvssssencueeoccurerenceserentestevetenes ses 50, 417, 091 48,589, 961 47, 030, 552 37, 928, 317 38, 743,678 
Amortization of discount on funded debt — Amortissement 
de l’escompte sur la dette fond6e .........cesesccesssescrecesesesererer 1, 022,970 980, 560 946, 023 942,737 936,113 
TE OCAL ee sccasocsestengaccnsectursscojeteice ciency osteteecavescectnateeseeentoncenstense suns 96, 908,194 98, 734, 946 91, 574, 370 90, 176, 942 96, 239, 783 
Net income or deficit* — Revenu ou déficit net* ...... ce eseeeees Dr. 23,587,425 |Dr. 30,347,998 |Dr. 21,560,458 |Dr. 13,700,581 |Dr. 20,072,245 
Retained income debits and credits — Revenu non distribué 
EDICTS CtiChEGiUGS Ve. cccavscaccosssccocstee oearencastecaacduconcecagucussoseasesessteces 1,059,029 |Cr. 638, 934 2,707, 283 4,121,890 1,251, 810 
Cash deficit or surplus (Cr.)5 — Déficit ou excédent (cr.) en 
PSPC CESS: oeraeccsusncveccuasen acoeenscuscecocsrs sis cues contacsivietaseveaceedctrsvceascrss 24,646,454 29,709, 064 24, 267,741 17, 822, 471 21,324, 055 
=e | 


* Includes the Great Slave Lake Railway from April 1, 1969 — Comprend la Great Slave Lake Railway depuis le 1° avril 1969. 
? Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. — Comprend la totalité des chemins de fer, des messa- 
geries et des communications commerciales, et le transport routier (rail). 
3 Includes Newfoundland water services, — Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
“The accumulated appropriation for Insurance Fund from 1923-1972 amounted to 7,782,073. — Le crédit accumulé au titre du fonds d’assurance de 1923 


a 1972 s’est élevé 4 $7,782,073. 


5 Contributed by the Government of Canada.— Contributions du Gouvernement du Canada. 


Sas 


TABLE 5. Operating Statistics 
TABLEAU 5. Statistique d’exploitation 


1969 1970 1971 1972 1973 
= 
Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies ex- 

LOVES CS aeWeteece cece <a tevcantunaccate esos axGestz aston aresab dvay ak vacuanivatallovacaaxsose chanespnsees 24,633 25, 214 25, 270 25,161 20, LSD 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées .......... "000 ton 102, 5612 107, 427? 109, 4172 Bhasin 115, 956 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes ’000,000 real TKs}r4 56, 049 61, 430 66, 218 66,152 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés ............. 7000 13, 799) | 13, 433 sao 12, 008 10, 138 
Revenue passenger miles — Voyageurs milles payants .........ccecseeeeeeee *000,000 1, 837 1,738 1,675 1,545 1,194 
Freight revenue — Recettes des MarchandiSeS ......ccccsscccseececseseeceeseeceees $’000 760, 507 790, 846 891,683 983, 571 1, 065, 853 
Passenger revenue? — Recettes deS VOYAageurs? ......cscssccssecessecsssesseeneee s 70, 034 66, 798 66, 553 70, 283 58, 377 
Passenger train revenue* — Recettes des trains de voyageurs® .......... ue 76,152 70, 702 65, 366 72,085 60, 166 
Rail operating revenue* — Recettes de 1’exploitation ferroviaire‘ ...... Ke 1,074, 881 {LOS ISSNie ty 2llpop dk 1, 334, 047 1, 482, 597 
Rail operating expenses* — Dépenses de |’exploitation ferroviaire’.... ‘G 1,044, 909 1, 079, 596 1,175, 301 1,293, 081 1, 440, 001 
Freight train-miles’ — Train-milles—service marchandises® .......s.c00+- 7000 35, 258 35, 164 36, 347 36,875 35, 186 
Passenger train-miles® — Train-milles—service voyageurs® ..cccssse al 16, 1667 14, 8257 12,6857 11,9257 10, 9677 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies ex- 

ploitées: 

Revenue freight ton-miles* — Tonnes-milles de marchandises pa- 

VANCES” -..0.c-enerererrecserecncensesnnceossscsesecsessccecsstsensvesneresnssesersecnssesesseassansasenss 2,101,322 | 2,222,908 | 2,430,962 | 2,631,780 | 2,629,779 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 74, 563 68,923 66, 299 61, 390 47, 470 
Rail revenue — Recettes ferroviaires ........eccceeeeeeceeeeeee $ 43,636 43, 989 47, 945 53, 021 58, 935 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires .......ccccesscecsssceesecceeeessseecsscees $ 42,419 42,817 46,510 51, 392 57, 245 

Average per freight and express services train-mile — Moyenne par 

train-mille pour les services marchandises et de messageries: 

Revenue freight ton-miles* — Tonnes-milles de marchandises pa- 

VIATIEG SeticusacestacAcouncrtnscncseavetcvectde coves: claccscasseekassaconnavearesvcosesunvesatsinenccesieves 1e321 1, 448 1,533 1550 TOG 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) . $ | 19,41 20. 43 22. 29 23. 02 25. 41 

Average per passenger train-miles —Moyenne par train-mille—service 

voyageurs: 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ....... 113. 627 (eee hee Oy! 129.527 108. 897 

Passenger train revenue* — Recettes des trains de voyageu $ 4.64 4.71 Salil 6.00 5. 30 
Average ton-miles per loaded car-mile® — Moyenne de tonnes-milles | 

PALAW.ACON“MINIO;CRATGE 6 wre csr sacciscostrcuse seetice maser ereeecas stereanect coerce coast 38.65 40.77 42.19 42.58 43. 58 
Average haul revenue Sige — Parcours moyen des marchandises 

payantes .. Pep seenasehvachuerUeriprevanscntcucanebcrerereseoe naTnor eauuserinscuctcenetesnesenees 498.0 514.0 550.0 560. 0 556.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur 

(DEN ss) eee eee rerccen cee vecacs seccar= warccaece sccuen eae sdecanscscaneccusmnerreuhascenscasaconsevodees 133.21 129.4 as) 1 128.6 117.8 
Average revenue — Recettes moyennes: 

Per ton of freight — Par tonne de mMarchandiSeS ..........ecccseccecseeesseeeens $ Teen Tee Te 91 8.15 8.81 

Per passenger — Par voyageur ...........0.. $ 4,95 4.84 4.83 5. 56 5. 49 

Per ton-mile — Par tonne-mille . ¢ NERY 1. 448 1. 487 1.507 1.600 

Per passenger-mile — Par voyageur- ¢ 3.716. 3.741 3. 838 4, 322 4,659 
Number of employees?® — Nombre de SalariéS?® .........cccsccscesecseeesseeecneeee’ 82, 453 80, 528 79,785 80, 399 80, 099 
Motall payroll — Remuneration’ totale) <c.cvcecsesssecyeccssssscsavesevcosenasseosssesssoesors $’000 625, 316. 654, 435 715, 540 781, 388 845,173 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation Ssacbeceurees Oo 583, 977 613,683 662, 087 720, 889 7184, 638 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au 

titre de l’exploitation par rapport AUX TECEEEES oo... eee eeceseeeeeeeeeeeneee % 54. 33 55.33 54.65 54. 04 52.93 
Ratio ofrail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires 

Par rapport’ aux TECetLES) LETTOVIAITES -seccceressasccescvsvsvcencivescesesvesescasssooneas % Oii2t 97.34 97.01 96.93 97.13 


1 Carload freight. — Chargement complet de marchandises. 


2 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). — Les chiffres comprennent les recettes des services- 
voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. — Exclut (4 2 % piés) les recettes de messageries 


applicables aux services passagers. 


*Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). — Comprend l’ensemble des chemins de fer, 
des messageries et des communications commerciaies et le transport routier (entre terminus). 


5 Includes mixed train miles. — Comprend les trains mixtes. 


° Includes trains composed of one or more self-propelled cars. — Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
7 Excludes express service train miles. — Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 

§ Excludes ton-miles on car ferries, etc. — Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons, etc. 
° Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
10 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. — Comprend les chemins de fer, les messageries 


et les télécommunications. Hdétels et sociétés filiales non compris. 


The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period 
divided by two, plus all persons on monthly payrolls. — Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travail- 
16 six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdomadaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


Pi } ¢ God: ine =e - o6 oeting go-4 , 2 aia 
; res ' : na , ogy lepaineie op vba 
& 7? fie ‘+2 oa vie 


- ( 
4 ML 
‘ 
: 
- 
i ‘ 
si 
7 ‘ 
rl 
» I 
ry 
“ 
} . 
: 4 
: 
= ws : 
: ; ' ey 9 mi 
: 7 ce BE vats 
U ! : 4 ¥ ae ¢ 
> : 


—_—- > of s ol . he Ji 4 
i ¢>-, Atlee 
eee | 4 ges ak <= e > e 6 
vjeme 6 “f= 80% oa) an@ ® 4 aif hon 49 om 
5 i ae sal (eae le * im 1) 4ne the a Die 


SECTION B 


CANADIAN PACIFIC LIMITED 


CANADIEN PACIFIQUE LIMITEE 


INTRODUCTION 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1969-1973. The tables 
herein have been re-arranged, in comparison with 
previous years, and changes made in the headings to 
facilitate a greater degree of similarity between the two 
companies under review. The data, however, are 
comparable throughout the period covered. 


Table 1 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1969 to 1973. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the System it is necessary to add to 
the amounts in Table 1 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the Federal, Provincial and Municipal subsidies 
in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 16,583.0 at December 31, 1973. 
Of this number, 4,036.1 miles, or 24.3% were operated 
under lease or contract. The latter mileage may be 
classified into the following four groups: 


A.In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These 
railways are not shown separately herein but the 
aggregate mileage appears in the Summary table on 
page 20. 


B.For the railways presented in the table below, 
rentals paid for leased railway properties represent 
an amount equal to interest on securities or divi- 
dends on capital stock of the lessor companies or an 
amount equal to the depreciation charged for the 
year by the lesser in its accounts. The principal 
amount of such securities and capital stock out- 
standing with the public is shown in addition to 
particulars of mileage and rental. 


Cette section constitue une rétrospective statistique, 
portant sur les cing derniéres années de 1969 4 1973, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des 
Chemins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 
1971) et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux 
quelle contient ont été refondus et modifiés afin d’har- 
moniser les données intéressant les deux sociétés. Néan- 
moins, toutes les données sont comparables pour toute la 
période couverte. 


Le tableau 1 indique le capital du Canadien Pacifi- 
que Limitée en circulation au 31 décembre de chaque 
année, de 1969 a 1973. Pour connaitre le capital total 
investi dans le réseau il faut ajouter aux montants du 
tableau | le capital des chemins de fer loués pour lesquels 
le Canadien Pacifique verse un loyer a d’autres sociétés 
ainsi que les subventions des administrations fédérale, 
provinciales et municipales au titre de l’aide a la construc- 
tion. 


Au 31 décembre 1973 le Canadien Pacifique exploi- 
tait 16,583.0 milles de premiére voie principale dont 
4,036.1 milles (24.3 %) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A.Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas 
séparément mais le millage agrégatif figure dans le 
tableau sommaire a la page 20. 


B. Pour les chemins de fer énumérés dans le tableau 
ci-dessous, le loyer des propriétés ferroviaires équivaut 
a lintérét des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des 
actions des sociétés-bailleresses ou a l’amortissement 
comptabilisé pour l’année par le bailleur. Le tableau 
contient également le capital correspondant a ces 
valeurs mobiliéres et aux actions en circulation auprés 
du public, en méme temps que certaines données sur 
les milles exploités par les chemins de fer et le loyer. 


a a SR TO ST [TEE PS EEN UW EDS oS ae 


Mileage Principal amount 
December 31, December 31, Rental 
Name of railway 1973 1973 year 1973 
Société ferroviaire Milles exploités Montant principal Loyer pour 
au 31 décembre au 31 décembre 1973 
1973 1973 
miles — milles $ 
be:Montreal andcAtianticuailway, C Oumai-ne caste ciate conti Ae tcnehierisy s) vame: «) athe, 6 We berated 116.3: - 71,707 
ihe: Manitoba and North Western Railway) so... a ancvele a, «sweet ana = os shale te 603.5 = 542,564 
IATIANUC ONG INOTEN= West Rauway) Slo skate cat ies ace hats je Mies 6 ow visi as eke ree fe 329.5 = 312,497 
Ehe @algaryviand Hamonton Railway enna sass cusis [el sieike, ersue oy eho fei wcamane tele) o> iyeqsuisl win oc 619.4 £ 1,008,727 491,341 
The DominionsAtiantic Rattways ac cle MRMemeneNG clei: or es bie) oe sie) we, (oes) a}. ol wove oie 229.4 - 127,548 
ine kingstoniand bembroke:Railwayae worrrial a eiesn iii sans sis ireties © ol: cist cleus. s01 $322 - 44,062 
HA SEaNG RAVET MALIN AY cc Src tckeie wMinSe RAs or cui Gone uaa sinousinsegal'a iavisi Io 4) fesnasieghiye age 14.1 - 10,898 
The Lake'Champlain and'St. Lawrence Jct: Railway Co... 2 se ee we ne 60.4 — 12,514 
ned ake Eric:and NOrthemn Rauway wn eae cites cowoual 2 losis stiekebinbeds (ci shel») < ebaey eiromel 29.3 - 75,403 
MASSAWIDPlLV ACY Kaul Way amen men met eter eect Sainte rome i auicmstane cieicenemercrsro casts ics enerione 34.4 U.S.$ 54,600 3,276 
NeWADIUNSWICkKIR allwavanls Sey cette Ae ee es Ole ee ake. «cee Ued ONS) Susha take ei wad ohewonas bts 408.31 £ 1,645,551 161,264 
New Brunswick and Canada Railroads a. te ehays 6 ol ace mie Gsteie ote Ost eee oa = £ 60,771 5,210 
F : 8 £ 3,605,122 442,979 
ONTATIONANGIOUSCHECUCALL Wa Ys Ayn SIEWen cena Rartioers eye caro? centeucch-st Suivassces wl oh aurnyasriey arteu ern a6 4) Ya 620. U.S.$ 412.400 24:864 
Spee Centralicanwav ire. mime Le Ce Mero ce cin hes fl eren at co ake ee apalans wok aie ees 294.6 £ 1,812,534 202,612 
Stabawrence and Ottawa Railway wigs ors: iste © nicucie ein ekeuies cere sferues | oneueeleweee 45.4 £ 147,900 14,502 
MorontovGrey and Brice RailwaVau mars ma aeheia oie orci cade cis sea ous cieie “usisveusiett jere 170.3 £ 411,100 40,288 
she, Saskatchewan.and WesterniRailway ftc-os0 5 cian aaa eee eee im eee nes coke eirebautclke 3.6 - 5,325 
U.S.$ 467,000 
RS EIY RACERS ioe Lia ee | ne a Pe Me: oT RE aes | 3,632.5 tt  8.691°708 } 2,588,854 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. — Y compris les unités du New Brunswick and Canada Railway et dans la Houlton 
Branch. 


= Ns 


C.In the following cases the rental paid for leased C. Dans le 


railway properties is a fixed amount. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


a fete) este ieltey e) (6° 8 (6 ie © ie) -e| el we eule ne 


Canadian Government Railways, Windsor Branch 
‘Carleton, City of Saint John Branch Railroad 
New Brunswick and Canada Railroad! 


OF oF | .0\ ore el nefle Tel\el ‘ess. ie; 19. lo, Tomnomenmedio 


Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton Jct. — Main St. 
Total 


Wee es OD OF OK ORO Mo er oO my DOO Oo mh Ol Omogo G Heat cece goon OS C 


tableau ci-dessous, le loyer des propriétés 


ferroviaires représente un montant fixe. 


Mileage 
December 31, Rental 
1973 year 1973 
Milles exploités Loyer pour 
au 31 décembre 1973 
1973 
miles — milles $ 
Sled 22,500 
3.3 1 
— 25,696 
1.4 17,492 
36.4 65,689 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. — Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus Pintérét 


des valeurs mobilieres. 
D.In the following cases the rental paid is based on D. Dans le 
gross or net earnings. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


The Glengarry and Stormont Railway 


The Guelph Junction Railway! 


awieviewtelne: (oi ie) (eo ceuis) \egiealia) let, “ephe; @s) le) in) spe) seh ek ich sie 


New Brunswick Coal and Railway 
TheSouthampton Riailwaypag raeeipeueie eta - teleicometen tas syecs neue) soe eke 


Tobique Railway 
Total 


er cal ee lene Ks! oho" Yay (el 6: clo: oe] Lol om v tem feted Not ieiie je; 6) :o.76 4s Le) eeltot omnes 


oleh 6 er 6 ne. <@ 0) © 6) #6! 9h se 0: fee) fe, (oe (4) 6| (ete) (0: -e: (6 le) fe) 8) ie. 1e) (© <0 “eo: 6) is: “el ropiel ‘ome 


tableau ci-dessous, le loyer est basé sur les 


recettes brutes ou nettes. 


Mileage 
December 31, Rental 
1973 vear 1973 
Milles exploités Loyer pour 
au 31 décembre 1973 
1973 
miles — milles $ 
27.4 27,096 
14.9 49,425 
DD — 
9.5 27,412 
Dies 113,369 
101.5 217,302 


1 Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. — La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les 


recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system 
it would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 1 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on the 
annual rental. The fluctuations in Group D, due to 
variations in earnings, would be a small percentage of 
the total. 


groupes C 


Summary — Sommaire 


Group — Groupe 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
fort bien ajouter au total du tableau 1 le capital en 
circulation du groupe B et une estimation du capital des 


et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une 


variation des recettes, les fluctuations du groupe D 
compteraient pour un petit pourcentage du total. 


Mileage Rental 
Milles Dover 
exploités 


@: gos: 10 le4a: (oceyh of te, Reel a. Eeen) a 4s; «| Ue! tq ©) (6) ce, gu, 0) fe! (6 19, se: (oie: (0) eo) lei tet 9t 6, 16) lelnet os (4) ete) ee ae 


2,588,854 
65,689 
217,302 
2,871,845 


Canadian Pacific Investments Limited, a sub- 
sidiary of Canadian Pacific Limited was incorporated 
July 9, 1962, to administer various interests of 
Canadian Pacific Limited particulary those related to 
the development of natural resources. Canadian Pacific 
Investments has, as wholly-owned subsidiaries, Pacific 
Logging Company Limited, Marathon Realty Company 
Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, Canadian 
Pacific Securities Limited and Can Pac Leasing. In addi- 
tion, Canadian Pacific Investments has the controlling 
interest in Cominco Limited, Pan Canadian Petroleum 
Limited, Great Lakes Paper Company Limited, Fording 
Coal Limited and Can Pac Minerals Limited. 


Canadian Pacific Investments Limited, previously 
wholly-owned by the Canadian Pacific Limited, offered 
for sale in November 1967, 4 3/4% Cumulative Re- 
deemable Convertible Voting Preferred Shares. 


Table 2 shows the income tax payments made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1969 through 1973. 


Table 3 presents details of the aid granted 
Canadian Pacific Limited and other Companies now 
comprising the system by the federal government, the 
provinces and municipalities. Cash subsidiaries and 
expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contractual 
obligations assumed by the Government of Canada 
under the terms of the contract of 1880. Amounts 
shown under the caption of “Canadian Pacific 
Limited” are those taken to account by the Company, 
while amounts under the heading “Other companies” 
represent aid received by others than Canadian Pacific 
Limited. No value has been computed for land grants, 
which are listed in acres. 


Table 4 shows the year by year receipts from 
issue of securities and net income from operation with 
Table 5 showing capital expended. 


Table 6 is an income statement for each of the 
five years 1969 through 1973. These results are 
compiled in accordance with the Uniform Classifica- 
tion of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 7 presents the principal railway operating 
statistics of the system. Employees include those 
engaged in railway as well as express (1969-1972) and 
commercial communications services (but exclude those 
of hotel and other outside operations). Total payroll data 
apply to these employees. Payroll charged to operating 
expenses does not include payroll charged to capital 
but does include total, “Stores department” payroll. In 
the latter respect, it varies from the figure shown in the 
comparison study of the Canadian National Railways. 


a 21 = 


La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 
1962 pour administrer divers intéréts du Canadien Pacifi- 
que Limitée, surtout les intéréts investis dans la mise en 
valeur des ressources naturelles. Parmi les filiales appar- 
tenant entiérement a la Canadian Pacific Investment 
Limited on compte la Pacific Logging Company Limited, 
et la Marathon Realty Company Limited, Canadian Pacific 
Hotels Ltd., Canadian Pacific Securities Ltd., et la Can Pac 
Leasing. La Canadian Pacific Investments Limited posséde 
en plus un intérét majoritaire dans Cominco Limitée et 
dans la Pan Canadian Petroleum Limited, la Great Lakes 
Paper Company Limited, Fording Coal Limited et Can Pac 
Minerals Limited. 


En novembre 1967, la Canadian Pacific Investments 
Limited, ancienne filiale appartenant enti¢rement au 
Canadien Pacifique Limitée a mis en vente des actions 
privilégiées 4 4 3/4 % (“Cumulative Redeemable Conver- 
tible Voting Preferred Shares”’). 


Le tableau 2 indique les montants de l’impét sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique 
Limitée au gouvernement fédéral et aux provinces de 
1969 ai1973: 


Le tableau 3 détaille l'aide donné au Canadien 
Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau par les 
administrations publiques fédérale, provinciales et munici- 
pales. Les subventions et les dépenses au titre de la 
construction se sont élevées 4 $106,280,334, dont 
$60,117,152 sont des obligations contractuelles assumées 
par le Gouvernement du Canada d’aprés les stipulations du 
contrat de 1880. Les montants qui figurent sous la 
rubrique ‘“‘Canadien Pacifique Limitée” sont les subven- 
tions accordées a cette société tandis que ‘“‘Autres so- 
ciétés’”” désigne l’aide recue par des sociétés autres que le 
Canadien Pacifique. Les concessions de terrains sont 
représentées selon la superficie plut6t que la valeur 
monétaire. 


Le tableau 4 montre les recettes annuelles de 
l’émission des valeurs et le revenu net des opérations, le 
tableau 5 contenant les dépenses. 


Le tableau 6 est un état des recettes pour chaque 
année de 1969 4 1973. Elles sont présentées confor- 
mément 4 la classification uniforme des comptes prescrite 
par la Commission canadienne des Transports. 


Le tableau 7 contient les principales statistiques 
d’exploitation du réseau ferroviaire. Le terme “‘employé”’ 
inclut tous les employés ferroviaires de méme que le 
personnel du service des messageries (1969-1972), des nou- 
velles, des communications commerciales, mais exclut les 
employés des hétels et autres services connexes. Les don- 
nées sur la rémunération totale s'appliquent a ces employés. 
La rémunération imputable aux frais d’exploitation ne com- 
prend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvision- 
nements. Pour cette raison, les chiffres du Canadien 
Pacifique Limitée différent de ceux que mentionne les 
Chemins de fer Nationaux du Canada dans son rapport 
complémentaire. 


TABLE 1. Securities Outstanding 


TABLEAU 1. Valeurs immobiliéres en circulation 


1969 1970 1971 1972 1973 
dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
Ordinary '—= Ordinaine chasse: cecrvesesvecetececesacesteeceesceestote 358, 311, 400 358, 311. 400 358,311, 400 358, 311, 400? 358.311. 400! 
Preference 4%non-cumulative — érence 4% non-cumulatif 90,717, 241 90,717, 241 16,114, 078 15, 788, 392 TDp1DS 2350 
Preferred 7%% cumulative — Privilégiés 7% % cumulatif.... _ _ 45,735,630? 45, 434, 800? 40, 487, 930? 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- 
toire perpétuelle CONSOLIDE!S 4 %.......cecccsescsscessvessesssccessossseceees 292, 548, 888 292, 548, 888 292, 548, 888 292, 548, 888 292,548, 888 
Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et 
GOTH EUCAUS Pook, occ cucccnnaeticavauk cuanee Sonn acatacasueconeeevacsetacereae re aesenee 221,021, 240 236, 542, 800 287, 305, 878 278, 241, 306 340, 593, 473 
"POCA rsycchcatetesteiac ieee Ge ge iaee GARMIN ae edocs wise sconveeessouaees 962, 598, 769 978,120,329 | 1,000, 015, 874 990, 324, 786 | 1,047,695, 021 


1 Under authority of Board of Directors By-law 102 dated August 9, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the 
Minister of Consumer and Corporate Affairs, the par value of each share of Ordinary Capital stock was changed from twenty-five dollars each to five 
dollars each. — En vertu du réglement 102 du conseil d’administration daté du 9 aotit 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 
concédées parle ministre dela Consommation et des Corporations, la valeur nominale de chacune des actions ordinaires du capital social est passée 


de vingt-cing 4 cinq dollars. 


2 Under authority of Board of Directors By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the 
Minister of Consumer and Corporate Affairs, 74% Cumulative Redeemable Preferred Share Series ‘‘A’’ were issued inconsideration of the Surrender 
of any preference stock of the company. — En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplé- 
mentaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs 
rachetables de la série ‘‘A’’ 4 7% % ont été émises contre toute cession d’actions privilégiées de la société. 


TABLE 2. Income Tax Payments made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 


TABLEAU 2. Imp6t sur le revenu payé par le 


1971 


Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 


dollars 


Federal Government — Administration fédérale....... ce eesseees 25, 412,798 15,751, 000 16, 343, 000 22,106, 993 34, 857, 390 

Provincial Government! — Administration provinciale? 2,111,300 1,788, 087 1,632,949 2,107, 276 3,378, 152 

TOta conc dese; coousee tcc tase eivtatesacdoandianciacasa tatoo oo ose cakvaeleneredausie daceeates 27, 524, 098 17, 539, 087 17, 975, 949 24, 214, 269 38, 235, 542 
te i 


Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. — Les paiements d’impdéts provin- 
cial sur le revenu comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de 1’Ontario. 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1973 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1973 


Cash subsidies and expenditures on construction 
Subventions et dépenses pour la construction 
Federal ] Provincial Municipal 
pl == = Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 
Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line — Ligne principale: 
Cash subsidies,— /SubVentionsceses sccecarsteasesetntcescnecetcestece 25, 000, 000+ - 225, 000 25, 225, 000 
Expenditures by Federal Government on lines turned over 
to Canadian Pacific —Dépenses du gouvernement fédé- 
tal pour les lignes remises au Canadien Pacifique ...... 34, 041, 082? = — 34, 041, 082 
(b) Branch lines — Lignes secondaires: 
Cashtsubsidies!==Subventions. fre steetescscretccceiettre.. 2, 685, 378 360, 658 86, 733 3, 132, 769 
Expenditures by Federal Government on lines turned over 
to Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement fédé- 
tal pour les lignes remises au Canadien Pacifique........ 1, 076, 070+ - - 1, 076, 070 
(c) Acquired lines — Lignes acquises 9, 430, 967 1, 641, 251 126, 284 11, 198, 502 
(d)ibeased lines —slenes=loueesierncrcsceerteceehessrersestereee 1, 359, 102 109, 759 770, 871 2,239, 132 
otal 4. 3.:0ie ee Monit BAe anh REM Ane Cob Shs 73,592, 599 2,111, 668 1, 208, 888 76, 913, 155 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(@)iMaineline Zoisipnerprincip al Chewcsee ener eee err ae — = 38, 600 38, 600 
(b) Branch lines — Lignes secondaires , 155, 136 9,000 ~ 164, 136 
(c) Acquired lines — Lignes acquises ... 1, 232, 505 897, 278 199, 000 2, 328, 783 
(d) Leased lines — Lignes louées.. 99, 811 1,078 40, 000 140, 889 
ELE an Re Ran ttre Re A Ra a A 1, 487, 452 907, 356 277, 600 2, 672, 408 


See footnote(s) at end of table. — Voir renvoi(s) 4 la fin du tableau. 
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TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1973 — Concluded 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1973 — fin 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 
Federal Provincial Municipal 
- = - Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
| dollars 
Other companies — Autres sociétés: 

Lines in operation — Lignes exploitées: 
(ye ainiline! —sDigneiprincipale!..27 caats..s.ccossacevssostscsevastevanss - 11,990 = 11,990 
(b) Acquired lines — Lignes acquises 4,634,018 2,758, 208 438,616 7, 830, 842 
(c) Leased lines — Lignes louées .... 7,778, 736 5,536, 126 3,005, 762 16,320,624 
Total 12,412, 754 8,306, 324 3,444, 378 24, 163, 456 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Main Tine — Ligne: princi pale uo. ccccscscscscassvaseessopestoncacovavesceasans — _ 1,400 1,400 
(b) Acquired lines — Lignes acquises “ 787,575 581,480 5,000 1, 374,055 
(c) Leased lines — Lignes louées ........, Pactaauenensvanetererveranensotraas 156, 800 675, 262 323, 798 1, 155, 860 
TOU Al Wee ccvaceverevstssexescveresorevacesesatek oseyseeventesvassnsvonacavecenscocovess 944,375 1, 256, 742 330, 198 2,531,315 
Grand — Total — Général 88,437, 180 12,582, 090 5, 261, 064 106, 280, 334 

Land grants — Concessions de terrains 
acres 

Lignes in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line — Ligne principale... 25,000,000»? — - 25,000, 000 
(b) Branch lines — Lignes secondai 1,609,024 — — 1,609, 024 
(c) Acquired lines — Lignes acquises .. 2,818,512 6,608,621° - 9,427, 133 
(d) Leased lines — Lignes louées ..... 3,327, 164 3,836, 176 - 7,163,340 
MOU Al Ge seesccrce cos rrececceuversteanatevarcestarascsstussescscsterevcriveractesvece 32,754, 700 10,444, 797 - 43, 199,497 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Acquired lines — LigneS AacquiSES ...............cceseseseseresereeeeers — 389,972 — 389,972 
(b) Leased lines — Lignes louées... IaH iit! 279, 300 — 373,077 
PE OU a ie eecsscvasaccssrecccetenareceracasenccaeiesvesersvestcasececcanecsuesseacavene 93,777 669, 272 _ 763,049 
Grand — Total* — Général... eceteeeeetecsreneeeee 32,848,477 11, 114,069 - 43,962,546 


1 Original contract October 1880. — Premier contrat, octobre 1880. 
26,793,014 acres were relinquished in settlement of a loan by the Federal Government of $10,189,521. — 6,793,014 acres ont été cédés au gou- 


vernement fédéral en reglement d’un prét de $10,189,521. 


3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for Federal cash subsidy to British 
Columbia Southern Railway. — Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu de chapitre 5, 1897, au titre dela subvention fédé- 


tale au British Columbia Southern Railway, 


4 Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc, — Federal 53,580 acres; Provincial 8,150 acres. - Necomprend pas les concessions 
au titre de l’emprise de la voie ferrée et de la gare, etc. Fédéral 53,580 acres; provinces 8,150 acres. 


TABLE 4. Capital Received 
TABLEAU 4. Capital recu 


1969 


1970 


1971 


1972 


1973 


Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital- 
actions (ordinaire, preference et privilégié) : 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 
nominale émise 
Premium less issue expenses — 
ABGUPIS SION ere eatrceacosecas choses ccotershncocscutci evacoessubetser acs pabivacstevene 


Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- 
toire perpétuelle consolidée 4 %: 

Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 

TEGMITILE COINS Cirjrarcverseceveste nes dcavovscoce cos veveteCstevavousesceecstanceresceoss 


Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du 
NBOHIIL ATION CLS seraccvarsecssvesesaserecavesessnsuasesveccalccarsssvacseqnsescouscecesvers 


Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de 
l’émission des valeurs mobiliéres......... 
Net income of system before dividends — Revenu net du ré- 
RSE AUR AN G11 VAC CICS ccccercsescscovesiverovarsvaseyesoravaresshevetecorsessavevsvevs 
Net change in working capital, reserves and other B/S ac- 
counts— Changement net du capital de roulement des réser- 
ves et autres comptes du bilan 


Grand — Total — Général 


49, 828, 630 


49, 828, 630 
53, 270, 324° 


12, 488, 760 
115, 587, 714 


15,521, 560 
15,521, 560 


51, 949,674 


57, 963,574 
125, 434, 808 


dollars 


— 28, 867, 533? 
28,582, 795? 


50, 763, 078 


50, 478, 340 
61, 465, 226° 


6, 258, 471 
118, 202, 037 


4 


— 626,516? 
110, 176? 


- 9, 064,572 
— 9,580, 912 


68, 893, 986? 


114, 898,111 
174, 211, 185 


— 4,981, 932? 
= 343,282? 


62, 352, 167 
57, 026, 953 


71, 584, 881° 


50, 498, 141 
179,109, 975 


= 


1 Nearly 90% of sterling preference stock was converted into Canadian Dollar Preference stock and the excess of carrying value credited to Pre- 
mium on stock. — Prés de 90 % des actions de préférence en livres sterling ont été convertis en actions de préférence en dollars canadiens et ]’ex- 


cédent de la valeur comptable a été crédité & la prime de |’action. 


? Preference stock was exchanged for Preferred stock with the excess of carrying value Credited to premium on Stock, $284,738 applied to pur- 
chase of Preferred shares in 1971, $516,340 in 1972 and $5,325,214 in 1973. — Les actions de préférence ont été échangeés contre des actions pri- 
vilégiées et l’excédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées, en 1971 et $516,340 en 1972, et $5,325,214 


en 1973 
See note 3 for Table 6. — Voir renvoi 3 tableau 6. 


TABLE 5. Capital Expended 
TABLEAU 5. Capital dépensé 


1971 
dollars 
| | 
Railway rolling stock and inland steamships’ — Capital 
de roulement des chemins de fer et navires (eaux in- 
TETICUPES) Pree ccteccrreccscceeeses te eee tie sescnucece abner coetnetaeosestr tees 47, 564, 567 52,872,627 14, 478, 306 54, 314, 835 38, 056, 832 
Improvements on leased property — Améliorations de la 
PIOPP1Ete LOUGE. Aries .cecreeecttecscconactes sanctus sanucsbastsestecseverte 5, 058, 258 6, 495, 800 5, 239, 555 4,582, 028 6,894, 152 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital- 
actions et obligations des compagnies ferroviaires 
VOUGOS frase coseecasecchedhccvseottnceccuchescoasuvoasccasteersdecavtessccxeveos czas Cr, 1,484,798 |Cr. 1,676,437 |cr. 1,589,124 |Cr. 1,170,566 |Cr. 1,616,935 
Steamships:—INavine Sere. ccscccvevanvescessdatcacwsccesscctstesenartesescast 1,292,555 |Cr.' 14,209,267 iCr. 786,016 |Cr. 17,642,239 |Cr. 1,502,394 
Hotels, communication and miscellaneous property — | 
Hotels, communications et biens divers... eee Cr. 1,601,389 |Cr. 7,495,880 5, 465, 585 4,010, 304 33,640, 033? 
Investmentsin controlled and other companies — Inves- 
tissements dans les compagnies contrélées et autres 15, 565, 860 39,555,693 44,694, 986 76,102,641 44,816, 099 
Dividends Dividend esiccc.ccccctosscsseesescvccscciecesssvesssasteeters 49,192,661? 49, 892, 272? 50,698,745? 54, 014, 182? 58, 822, 188? 
Grand''=—“‘Total: = Genétallc ccs. ccorcocceccsrscsessvatesssscevecsesere 115, 587,714 125, 434, 808 | 118, 202, 037 174, 211, 185 179,109, 975 


1 Includes capital expenditures on aircraft during 1973 in the amount of $26,998,706. — Comprend les dépenses d’investissement suivantes au 
titre des aéronefs le montant de $26, 998,706 durant l’année 1973. 
2 See note 3 for Table 6. — Voir renvoi 3, tableau 6. 


TABLE 6. Income Account 
TABLEAU 6. Comptes de revenu 


dollars 
Rail revenues? — Recettes ferroviaires! oo... cccessecsseeees 639,694,772 679, 955, 209 COAL MS ar WS} 796, 406, 266 816,656, 081 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires? 2.0... eesesseoee oe 602, 092, 982 637, 681, 938 678, 212, 589 733, 409, 558 750,735, 513 
Netrailoperating income — Revenunet de 1’exploitation 
FOPTOVIGITE. och caches catvesssuresascuiicsccessssorecessssseesnnsinvevestuenseesess 37,601,790 42,273, 271 49,106, 884 62,996,708 65,920, 568 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les 
CHAT ECS SIXES 5; vcccscasevevncesetecsrcvusptccsesccsenccedcessvactecscectesrasse 75,695, 684? 79,753, 824° 95, 233, 8462 102, 666, 7862 111, 874, 585° 


Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer deS VOieS woolen ee 3,390, 384 3, 262,844 3,142,779 2,970, 980 2,871, 845 
Interest and amortization of discount on debt — Intérét 


et amortissement de 1’ escompte sur la dette .... 19,010, 925 24,516,922 30,608, 827 30,774, 805 37, 419, 868 
Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la 

SSS OOMIIN GE areercscclecoessevatesteccoesectneveaccczscscutaesvauisncoustmccstec ee 24,051 24,384 17,014 27,015 = 2, 009 
Net income before dividends — Revenu net avant divi- | 

GON OS ie Ses ever teccusuccctotossecdersucose cesecctenisnenramerensctecaes 53, 270, 324° 51, 949, 674° 61, 465, 226° 68, 893, 986° 71,584, 881° 
Dividends — Dividendes: | 

Ordinarys— Ordin ain Siiee: wcccccsstsetccesecessecssdctnccenaratesdeerscres 45, 863, 858° 46, 580, 482 47, 297, 1053 50,163, 5963 | 55,179, 956 

Preference sbne fEren COs stoves cscsercccncrnssevetsestiectessectene 3,328, 803 3,311,790 1, 938, 100 544, 970 544, 420 

Preferred — Privilégiés - - 1, 463, 540 3,305,616 3,097, 812 


Retained income debits — and credits +4 — Revenu non 
distribue debitsieticredits to presen. ee sse teens: + 13,752,958 + 1,870,309 + 4,043,335 + 1,601,303 + 1,098,182 


Net change in retained income — Changement net du re- 
venu non distribué ak 17, 830,621 3,927,711 10, 238, 228 16, 481,107 13, 860, 875 
é 


Retained income balance — Solde du revenu non distribu 758,751, 288 | 762,678, 999 172,917, 227 | 789, 398, 334 803, 259, 209 


* Includes railway, express (1969-1972) and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships andallothernon- 
railitems. Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company, are excluded. — Comprend les chemins de fer, les 
messageries (1969 -1972) etles pone ous commerciales mais ne comprend pas les hGtels, les navires a vapeur océaniques et cétiers, de méme 
que toutes les propriétés non ferroviaires. A partir de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited, compagnie de transport ne sont pas 
comprises. 

?Includes railway, express (1969-1972) and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, ocean and coastal 
steamships and all other non-railitems. Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited. a trucking company are excluded. — Com- 
prend les chemins de fer, les messageries (1969-1972) et les communications commerciales, les impdts et les loyers correspondants, mais ne com- 
prend pas les hotels, les navires 4 vapeur océanique et cétiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. A partir de 1973, les données 


du Canadian Pacific Express Limited compagnie de transport ne sont pas comprises. 

* Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed throughas 
dividends to Canadian Pacific Limited shareholders: CPI 1973, $26,515,044; 1972, $23,648,553; 1971, $23,648,553: 1970, $23.648,553: 1969 
$22,931,929; 1968, $21,498,684; CPAL 1973, $2,149,868; 1972, $2,149,868; 1971, $1,433,245; 1970, $1,433,245; 1969, $1,433,245. — Comprend les 
dividendes des filiales Canadian Pacific Investments Limited et Canadian Pacific Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Paci- 
fique Limitée: CPI 1973, $26,515,044; 1972, $23,648,553; 1971, $23,648,553; 1970, $23,648,553; 1969, $22,931,929; 1968, $21,498,684; CPAL 1973, 
$2,149,868; 1972, $2,149,868; 1971, $1,433,245; 1970, $1,433,245; 1969, $1,433,245. 

* Details of retained income credits and debits for the year 1973: Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, 
$868,589 and miscellaneous (net) $229,593. — Détails du revenu non distribué — crédits et débits — 1973: Produit net de la vente de terrains, d’em- 
placements urbains et autres propriétés $868,589 et autres produits (nets), $229,593. 


TABLE 7. Operating Statistics 
ITABLFAU 7. Statistiques d’exploitation 


Average miles of road operated—Moyenne des milles de voies exploi- 

VASES: esc pets Se bebe E OASSE GERECORPINCER CEE ELLER SPREE 16,598 16,601 16,608 16,591 16,588 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées .......... ’000 ton 67, 240 77, 400 78, 844 83,193 86,620 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes ’000,000 36,176 41,994 45,625 49,185 51, 238 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés ............  °’000 5, 076 5, 306 5,210 5,074 4,391 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .......cccccescccseeseoee ‘000,000 485 428 376 339 247 
Freight revenue — Recettes des marchandises .........ccccsccsssssessseeeseeesenscees $000 504, 362 544, 806 595, 399 638, 506 690,635 
Passenger revenue — RecetteS GES VOYAEUTS vo.ceccsesssesscsescscssesnsesececeees us 13,734 12,350 12, 353 13, 167 9,542 
Passenger train revenue’ — Recettes des trains de voyageurs’............ i 21,174 22,602 22,230 19, 802 12,663 
Rail revenues? — Recettes de l’exploitation ferroviaire? oo... cece uC 639,695 679, 955 127,319 796, 406 816,656 
Rail expenses* — Dépenses de ]’exploitation ferroviaire? ..........ccccse oe 602, 093 637,682 678, 213 733,410 750, 736 
Freight service train-miles — Train-milles—service marchandises .... °000 23,112 24, 393 24,999 26, 703 26, 538 
Passenger service train-miles — Train-milles—service voyageurs...... a0 5,680 5,015 4,627 4, 486 3, 936 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies 

exploitées: | 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 2,179,609 2,529,595 2,747,230 | 2,964,504 | 3,088, 932 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .......ccccessseeee 29, 213 25,754 22,666 20, 403 14, 900 

Rail revenues — Recettes ferroviaires ..........ccseseeeeeeeeeeee $ 38,541 40,959 43,794 48, 002 49, 233 

Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 36, 276 38, 412 40, 837 44, 205 45,259 
Average per freight train-mile — Moyenne par train-mille—service 

marchandises: ‘ 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 1,565 1,722 1,825 1,842 1,931 

Freight revenue — Marchandises payantes (TeCetteS) ......ccccsecssceeseseee $ 21.82 Qeece 23.82 23.91 26.02 
Average per passenger train-mile — Moyenne par train-mille— service 

voyageurs: 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ..........ccc00- 85.37 85.25 81.35 75.46 62.79 

Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs .......... $ Sts) 4.51 4.80 4.41 See 
Average ton-miles per loaded car-mile* — Moyenne de tonnes-milles 

DATAW ARON LLer CHAE Gear cen aaunecenshenesesoceveneece ctw roncesaeartecetostcusescoeteers 40.72 44.67 45.66 46.42 47.58 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchan- 

MISCSEDAV ANTES! (MILTES bare ccerscsteemco erence ree coateaeta tc cus sesereancee cuea rare ceeieier 538. 0 542.6 578.7 591.5 591.8 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageurs 

STE oo capers Oe Meee rechten etna da rhc ciomocacevascrnccesasceenieects 95.52 80.57 72.26 66.71 56. 28 
Average revenue — Recettes moyennes: 

Per ton of freight — Par tonne demarchandises ....cccscccssceseseesssnsesneeers $ 7.50 7.04 7.55 7.67 7.97 

CTEpAS Sen Pen — sb ate OV Ae ULI toy ecicee sce snicasnaueseches sucianstsecorsoonersetenes $ 2.71 2.33 2.37 2.99 este 

Rertonemile==sPan tonneamili cic ccc ssereccercos eee eee renee res ¢ 1.394 1,297 1.305 1.298 1.347 

Per passenger-mile — Par voyageur-mille . ¢ 2.832 2.889 3.282 3.890 3.861 
Number of employeesS— Nombre de Salariés  ......ccccccsssssessscessssescscscsesesees 46,509 45,159 44, 204 41,189 37,732 
PhOvsT PAVLOUS—— ROMUNETAt OM) LOLALCS <2 crcrccscncccces sch anseanesecctssetesstcicveses ovevers $’000 335,651 348,138 370, 866 374,517 377, 950 
Payroll charged to eae expenses — Rémunération ee aux 

frais d’exploitation .. OM eains eaceneiiceeceecewshe cesar ceoazentaven teen sinters HY 309, 199 319,699 339, 364 351, 284 357,650 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au 

titre de l’exploitation par rapport AUX TECELLES Vo icceccsecseeeeceteeeeeeners % 48.34 47.02 46.66 44.11 43.79 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires 

Dar TAPDOF aUe TECECTES TOPFOVIGITOS Gicccccsccxtausunceseessecpcvencnccosnosncvansnnas % 94.12 93.78 93.25 92.09 91.93 

ie 
1Includes revenues from accounts 102—passenger; 103—baggage; 104—sleeping and parlour car; 106—mail; 107—express (1969-72) and 


109—milk (1969-72).— Y compris les recettes provenant des comptes 102—voyageurs; 103 — bagages; 104 —voitures-salons et voitures-lits; 106 — 


courrier; 107 —messageries (1969-72) et 109—lait (1969-72). 
2 and? same as notes 1 and 2 for Table 6. 


5 From 1973, excludes Canadian Pacific Express Limited employees. — 


mited, 


2 et > Voir renvois 1 et 2, tableau 6. 
4 Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
partir de 1973, exclut les employés du Canadian Pacific Express Li- 
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Bulletins publiés par la 
Division des transports et des communications 


sur la 


STATISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE 


Titre 


Catalogue Périodiques 


52-001 Chargements ferroviaires (mensuel), Bil. 
Nombre de wagons chargés et volume dufret payant chargé dans l’est et l’ouest du Canada, pour 
70 produits. 


52-002 Trafic-marchandises ferroviaire (trimestriel), Bil. 
Fret payant transporté par chemin de fer au Canada, pour plus de 300 produits, par province. 


52-003 Statistique de l’exploitation ferroviaire (mensuel), Bil. 
Statistiques des finances, du trafic et de l’exploitation des transporteurs ferroviaires du Canada. 


52-004 Bulletin de service sur le transport par rail (hors série), Bil. 
Communiqués paraissant avant la publication des bulletins réguliers et résultats d’études spé- 
ciales. 


Publications annuelles 


52-205 Trafic-marchandises ferroviaire, Bil. 
Résumé des publications de l’année du bulletin trimestriel 52 -002avec données régionales supplé- 
mentaires. 


52-207 Transport ferroviaire: Partie I, Bil. 
Résumé comparatif des statistiques — 5 derniéres années. Statistiques des accidents. 


52-208 Transport ferroviaire: Partie II, Bil. 
Statistiques de la situation financiére. 


52-209 Transport ferroviaire: Partie III, Bil. 
Statistiques du matériel, des voies et du carburant. 


52-210 Transport ferroviaire: Partie IV, Bil. 
Statistiques de l’exploitation et du trafic. 


52-211 Transport ferroviaire: Partie V, Bil. 
Marchandises transportées, par grands groupes de produits. 


52-212 Transport ferroviaire: Partie VI, Bil. 
Statistiques de ]’emploi. 


52-213 Les chemins de fer Nationaux du Canada et Canadien Pacifique Limitée, Bil. 
Statistiques de la situation financiere et de l’exploitation de l’ensemble des systémes, 1969-1973. 


Outre les publications ci-dessus énumérées, Statistique Canada 
publie une grande variété de rapports statistiques sur le Canada tant 
dans ledomaine économique que social. On peut se procurer gratuite- 
ment un catalogue complet des publications courantes a Statistique 


Canada, Ottawa (Canada), KIAOT6. 


Reports published by the 
Transportation and Communications Division 


dealing with 


RAILWAY TRANSPORT STATISTICS 


Catalogue Title 
Periodical 


52-001 Railway Carloadings (Monthly), Bil. 
Cars and tons of revenue freight loaded in Eastern and Western Canada, by 70 commodities. 


52-002 Railway Freight Traffic (Quarterly), Bil. 
Revenue freight carried by railways in Canada, by over 300 commodities and by province. 


52-003 Railway Operating Statistics (Monthly), Bil. 
Financial, traffic and operating statistics of railways in Canada. 


52-004 Railway Transport Service Bulletin (Occasional), Bil. 
Summary releases in advance of regular publications and results of special studies. 


Annual 


52-205 Railway Freight Traffic, Bil. 
Summary of year’s issues of quarterly report 52-002; with supplementary regional data. 


52-207 Railway Transport: Part I, Bil. 
Comparative summary statistics —latest 5 years. Includes accident statistics. 


52-208 Railway Transport: Part II, Bil. 
Financial Statistics. 


52-209 Railway Transport: Part III, Bil. 
Equipment, track and fuel statistics. 


52-210 Railway Transport: Part IV, Bil. 
Operating and traffic statistics. 


52-211 Railway Transport: Part V, Bil. 
Freight carried by principal commodity classes. 


52-212 Railway Transport: Part VI, Bil. 
Employment statistics. 


52-213 Canadian National Railways and Canadian Pacific Limited, Bil. 
Financial and operating statistics of the entire systems, 1969-1973. 


In addition to the selected publications listed above, 
Statistics Canada publishes a wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A comprehensive catalogue 
of all current publications is available free on request from 


Statistics Canada, Ottawa (Canada), KIA OT6. 


CATALOGUE 52-213 ANNUAL CATALOGUE 52-213 ANNUEL 


Cover, ‘ 


ot 
Publicat; 


Canadian National Les chemins de fer 
Railways and nationaux du Canada 
Canadian Pacific _~__— et Canadien Pacifique 
Limited Ra Limitée 


1974 4S - Bv0. 1974 


iw Statistics Canada _ Statistique Canada 


STATISTICS CANADA — STATISTIQUE CANADA 
Transportation and Communications Division — Division des transports et des communications 


Surface Transport Section — Section des transports de surface 


CANADIAN NATIONAL RAILWAYS 
AND CANADIAN PACIFIC LIMITED 


LES CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA 
ET CANADIEN PACIFIQUE LIMITEE 


19770-1974 


Published by Authority of 


The Minister of Industry, Trade and Commerce 


Publication autorisée par 


le ministre de I'Industrie et du Commerce 


October - 1975 - Octobre 
§-3509-515 Price—Prix: 70 cents 


Statistics Canada should be credited when republishing all or any part of this document 


Reproduction autorisée sous réserve d’indication de la source: Statistique Canada 


Information Canada 
Ottawa 
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FOREWORD 


This report presents a five-year summary of 
principal statistics pertaining to the two major Cana- 
dian railway systems. 


Historical data for these companies, covering a 
49-year period were previously available in two separate 
publications entitled, Canadian National Railways, 
1923-1971 and Canadian Pacific Limited, 1923-1971, 
Catalogue 52-201 and 52-202, respectively. Details 
referable to years prior to 1968 may, therefore, be 
obtained from the latter editions. 


AVANT-PROPOS 


Le présent bulletin constitue une rétrospective sta- 
tistique, portant sur les cing derniéres années, des deux 
importants réseaux des chemins de fer. 


Les données statistiques de ces deux sociétés cou- 
vrant la période de 49 années de 1923 a 1971 ont été 
publiées dans deux brochures distinctes intitulées respec- 
tivement les Chemins de fer Nationaux du Canada, 1923- 
1971 et Canadien Pacifique Limitée, 1923-1971, catalogue 
52-201 et 52-202. On peut, par conséquent, se reporter a 
ces publications pour obtenir des détails sur la période 
antérieure a 1968. 


SYMBOLS SIGNES CONVENTIONNELS 


The following standard symbols are used in Les signes conventionnels suivants sont em- 

Statistics Canada publications: ployés uniformément dansles publications de Statisti- 
que Canada: 

.. figures not available. .. nombres indisponibles. 

... figures not appropriate or not applicable. ... n’ayant pas lieu de figurer. 

— nil or zero. —néant ou zéro. 

-- amount too small to be expressed. -- nombres infimes. 

p preliminary figures. p nombres provisoires. 


r revised figures. r nombres rectifiés. 
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SECTION A 


CANADIAN NATIONAL RAILWAYS 


LES CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA 


AH JAMOITAd VAIGAVAS 


—— —~_—— — 


INTRODUCTION 


This section contains a five-year statistical out- 
line of the Canadian National Railways, presented on a 
System basis. The tables herein have been re-arranged 
and changes made to facilitate a greater degree of 
similarity between the two companies under review. 
The data, however, are comparable throughout the 
period covered. 


The Canadian Lines of the Canadian National 
Railways include the railways formerly operated as the 
Canadian Northern System, the Grand Trunk Railway 
of Canada, the Grand Trunk Pacific, and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Trans- 
continental; several small lines in the Eastern provinces 
and the Newfoundland Railway, which was added 
April 1, 1949. Effective January 1, 1950, the Canadian 
National was entrusted with the management and 
operation of the Temiscouata Railway which had been 
purchased by His Majesty in right of Canada (P.C. 5186 
October 14, 1949). On November 30, 1951 the 
properties of the Quebec Railway, Light and Power 
Company were acquired to integrate rail operations 
between Quebec City and Nairn’s Falls on the north 
shore of the St. Lawrence River. On January 1, 1953, 
the Canadian National acquired the National Harbours 
Board Terminal Railway facilities in the Greater 
Vancouver area and effective November 1, 1952 leased 
with the option to purchase the Second Narrows 
Bridge (excluding the highways thereon) from the 
Burrard Inlet Tunnel and Bridge Company. During 
1956 and 1957 the Canadian National purchased all 
the shares of capital stock of the Buffalo and Lake 
Huron Railway Company. Effective 1957 the assets 
and liabilities of this company were consolidated with 
the System accounts. During 1958 all shares of the 
Yukon Telephone Co. were purchased by the Canadian 
National and assets and liabilities consolidated with 
System accounts. During 1960 and 1961 shares of 
Yellowknife Telephone Co. were purchased and the 
assets and liabilities consolidated with System accounts 
effective 1961. Canadian National’s highway opera- 
tions throughout 1974 owned 11 subsidiary trucking 
companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
January 1930, was purchased by the Canadian National 
Railway and, from February 1, 1930, has been 
included as one of the United States lines. The New 
London Northern Railroad Company was acquired on 
December 19, 1951 in order to affect a saving in 
rentals and taxes to which the Central Vermont 
Railway was obligated by virtue of a 99-year lease. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the Government by the Canadian Nation- 
al) were entrusted to the Canadian National System on 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activités des Chemins de fer Nationaux du Canada 
en tant que réseau. Les tableaux qu'elle contient ont été 
refondus et modifiés afin d’harmoniser les données in- 
téressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes les données 
sont comparables pour l’ensemble de la période couverte. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer Na- 
tionaux comprennent les chemins de fer autrefois exploi- 
tés dans le réseau du Canadien-Nord, ainsi que le 
Grand-Tronc, le Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de 
fer du Gouvernement du Canada: l’Intercolonial, le Prince 
Edward Island, le Transcontinental-National et plusieurs 
petites lignes des provinces de lest et le Newfoundland 
Railway, ajoutées au réseau le ler avril 1949. Le ler 
janvier 1950, on a confié aux Chemins de fer Nationaux 
du Canada Jadministration et Jlexploitation du 
Temiscouata Railway, acheté par Sa Majesté le Roi du 
chef du Canada (C.P. 5186, 14 octobre 1949). Le 30 
novembre 1951, les propriétés du Quebec Railway, Light 
and Power Company ont été achetées dans le but 
d’intégrer les opérations ferroviaires entre la ville de 
Québec et Nairn’s Falls sur la céte nord du fleuve 
Saint-Laurent. Le ler janvier 1953, les Chemins de fer 
Nationaux ont acheté les installations du National 
Harbours Board Terminal Railway dans Vancouver métr- 
opolitain et le ler novembre 1952, ils ont loué avec 
option d’achat le Second Narrows Bridge (routes non 
comprises) de la Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. En 1956 et 1957, les Chemins de fer Nationaux 
ont acheté tout le capital-actions du Buffalo and Lake 
Huron Railway Company. A compter de 1957, tout l’actif 
et le passif de cette société a été intégré a la comptabilité 
du réseau. En 1958, les Chemins de fer Nationaux ont 
acheté les actions de la Yukon Telephone Co. et repris 
Vactif et le passif de cette société dans la comptabilité de 
son réseau. En 1960 et en 1961, ils ont acheté les actions 
de la Yellowknife Telephone Co., dont ils ont repris l’actif 
et le passif dans la comptabilité de son réseau en 1961. Du 
début a la fin de l’année 1974, les Chemins de fer 
Nationaux possédaient 11 filiales de camionnage. 


Les lignes des Chemins de fer Nationaux aux 
Etats-Unis sont les lignes dites Canadian National Lines en 
New England, \e Grand Trunk Western et le Duluth, 
Winnipeg and Pacific. La direction du Central Vermont 
Railway, confiée 4 un administrateur de 1927 a janvier 
1930, a été achetée par les Chemins de fer Nationaux du 
Canada qui l’ajoutérent a leurs lignes américaines le ler 
février 1930. On a acheté le New London Northern 
Railway Company le 19 décembre 1951 afin de réduire le 
loyer et les taxes du Central Vermont Railroad Company, 
soumis a un bail de 99 ans. 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le 
Northwest Communication System (autrefois exploités 
pour le gouvernement par les Chemins de fer Nationaux) 
ont été confiés au Chemins de fer Nationaux sur une base 


a basis similar to that of other Canadian Government 
railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is 
included in the income accounts, but the data of Air 
Canada are not included in these statements. Invest- 
ment in capital stock of Air Canada, all of which is 
owned by the railway, is included in Table 3, under 
“Affiliated companies”. Financing of this investment is 
included in Table 2. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
Lines) should reduce the freight rates on local and 
certain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this 
eastern territory were allowed to reduce their rates by 
the same percentage and all railways were authorized 
to bill the Government of Canada for the difference 
between the normal and the reduced tolls. All the 
railways have treated such items as revenue earned and 
they are so treated in this report. Eastern lines deficits 
since July 1, 1927, have been paid by the Government 
of Canada and the amounts have not been added to the 
debt of the Canadian National System. The amount of 
the government contribution to meet the deficits of 
the Eastern Lines is not included in the loans and 
advances as given in Table 1, but the amounts so 
contributed are included in Table 2. The “Duff 
Report” (1931-2) recommended that the deficits of 
the System each year be met by special appropriations 
of the Government of Canada and consequently 
deficits are excluded from Table 1 and are included in 
Table 2 for the respective years. Effective July 1, 1957, 
the subsidies payable under the Maritime Freight Rates 
Act were increased by legislation from 20% to 30% for 
movements from the Maritimes to other Canadian 
points west of Levis and Diamond Junction, Quebec. 


Table 1 shows (1) Shareholders’ capital, (2) 
Funded debt held by public, and (3) Government loans 
and appropriations. Under the Canadian National 
Railways Capital Revision Act, 1952, the Federal 
Government undertook to purchase 4% preferred stock 
in amounts equal to 3% of the annual gross revenues in 
each of the years 1952 to 1960. This provision has 
been extended by Financing and Guarantee Acts to 
December 31, 1971. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to 
combine the capital debts of the Canadian National 
Railways System with those of the Government of 
Canada, only the funded debt of the System in the 
hands of the public should be added to the federal 
debt. 


The Grand Trunk Western has assumed certain 
contingent liabilities, in conjunction with other tenant 
companies, guaranteeing the payment of interest and 


aL Ouse 


semblable aux autres chemins de fer du Gouvernement du 
Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes 
de toutes les opérations auxiliaires, 4 exclusion toutefois 
des données sur Air Canada. Les investissements dans le 
capital-actions d’Air Canada, qui appartient intégralement 
aux Chemins de fer Nationaux, sont inclus dans le tableau 
3 sous Filiales. Le tableau 2 contient le financement de 
ces investissements. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises 
dans les provinces maritimes, entrée en vigueur le ler 
juillet 1927, stipulait que les chemins de fer du Canadien 
National a l’est de Lévis et Diamond (dites lignes de l’Est) 
devaient réduire de 20% les tarifs-marchandises sur le 
trafic local et sur d’autres genres de trafic. Par extension, 
cette réduction s’est appliquée également a Terre-Neuve 
aprés son entrée dans la Confédération. On permit aux 
autres chemins de fer en exploitation dans la méme région 
de réduire leurs tarifs du méme taux. Le Gouvernement 
du Canada s’engageait 4 rembourser la différence entre le 
tarif normal et le tarif réduit 4 tous les chemins de fer. Ce 
remboursement est inscrit a titre de recettes dans tous les 
comptes ferroviaires ainsi que dans le présent bulletin. Le 
déficit des lignes de l’Est depuis le ler juillet 1927 a été 
assumé par le Gouvernement du Canada et n’est pas inclus 
dans la dette des Chemins de fer Nationaux du Canada. 
Les emprunts et avances du tableau | ne comprennent pas 
les subventions du gouvernement fédéral a titre des 
déficits des lignes de Est; ces montants figurent toutefois 
au tableau 2. Le rapport “Duff” (1931-1932) recom- 
mandait que le Gouvernement du Canada supporte les 
déficits annuels du réseau par des crédits spéciaux; en 
conséquence, a partir de 1932, les déficits de chaque 
année figurent au tableau 2 et non au tableau 1. Le ler 
juillet 1957, les subventions payables en vertu de la Loi 
sur les taux de transport des marchandises dans les 
provinces Maritimes sont passées de 20 % 4 30 % pour les 
déplacements des Maritimes a d’autres endroits a l’ouest 
de Lévis et de Diamond Junction (Québec). 


Le tableau 1 montre le capital des actionnaires, 
deuxiémement la dette fondée auprés du public et 
troisitémement les préts et crédits du gouvernement. Aux 
termes de la Loi sur la révision du capital des Chemins de 
fer Nationaux du Canada, 1952, le gouvernement fédéral a 
acheté les actions privilégiées 4 4 % pour une valeur égale a 
3 % des recettes brut annuelles de chacune des années de 
1952 a 1960. Cette disposition a été prorogée jusqu’au 31 
décembre 1972 par des lois sur les finances et la garantie. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de 
fer différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible 
de vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
Pannée civile. Pour réunir les dettes de capital des 
Chemins de fer Nationaux et celles du Gouvernement du 
Canada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette 
fondée du réseau détenu par le public. 


Le Grand Trunk Western a assumé, conjointement 
avec d’autres sociétés-locataires, certaines responsabilités 
en garantissant le paiement de l’intérét et du principal des 


principal of bonds of the Detroit and Toledo Shore 
Line, The Belt Ry. Co. of Chicago and the Chicago and 
Western Indiana railways. It is not anticipated any of 
these will become actual liabilities. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three U.S. subsidiary operating companies for all the 
issued capital stock of Grand Trunk Corporation, a 
newly incorporated Delaware corporation. The Grand 
Trunk Corporation thus became a holding company for 
the Grand Trunk Western Railroad Company, the 
Central Vermont Railway Inc., and the Duluth, 
Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
Federal, Provincial and Municipal Governments to the 
privately operated lines which later became part of the 
Canadian Government Railways and other constituent 
lines of the Canadian National Railways. Excluding 
grants to the Grand Trunk Pacific Development 
Company for the Prince Rupert dry dock and shipyard, 
payments of wages for unemployment relief labour 
during 1936, and subscriptions for stock, the grants 
were as follows: 


Ge ET SE a al 
Cash Land 
subsidies grants 
— 
$ acres 
CGCtAln eucncy te teat ace mache 49,261,220 5,728,192! 
Loan to Grand Trunk 15,142,6332 
64,403,853 
Provincially +. gd rahe 16,698,208 1,815,141 
Municipal ea®. ins cer es 7,393,867 = 
Totals (tw. ee! 88,495,928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, 
Part I, page 120 for details. 

2 No interest was paid on this loan made prior to Con- 
federation and it has been included with cash grants by Statistics 
Canada. It was cancelled by the Canadian National Capital 
Revision Act 1937 as a Canadian Nationa] Railway Liability. 


Table 2 shows cash received from Funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government con- 
tributions for deficits. 


Government of Canada Loans 


Canadian Government Railways: 


Advances for working capital ..... 16,983,762 
Financing and Guarantee Acts: 
Tans Goeewcewaetcocecn Nee eraaiam as 256,046,312 


1,019,543,500 


1,292,573,574 


Pe © 


obligations de la Detroit and Toledo Shore Line, de la Belt 
Ry., Co. of Chicago et de la Chicago and Western Indiana 
Railways. Rien ne permet de penser que ces engagements 
se transforment en passif réel. 


En aott 1971, la Compagnie des Chemins de fer 
Nationaux du Canada a échangé toutes les actions que 
détenaient ses trois filiales américaines contre le capital- 
actions de la Grand Trunk Corporation, société nouvelle- 
ment constituée ayant son si¢ge au Delaware. Celle-ci est 
ainsi devenue le holding de la Grand Trunk Western 
Railroad Company, du Central Vermont Railway Inc., et 
de la Duluth, Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des 
administrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer Na- 
tionaux. Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk 
Pacific Development Company pour la cale séche et le 
chantier de construction de Prince Rupert, projet de 
travail pour assister les ch6meurs en 1936 et la sous- 
cription aux actions, les subventions ont été les suivantes: 


: Concessions 
Subventions ds ttiaing 
$ acres 
esac PES Ss us tea 49 261,220 §,728,1921 
Prét au Grand-Tronc ..... 15,142,6332 
64,403,853 
Provincial @teas) 22 sia". sae 16,698,208 1,815,141 
Municipal © oir Sheree sti i 7,393,867 - 
T otal Pecan Beers ose ey 88,495,928 | 7,543,333 


1 Pour plus de détails, voir les Comptes publics pour l'année 
terminée le 31 mars 1952, Partie 1, page 120. 

2 Aucun intérét n’a été payé sur ce prét consenti avant la 
Confédération; Statistique Canada l’a inclus au poste des subven- 
tions. Il a été annulé en vertu de Ja Loi sur la revision du capital 
des Chemins de fer Nationaux du Canada (1937) comme passif de 
ces derniers. 


Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette 
fondée détenue par le public, des préts et crédits du 
gouvernement (détaillé au tableau 1) et des subventions 
du gouvernement pour les déficits. 


Emprunts du Gouvernement du Canada 
ee 


1974 
$ 
Chemins de fer du Gouvernement du Canada: 
Avance au capitalde roulement....... 16,983,762 
Lois sur le financement et la garantie: 
SAP TUT ES eh ue ana ne sot eee were ns 256,046,312 
Loi de 1955 sur le remboursement d’obliga4 
TONS eae eee Lees ORIG CHM he. 1,019,543,500 
MO tal Miers: eas teen ert scones 1,292,573,574 


Table 3 gives the expenditures for capital 
purposes and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the 
Canadian lines, the United States lines and the System. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, (1) rent for leased 
roads, (2) interest on unfunded debt, (3) amortization 
of discount, and (4) interest on government loans. 
Deducting these fixed charges leaves “Net income or 
deficit”. Interest on government loans in the fixed 
charges is interest on temporary loans for redemption 
of funded debt pending refunding and interest on loans 
for capital purposes. 


Changes in the Income Tax Act made the 
Canadian National Railways (along with other govern- 
ment-owned enterprises) subject to the Act for the first 
time in 1952; however, no Canadian income tax has 
been payable by the company since that time. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
which is explained more fully under Table 1, earnings 
available after income tax must be paid to the federal 
government as dividends on the company’s 4% 
preferred stock. These dividends are non-cumulative. 


Table 5 shows the principal operating statistics of 
the combined Canadian National Railways in Canada 
and the United States. The average miles operated and 
number of employees are averages based on monthly 
figures. The total payroll covers all employees and 
includes payroll charged to (1) operating expenses as 
labour, (2) stores department, which is charged to 
operations or to capital account as part of the cost of 
materials and (3) capital account. The breakdown of 
the total payroll for 1974 was as follows: 


$ 
Payroll charged to operating expenses 964,371,334 
Stores, tie, timber and fuel departments, 
Capital andisotherm itemsimuemees Oi ace, 70,477,755 


Total payroll (includes railway, express 
and telegraph, but excludes hotels and 


subsidiary companies’ employees) .. .. 1,034,849,089 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, (1) le loyer des chemins loués, (2) 
Vintérét de la dette non fondée, (3) l’amortissement de 
lescompte et (4) Tintérét des préts gouvernementaux. 
Aprés déduction de ces charges fixes, on obtient le 
“revenu ou déficit net”. L’intérét des préts gouverne- 
mentaux dans les charges fixes comprend lintérét des 
préts temporaires pour le rachat de la dette fondée en 
attendant son réglement ainsi que l’intérét des préts pour 
le capital. 


En raison de certaines modifications de la Loi sur 
Pimpoét sur le revenu, les Chemins de fer Nationaux du 
Canada (de méme que d’autres entreprises publiques) ont 
été soumis a cette Loi a partir de 1952; toutefois, les 
Chemins de fer Nationaux n’ont pas eu a payer d’impét 
sur le revenu de 1952 et des années suivantes au 
Gouvernement du Canada. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 
1952, qui est expliquée plus en détail au tableau 1, les 
recettes aprés déduction de l’impot sur le revenu sont 
payables au gouvernement fédéral sous forme de divi- 
dendes sur les actions privilégiées 4 4 % de la société. Ces 
dividendes ne sont pas cumulatifs. 


Le tableau 5 deétaille les principales statistiques 
d’exploitation des lignes canadiennes et américaines com- 
binées des Chemins de fer Nationaux du Canada. Le 
nombre moyen de milles exploités et le nombre d’em- 
ployés sont des moyennes mensuelles. La rémunération 
totale comprend tous les salariés et inclut la rémunération 
imputable (1) aux dépenses d’exploitation au titre de la 
main-d’oeuvre, (2) au service des magasins, dont les 
charges sont comptabilisées au titre de l’exploitation ou 
des dépenses de nature capitale comme faisant partie du 
cott des matériaux, (3) au compte de capital. Voici le 
détail de la rémunération totale pour 1974: 


$ 
Rémunération imputable aux dépenses d’exploi- 
ei = RERe a Oa eRe etn tan Sanita lone 964,371,334 
Services des magasins, des traverses, du bois 
d’oeuvre et du carburant, compte de capital et 
AULTESIPOStS Stee eet lease oo tate Artes 70,477,755 


Rémunération totale (y compris le chemin 
de fer, les messageries et les télégraphes 
et non compris les hétels et employés des 
filiales) Shep pe bet a ie iid cel auckenins ene OS O49. OOF 


w= 


TABLE 1. Capital Structure 
TABLEAU 1. Structure financiére 


1972 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte 
des actionnaires du gouvernement du Canada. ........... 


Capital stock held by public — Capital-actions du 
OUR TL ES a BN cdiec cca Dy oe REGED, woes Sco oe 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 


Government of Canada — Le gouvernement du 
SAAR S aes cesetcce vosee vos vous on-site cee suontevesacwinctncudvessucbelscdeene 


Provincial Governments — Les gouvernements pro- 
VANAG MEAT orev og cuss elcwah causal saulssvaan an attics atusins nals xousaaisoiane scout: 


Government loans and appropriations — Préts et crédits 
du gouvernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs 
dans les comptes publics 


Grand — Total — Général ........0........ccceceecceteeeeeeee 


1, 984, 423, 666 
4,345,185 


1, 988, 768, 851 


1, 042, 019, 500 


2, 023,764 


1, 044, 043, 264 


853, 389, 577 


3, 886, 201, 692 


2, 023, 540, 387 
4,345,185 


2,027, 885, 572 


816, 275, 500 


2,023, 764 


818, 299, 264 


1, 078, 194, 889 


3,924, 379, 725 


dollars 


2, 023, 540, 387 
4,345,185 


2,027, 885, 572 


809, 532, 000 


2,023, 764 


811, 555, 764 


1, 082, 452, 857 


3, 921, 894, 193 


2,023, 540, 387 
4,345, 185 


2,027, 885, 572 


803, 474, 500 


2,023, 764 


805, 498, 264 


1, 088, 897, 514 


3,922, 281, 350 


4 


2, 162, 550, 177 
4, 345, 185 


2,166, 895, 362 


596, 229, 000 


2,023, 764 


598, 252, 764 


1, 292, 573, 574 


4, 057, 721, 700 


TABLE 2. Capital Received 


TABLEAU 2. Capital recu 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 


Net increase in par value — Augmentation nette de la 
Werle tarwity OM Um all 5.5 sens < Re cet aeewaaay fo vavence cons ssucsesacencissouacgieens 


UB Seg Seg CVG a! 11 |S oa am a SSB so oR 
Net capital received — Capital net regu .........cceeeeeeeeeees 


Government loans and appropriations — Préts et crédits 
du gouvernement: 


Non-active assets in public accounts — Actifs impro- 
ductifs dans les comptes publics ....3ccccccscscsecestessceone 


Active assets in public accounts! — Actifs productifs 
dans les comptes publics?........0....0. avatars 


Appropriations for Canadian Government Railway — 
Crédits destinés aux chemins de fer du gouverne- 
ment du Canada.........:1.... 


Federal government contributions for deficits — Subven- 
tions du gouvernement fédéral a titre des déficits 


Decrease in working capital, sinking fund and other 
balance sheet accounts (increase +) — Diminution du 
capital d’exploitation, des fonds d’amortissement et 
autres comptes de bilan (augmentation +)... eee 


Grand — Total — Géméral.......... ccc cccceeeseeeeeeeeeee 


— 7,970,000 


— 7,970, 000 


33, 432, 529 


6,601, 200 


40, 033, 729 


29,709, 064 


66, 609, 355 


128, 382, 148 


— 225,744, 000 


— 225,744, 000 


SON LGR vad 


224, 805, 312 


263, 922, 033 


24, 267, 741 


66, 336, 911 


128, 782,685 


dolars 


- 6,743, 500 


= 6,743, 500 


4,257, 968 


4, 257,968 | 


17, 822, 471 


106, 460, 207 


121, 797, 146 


-— 6,057,500 


— 6,057, 500 


6, 444, 657 


6,444,657 


21,324, 055 


110, 132, 766 


131, 843, 978 


- 207, 245, 500 


— 207, 245, 500 


203, 676, 060 


203, 676, 060 


37, 732, 650 


223,125, 751 


257, 288, 961 


‘Includes temporary government loans shown in annual reports as ‘‘Loans and bills payable — Minister of Finance’’ and government loans ex- 
changed for 4% preferred stock under Capital Revision Act, 1952. — Comprend les préts gouvernementaux temporaires | figurant dans les rapports an- 
nuels comme ‘‘Préts et billets payables, ministre de Finances”’ et les préts échangés contre des actions privilégiées a 4% en vertu de la Loi sur la 


révision du capital (1952). 


Agia 


TABLE 3. Capital Expended 
TABLEAU 3. Capital dépensé 


Sa a a 
1970 1971 1972 1973 1974 
1 
dollars 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications 
and miscellaneous properties — Capital de roulement des 
chemins de fer, navires en navigation intérieure, com- 
munications et biens divers 95, 441,306 100,610, 222 99,184, 561 108,397, 042 eae 
Hotels OUGL Sin meeserererateenses evar | DEOT DODD 1,931, 804 3,348, 551 =i OOle 207, Beas 
Coastal steamships — Navires cétiers 178, 986 10, 005 118, 567 - 618,915 2. 650 654 
Affiliated companies — Piliales. se .ccx-stee eee ete renee Cee 1, 962,913 1,322, 996 4, 403, 003 oo Oe 
TOCA esses ccucosscotesusecsurevis touestestesstascsruasa tate trees recta 98, 673, 084 104, 514, 944 103, 974,675 | 110, 519, 923 219, 556, 311 
Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou ex- 
cédent (cr.) en espéces (voir tableau 4) ............esesesececeeeeseeees 29,709, 064 24, 267,741 L822 547s 21,324, 055 37, 732, 650 
Grandl= Total ZjGeméralxic. cyens-cenccsece-ceck cceversoeettcceearees 128, 382,148 128, 782,685 121, 797, 146 131, 843, 978 257, 288, 961 
= 1 a 


TABLE 4. Income Account' 
TABLEAU 4. Compte de revenu* 


1972 


Rail revenues? — Recettes ferroviaires?: 


dollars 


Canadian lines — Lignes canadienne .........e.sscscssessereseseeeses | 989, 993, 382 1, 068,611,921 1,177, 077, 258 1, 286,639,179 | 1,584, 243, 773 
United States lines, etc.* — Lignes américaines, etc.? ...... | 119, 145, 964 142,939, 430 156, 969, 364 195, 868, 232 232, 861, 848 
Pte ie see ce vansuesoue ve Toe saden sucleasueesecun Wiss tie sev a adse nt oes eRe enw eee | 1,109,139, 346 Packie polo on 1,334, 046,622 1, 482, 507, 411 1, 817, 105, 621 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires?: | 
Canadian lines — Lignes Canadiennes ercecessesesesssssssscssesssessees | 929, 246, 179 1,018, 159, 416 1,129, 314, 652 1,246, 461,670 | 1,552, 564, 212 
United States lines, etc.? — Lignes américaines, etc.?........ | 150, 349, 329 157, 141, 232 163,766, 809 193, 539, 265 229, 892, 215 
Total re PP eeeee eT eee | 1, 079, 595, 508 1,175, 300, 648 1, 293, 081, 461 1, 440,000,935 | 1,782,456, 427 
Net rail revenues? — Recettes ferroviaires nettes?: | 
Canadian lines — Lignes canadienneS............cececeserecerececeseeenes | 60, 747, 203 50, 452, 505 47, 762, 606 40,177,509 31, 679, 561 
United States lines, etc.* — Lignes américaines, etc.°........ |Dr. 31,203,365 |Dr. 14,201,802 |Dr. 6,797, 445 2,328, 967 2, 969, 633 
TOCA Gr ke oversee ncaa Paracas See TEES | 29, 543, 838 36, 250, 703 40,965, 161 42, 506, 476 34, 649, 194 
| _ 
Otherncome —Autrestnevenushaw.asearcteen..stette cio ee recs 38, 843, 110 33,763, 209 35, 511, 200 33,661, 062 52, 341, 257 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les 
CHAPEOS TICS Gio Fes. .Macackcagrosexacuuahtn atthe aedkh Nstauecesestaaadcesderoweces | 68, 386, 948 70,013, 912 76,476, 361 16, 167,933 86, 990, 451 
Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — LOyer de€S VOICES .......:ecesesecesesesecer eves 597,624 856, 813 1,097, 417 1, 249,973 2,450, 421 
Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gou- 
VEPNeMment UNC ANAC Awrrteacrescieteteseednsaes eee ere 48, 566, 801 42,740, 982 50, 208, 471 55,310, 019 83, 200, 388 
Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette 
Pondee et MOMETONIES EE ccecececerensrsvetcnecsccdonccssvaviecscosccreveresss 48,589, 961 47, 030, 552 37, 928, 317 38,743,678 37, 543, 021 
Amortization of discount on funded debt — Amortissement 
de l’escompte sur la dette fonde ......c.ecececeseseseseseseseceeeseeee 980, 560 946, 023 942,737 936,113 821, 746 
Total, Sa ae OR ee ee ee ies ees 98, 734, 946 91,574, 370 90, 176, 942 96, 239, 783 124, 015,576 
Net income or deficit* — Revenu ou déficit net* oo... Dr. 30,347,998 |Dr. 21,560,458 |Dr. 13,700,581 (Dr. 20,072,245 |Dr. 37,025,125 
Retained income debits and credits — Revenu non distribué 
CEbItSSerICHEdItG ehaet-cetctesctuscouseeredvect ese tecerre coset ce atrersieaes Cr. 638, 934 PMO, PASS 4,121,890 1, 251, 810 707, 525 
Cash deficit or surplus (Cr.)* — Déficit ou excédent (cr.) en 
ESDECES Tiree eices ea eres I eee eee EA ia eee 29,709, 064 24, 267, 741 17, 822, 471 21,324, 055 37, 732, 650 
a! I 


‘Includes the Great Slave Lake Railway from April 1, 1969 — Comprend la Great Slave Lake Railway depuis le 1°" avril 1969. 
* Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. — Comprend la totalité des chemins de fer, des messa- 
geries et des communications commerciales, et le transport routier (rail). 
> Includes Newfoundland water services. — Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
“The accumulated appropriation for Insurance Fund from 1923-1974 amounted to $9,428,253.— Le crédit accumulé au titre du fonds d’assurance de 1923 


a4 1974 s’est élevé 4 $9,428,253. 


5 Contributed by the Government of Canada.— Contributions du Gouvernement du Canada. 


TABLE 5. Operating Statistics 


= 5 


TABLEAU 5. Statistique d’exploitation 


1970 1971 1972 1973 1974 
= - 4 
Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies ex- 

PLONE BGS Pascale ce eantee ec cenk toa ture caence ducte deasetac unas cu nvecnnee tocncstesnncth Hicemuecsupeerece 25, 214 25, 270 25, 161 25,155 25, 130 
Revenue freight carried’— Marchandises payantes transportées?.......... 7000 ton 107, 427 109, 417 115,311 115, 956 119, 075 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes ’000,000 56, 049 61, 430 66, 218 66,152 72, 425 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés ............ 7000 13, 433 13, 325 |} 12, 008 | 10, 138 11,984 
Revenue passenger miles — Voyageurs milles payants ........ceceeeeeeeee *000,000 3s 1,675 1,545 1, 194 1,340 
Freight revenue — Recettes des MarchandiSesS ..v.cccsusssscssvesessnsvescsees $000 790, 846 891, 683 983,571 | 1,065, 853 1, 277, 070 
Passenger revenue? — Recettes des voyageurs? ... ts 66, 798 66, 553 70, 283 58,377 81,970 
Passenger train revenue* — Recettes des trains de voyageurs® .......... es 70, 702 65, 366 72,085 60, 166 84,191 
Rail operating revenue* — Recettes de l’exploitation ferroviaire‘* ...... Be 1, 109, 139 i Pali wal 1, 334, 047 1, 482, 507 1,817, 106 
Rail operating expenses* — Dépenses de l’exploitation ferroviaire’.... 1, 079, 596 it Boil 1, 293, 081 1, 440, 001 1, 782, 456 
Freight train-miles* — Train-milles—service marchandises® ............0 7000 35, 164 36,347 36, 875 35, 186 37, 146 
Passenger train-miles®’— Train-milles—service voyageurs®? --.ss.e0 . 14, 825 12, 685 11, 925 10, 967 12, 444 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies ex- 

ploitées: 

Revenue freight ton-miles* — Tonnes-milles de marchandises pa- 

SENSES gone cy code soci cob rc crea ee ea 2,222,908 | 2,430,962 | 2,631,780 | 2,629,779 2, 881,994 
Revenue passenger-miles7— Voyageurs-milles payants’”. 68,923 66, 299 61, 390 47,470 53, 326 
Rail revenue — Recettes ferroviaires ...... Pc $ 43, 989 47, 945 53, 021 58,935 72, 308 
Rail expenses — Dépenses ferroviaireS .............cccssecsceesecetesesseseeencesee $ 42,817 46,510 51, 392 57, 245 70,929 

Average per freight and express services train-mile — Moyenne par 

train-mille pour les services marchandises et de messageries: 

Revenue freight ton-miles* — Tonnes-milles de marchandises pa- 

SUE LOGIE ear a erace ar cece se ace een CREE EER Reni ne 1, 448 ioSS 1,550 Aen 1,574 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 20. 43 29095 23. 02 25. 41 27.75 

Average per passenger train-miles —Moyenne par train-mille—service 

voyageurs: ’ 

Revenue passenger-miles’ — Voyageurs-milles payants’ ow. W722 132. 07 129.52 108. 89 107,69 

Passenger train revenue* — Recettes des trains de voyageurs® ...... $ 4.71 5.11 6.00 5. 30 6.51 
Average ton-miles per loaded car-mile® — Moyenne de tonnes-milles 

Panna eON-Mille Ohare? ee ccs .uawecha cis vacen dacueecee een ee aes a eee ee eee 40.77 42.19 42.58 43. 58 44.76 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

AOTC S weer cama rie rete pce nteeecebes baw. caccven i weaen eva sept acarsm maak eheas sesetaeomrecsne acs 514.0 550.0 560.0 556.0 591.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur 

USUAL SS emeet er setves ca eee tee enc fk sucks sit eos sunetes aa wcuneicetsasavacoulance re Neverasunee saiatonoe ee 129.4 125.7 128.6 117.8 111.8 
Average revenue — Recettes moyennes: 

Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ Teak fink 8.15 8.81 10, 24 

Per passenger — Par voyageur ... $ 4.84 4. 83 5. 56 5. 49 6. 60 

Per ton-mile — Par tonne-mille ... ¢ 1. 448 1. 487 1.507 1.643 1.819 

Per passenger-mile — Par voyageur-mille ... ¢ 3.741 3.838 45399 4.659 5.900 
Number of employees?® — Nombre de Salariés?® ........cesccsesseesesseeeceseseeeees 80, 528 719, 785 80, 399 80, 099 82, 967 
Total payroll — Rémunération totale’ ....ccicecscevesvasccecoves sce ceecideecsestuceosseencess $’000 654, 435 715, 540 781, 388 845,173 1, 034, 849 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

PRA RSM Awe Kp Ol UAL O Migr sce ane estaneneraeacsn se cesmsensattices nal tsaseserennqse-naveere oneter se 613,683 662, 087 720, 889 784, 638 964, 371 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au 

titre de l’exploitation par rapport AUX TECELTES Looe eeceesecceeeceseceeeeeeee % 55005 54.65 54.04 52. 93 53. 07 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires 

par rapport aux Tecettes ETTOVIAINES) vossccsevcecscson-cseerncssoncnceseetcecseneraecose % 97. 34 97.01 96,93 97.13 98. 09 


es 


ihe 


1 Carload freight. — Chargement complet de marchandises. 


2 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). — Les chiffres comprennent les recettes des services- 


voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
* Fixcludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. — Exclut (4 2% 


applicables aux services passagerts. 


prés) les recettes de messageries 


“Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). — Comprend l’ensemble des chemins de fer, 


des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 


5 Includes mixed train miles. — Comprend les trains mixtes. 


© Includes trains composed of one or more self-propelled cars. — Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
7 Excludes express service train miles. — Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 

® Excludes ton-miles on car ferries, etc. — Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons, etc. 
° Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
10 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. — Comprend les chemins de fer, les messageries 


et les télécommunications. Hotels et sociétés filiales non compris. 


The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period 
divided by two, plus all persons on monthly payrolls. — Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travail- 
1é six' jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdomadaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 
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SECTION B 


CANADIAN PACIFIC LIMITED 


CANADIEN PACIFIQUE LIMITEE 


YIDAT VAIGAMES 


TM TUOMIDAT VaAIGAWAD 


INTRODUCTION 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1970-1974. The tables 
herein have been re-arranged, in comparison with 
previous years, and changes made in the headings to 
facilitate a greater degree of similarity between the two 
companies under review. The data, however, are 
comparable throughout the period covered. 


Table 1 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1970 to 1974. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the System it is necessary to add to 
the amounts in Table 1 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the Federal, Provincial and Municipal subsidies 
in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 16,582.9 at December 31, 1974. 
Of this number, 4,036.0 miles, or 24.3% were operated 
under lease or contract. The latter mileage may be 
classified into the following four groups: 


A.In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These 
railways are not shown separately herein but the 
aggregate mileage appears in the Summary table on 
page 20. 


B.For the railways presented in the table below, 
rentals paid for leased railway properties represent 
an amount equal to interest on securities or divi- 
dends on capital stock of the lessor companies or an 
amount equal to the depreciation charged for the 
year by the lesser in its accounts. The principal 
amount of such securities and capital stock out- 
standing with the public is shown in addition to 
particulars of mileage and rental. 


Cette section constitue une rétrospective statistique, 
portant sur les cing derniéres années de 1970 a 1974, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des 
Chemins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 
1971) et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux 
quelle contient ont été refondus et modifiés afin d’har- 
moniser les données intéressant les deux sociétés. Néan- 
moins, toutes les données sont comparables pour toute la 
période couverte. 


Le tableau 1 indique le capital du Canadien Pacifi- 
que Limitée en circulation au 31 décembre de chaque 
année, de 1970 a 1974. Pour connaitre le capital total 
investi dans le réseau il faut ajouter aux montants du 
tableau 1 le capital des chemins de fer loués pour lesquels 
le Canadien Pacifique verse un loyer a d’autres sociétés 
ainsi que les subventions des administrations fédérale, 
provinciales et municipales au titre de l’aide 4 la construc- 
tion. 


Au 31 décembre 1974 le Canadien Pacifique exploi- 
tait 16,582.9 milles de premiére voie principale dont 
4,036.0 milles (24.3 %) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A.Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas 
séparément mais le millage agrégatif figure dans le 
tableau sommaire a la page 20. 


B. Pour les chemins de fer énumérés dans le tableau 
ci-dessous, le loyer des propriétés ferroviaires équivaut 
a Pintérét des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des 
actions des sociétés-bailleresses ou a l’amortissement 
comptabilisé pour l’année par le bailleur. Le tableau 
contient également le capital correspondant a ces 
valeurs mobiliéres et aux actions en circulation auprés 
du public, en méme temps que certaines données sur 
les milles exploités par les chemins de fer et le loyer. 


Mileage Principal amount 
December 31, December 31, Rental 
Name of railway 1974 1974 year 1974 
Société ferroviaire Milles exploités Montant principal Loyer pour 
au 31 décembre au 31 décembre 1974 
1974 1974 | 
4 

miles — milles $ 
mheiwontreal andbA tlantic Railway: Coes. apes sac waverat hos tebe spokasremeys «5. Rte ayes 116.3 - 67,405 
‘ne Manitobaand North Wester RailWaye (ot oP. se te fs Pe es Reet 6 ace ey eee 603.5 — $10,010 
Atlanicand North-west Railways 96 0c hose es bs yale ete ween ee eteh sa ebake AO nee a en oe 329.5 = 293,773 
Mine Galvacvrand Pam OntonRatlway ome = cece tes ee oy a peccuweiety Sore ar wig tar ih See N's fo Bs aor 619.4 £ 1,008,727 461,538 
iheDPonminion Atlantic! Railwaye Vent. Be... o> eee beaes Sst omen bacco) ct) cgpeP eed s gas cum) whe ohh © 229.4 - 119,895 
ithe: Kingstoncand Pembroke Ratlway, 3. = sw scsyeiy 25 soc RB mw oo ee Bh 5352 - 41,418 
Phe oc an MeIVeS IK atWAW NL Sere! & Choy Co se eee, ele Re wn ee a Bla BOE ts 14.1 = 10,244 
mnetake Chainpiain andist. lawrence ict) Ratlway Cove mort abstr aten ar sPicetr ir sn tol eter et ais 60.4 = 11,763 
hemake-emeciand Northern Rallway “W.senemighde «cusses abate © as Brie. @) elisha ye iso ss oye 29:3 - 70,879 
Massawippliwalle ViRauwaVinpese ey share, «Ge tat auntie Nites She teeses Guldcne le wie sel bleye 34.4 U.S. $ 54,600 3,194 
Bean ENO ACK: RCAIEMAW Uy eRe lie ot, peaked tes costs aba oh yuuden yay dun aia Mus aya & 408.21 £ 1,645,551 151,062 
Newabnlinswickand Canad ainallrOadie Apts Berra. Sei edad os Sache © ees a chen le 6 - em OOS TTL 4,881 
Gitaris midiQucbec Raise... Cte eee Leet) enon Ua) Late: 620.8 { LGR BEE aS Syeoe 
OnebeciGéeninalRathwayiet Ape apes eeg 1 sore, Sense 2 Bese cr AVES IS a a eho. a dc Se RG 294.6 £ 1,812,534 187,137 
Siaeaurence and Ottawa Rail Wayne nine wotebtie Wel elie: oon sects, pd cows. aie Ke) te. Say ako 45.4 £ 147,900 13,563 
TPOLOUtONGLeVsanG: Bice allway tales Seok) suokweie Fae ss cite) Pattee, Bis sess ble Sas 170.3 £ 411,100 37,739 
ine Sackatchewan and Western Railway. Tekh oss e cg a A ets he a thee 3.6 _ 5,005 

U.S.$ 467,000 
SOL EAS SM es lth OS 543 Bw, 4 ROT 3,632.4 |{ Sahel \ 2,428,839 


i L 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. — Y compris les unités du New Brunswick and Canada Railway et dans la Houlton 


Branch, 


=)?0' = 


C.In the following cases the rental paid for leased C.Dans le tableau ci-dessous, le loyer des propriétés 
railway properties is a fixed amount. ferroviaires représente un montant fixe. 
Mileage 
December 31, Rental 
Name of railway 1974 year 1974 
Société ferroviaire Milles exploités Loyer pour 
au 31 décembre 1974 
1974 
miles — milles $ 
CanadianiGovernmentiRailwaysaWindsomBranch) aueme.baeiens ee se = lene labene Slee 22,500 
Carleton} CityofSaintohn BranchiRailnoadtmees <a. + slamaieie «os a) SR 353 1 
NewrBrunswickrand Canada Railroad + smetetan ess eerneetr etme ie ey i ie naenEnnne = 26,032 
Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton Jct.— Main St. .......... 1.4 17,492 
5 Bye 61 Nie a ane a eel i ele el hr ov iin reba Iie een oh om gh A Cg Se RNS I 36.4 66,025 
IL 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. — Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus lintérét 
des valeurs mobiliéres. 


D.In the following cases the rental paid is based on D.Dans le tableau ci-dessous, le loyer est basé sur les 
gross or net earnings. recettes brutes ou nettes. 
Mileage 
December 31, Rental 
Name of railway 1974 vear 1974 
Société ferroviaire Milles exploités Loyer pour 
au 31 décembre 1974 
1974 
at 
miles — milles $ 
ithe Gilengarryand!stormontwallway a eeeec a cine eee sner once none enn nee meets 27.4 45,305 
The: Guelphewuncuions Railway. ace eae mem eon este praia eae 14.9 49,822 
NewaBrunswicki@oalianduRallwa vas cers aie earieueecNaacp cutie ciciice Sireucnreietistecien curser WD) — 
The;S outhampton:Railwaviewavesy. a> Sreaseetese -tahetinis © oo 5 outs as Spas 95 36,940 
Robique: Railwayetts. Ge. Heyes. SEH. Pt Sere ee = cosa me Gate eee Died 131,920 
MDG tal LD, SOS RE Bee UT e SUED “UE ORG AD Sd Aan as ee 101.5 i 263,987 


! Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. — La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les 
recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
it would be quite appropriate to add to the total shown fort bien ajouter au total du tableau 1 le capital en 
in Table 1 the outstanding capital of Group B and an circulation du groupe B et une estimation du capital des 
estimate of the capital of Groups C and D based on the groupes C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une 
annual rental. The fluctuations in Group D, due to variation des recettes, les fluctuations du groupe D 
variations in earnings, would be a small percentage of compteraient pour un petit pourcentage du total. 
the total. 


Summary — Sommaire 


Mileage Rental 
Group — Groupe “= E 
Milles Loyer 
exploités : 
GARE or. ates SIRE oft co le eos Meebasvers. Gree SIU roy ag Raed aS eee woe 265.7 
ec s See eMe Ti PROPS ces oh), ouenanaemen tar os eter ast ial ralen Bonde ye 3,632.4 2,428,839 
Cangas ts sai sche Res ec Bete oer MEBs sos aclancaptelan cee poce ok oe eeerete rs 36.4 66,025 
DD) ontsiacanersoriyh ise Med teva tyactoyat ox Shr ok What el MOE CCU A-One 101.5 263,987 


0) sen Hse at ilreer case Aris fr hla lc Pa eh Attar ea Sock eM Bnd och, 0y srs Oo0 go 4,036.0 2,758,851 


Canadian Pacific Investments Limited, a sub- 
sidiary of Canadian Pacific Limited was incorporated 
July 9, 1962, to administer various interests of 
Canadian Pacific Limited particulary those related to 
the development of natural resources. Canadian Pacific 
Investments has, as wholly-owned subsidiaries, Pacific 
Logging Company Limited, Marathon Realty Company 
Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, Canadian 
Pacific Securities Limited and CanPac Leasing. In addi- 
tion, Canadian Pacific Investments has the controlling 
interest in Cominco Limited, PanCanadian Petroleum 
Limited, Great Lakes Paper Company Limited, Fording 
Coal Limited, CanPac Minerals Limited and The Algoma 
Steel Corporation Limited. 


Canadian Pacific Investments Limited, previously 
wholly-owned by the Canadian Pacific Limited, offered 
for sale in November 1967, 4 3/4% Cumulative Re- 
deemable Convertible Voting Preferred Shares. 


Table 2 shows the income tax payments made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1970 through 1974. 


Table 3 presents details of the aid granted 
Canadian Pacific Limited and other Companies now 
comprising the system by the federal government, the 
provinces and municipalities. Cash subsidiaries and 
expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contractual 
obligations assumed by the Government of Canada 
under the terms of the contract of 1880. Amounts 
shown under the caption of “Canadian Pacific 
Limited” are those taken to account by the Company, 
while amounts under the heading “Other companies” 
represent aid received by others than Canadian Pacific 
Limited. No value has been computed for land grants, 
which are listed in acres. 


Table 4 shows the year by year receipts from 
issue of securities and net income from operation with 
Table 5 showing capital expended. 


Table 6 is an income statement for each of the 
five years 1970 through 1974. These results are 
compiled in accordance with the Uniform Classifica- 
tion of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 7 presents the principal railway operating 
statistics of the system. Employees include those 
engaged in railway as well as express (1970-1972) and 
commercial communications services (but exclude those 
of hotel and other outside operations). Total payroll data 
apply to these employees. Payroll charged to operating 
expenses does not include payroll charged to capital 
but does include total, “Stores department” payroll. In 
the latter respect, it varies from the figure shown in the 
comparison study of the Canadian National Railways. 
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La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 
1962 pour administrer divers intéréts du Canadien Pacifi- 
que Limitée, surtout les intéréts investis dans la mise en 
valeur des ressources naturelles. Parmi les filiales appar- 
tenant entiérement a la Canadian Pacific Investment 
Limited on compte la Pacific Logging Company Limited, 
et la Marathon Realty Company Limited, Canadian Pacific 
Hotels Ltd., Canadian Pacific Securities Ltd., et la CanPac 
Leasing. La Canadian Pacific Investments Limited posséde 
en plus un intérét majoritaire dans Cominco Limitée et 
dans la PanCanadian Petroleum Limited, la Great Lakes 
Paper Company Limited, Fording Coal Limited, CanPac 
Minerals Limited et l’Algoma Steel Corporation Limited. 


En novembre 1967, la Canadian Pacific Investments 
Limited, ancienne filiale appartenant entiérement au 
Canadien Pacifique Limitée a mis en vente des actions 
privilégiées 4 4 3/4 % (‘Cumulative Redeemable Conver- 
tible Voting Preferred Shares’’). 


Le tableau 2 indique les montants de l’imp6t sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique 
Limitée au gouvernement fédéral et aux provinces de 
1970 a 1974. 


Le tableau 3 détaille Vaide donné au Canadien 
Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau par les 
administrations publiques fédérale, provinciales et munici- 
pales. Les subventions et les dépenses au titre de la 
construction se sont élevées a $106,280,334, dont 
$60,117,152 sont des obligations contractuelles assumées 
par le Gouvernement du Canada d’aprés les stipulations du 
contrat de 1880. Les montants qui figurent sous la 
rubrique ‘“‘Canadien Pacifique Limitée” sont les subven- 
tions accordées a cette société tandis que “Autres so- 
ciétés” désigne l’aide recue par des sociétés autres que le 
Canadien Pacifique. Les concessions de terrains sont 
représentées selon la superficie plut6t que la valeur 
moneétaire. 


Le tableau 4 montre les recettes annuelles de 
l’émission des valeurs et le revenu net des opérations, le 
tableau 5 contenant les dépenses. 


Le tableau 6 est un état des recettes pour chaque 
année de 1970 a 1974. Elles sont présentées confor- 
mément 4 la classification uniforme des comptes prescrite 
par la Commission canadienne des Transports. 


Le tableau 7 contient les principales statistiques 
d’exploitation du réseau ferroviaire. Le terme ‘“‘employé” 
inclut tous les employés ferroviaires de méme que le 
personnel du service des messageries (1970-1972), des nou- 
velles, des communications commerciales, mais exclut les 
employés des hétels et autres services connexes. Les don- 
nées sur la rémunération totale s’appliquent a ces employés. 
La rémunération imputable aux frais d’exploitation ne com- 
prend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvision- 
nements. Pour cette raison, les chiffres du Canadien 
Pacifique Limitée différent de ceux que mentionne les 
Chemins de fer Nationaux du Canada dans son rapport 
complémentaire. 


TABLE 1. Securities Outstanding 


TABLEAU 1. Valeurs immobiliéres en circulation 


i ER eS ee a i ei area ei CL Se ERE dls oe tie cme fp 
1970 1971 1972 1973 1974 
.. - | = ak 
dollars 

Capital stock — Capital-actions: \ 

Ordinary = Ordinairek: Winsconsin. ae 358, 311. 400 358,311, 4001 358, 311, 400? | 358.311.4001} 358,311,400! 

Preference 4%non-cumulative — Préférence 4% non-cumulatif 90,717, 241 16,114, 078 15,788, 392 LSU EB SIO) 15,750,410 

Preferred 74% cumulative — Privilégiés 7% % cumulatif.... _ 45,735,630? 45, 434, 800? 40, 487, 930? 36, 102, 560? 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- | 

fore perpéetuelle’consolidees "4.7, wee we ens eee 292, 548, 888 292,548, 888 | 292, 548, 888 292,548, 888 292, 548, 888 
Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et 

CODE CARS ania pewter cee et ee eee ee eee 236, 542, 800 287, 305, 878 278, 241, 306 340, 593, 473 420, 412, 830 

POCA iat Shoei ckcas ocapanencaeceenss eaeancacmceaha para earen cee eee meee eeeer tae 978,120, 329 | 1,000, 015, 874 990, 324, 786 | 1,047,695, 021 |1, 123, 126, 088 
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1 Under authority of Board of Directors By-law 102 dated August 9, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the 
Minister of Consumer and Corporate Affairs, the par value of each share of Ordinary Capital stock was changed from twenty-five dollars each to five 
dollars each. — En vertu du réglement 102 du conseil d’administration daté du 9 aoit 1971 et des lettres patentes Supplémentaires du 3 juillet 1971 
concédées parle ministre dela Consommation et des Corporations, la valeur nominale de chacune des actions ordinaires du capital social est passée 
de vingt-cing a cinq dollars. 

? Under authority of Board of Directors By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the 
Minister of Consumer and Corporate Affairs, 7%4% Cumulative Redeemable Preferred Share Series ‘‘A’’ were issued inconsiderationof the Surrender 
of any preference stock of the company. — En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplé- 
mentaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation et des Corporations, des actions privilégiées a dividendes cumulatifs 


rachetables de la série ‘‘A’’ a 7% % ont été émises contre toute cession d’actions privilégiées de la société. 


TABLE 2. Income Tax Payments made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 


TABLEAU 2. Impot sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 


1970 | 1971 1972 1973 1974 
- i = = a] 
dollars 
Federal Government — Administration fédérale........ cece 15,751, 000 16, 343, 000 22,106,993 34, 857, 390 23,515, 418 
Provincial Government? — Administration provinciale? ............ 1,788, 087 1,632,949 2,107, 276 3,378, 152 TETIG A120 
TR Oba) ire pu snte hoot ic vazatecre day ses stan ae oe ene oe eRe Coheegeee 17, 539, 087 17, 975, 949 24, 214, 269 38, 235, 542 25, 291, 538 


+ 
+ 


* Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. — Les paiements d’imp6ts provin- 
cial sur le revenu comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de 1’Ontario. 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1974 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1974 


Cash subsidies and expenditures on construction 
Subventions et dépenses pour la construction 
Federal Provincial Municipal 
- _ - Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 
Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line — Ligne principale: 
Cashisubsidies =— (Submentionsr. 8 ete ee ee eee 25,000, 000? - 225, 000 25, 225, 000 
Expenditures by Federal Government on lines turned over 
to Canadian Pacific —Dépenses du gouvernement fédé- 
tal pour les lignes remises au Canadien Pacifique ...... 34, 041, 082 — — 34, 041, 082 
(b) Branch lines — Lignes secondaires: | 
Cashisubsidies*—jSubventions ees caeseh cctrtes< hse. ed 2, 685, 378 360, 658 86, 733 31325769 
Expenditures by Federal Government on lines turned over | 
to Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement fédé- 
ral pour les lignes remises au Canadien Pacifique....... 1,076, 070? = = 1, 076, 070 
(c) Acquired lines — Lignes acquises iste 9,429, 381 1,636, 254 126, 284 11,191,919 
(d) Leased lines — Lignes-louées 5, al 1,359, 102 109,759 770, 871] 2, eos tee 
otal #evetecret Micon st te tl aritins ata taren te ene 73,591,013 | 2,106, 671 1, 208, 888 | 76,906,572 
| 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: | 
(a) Mein line’ —"MieneaprinGi pallies. we see eee eae ee _ _ 38,600 38,600 
(b) Branch lines — Lignes secondaires 155, 136 9, 000 = 164, 136 
(c) Acquired lines — Lignes acquises .. 1, 234, 091 902, 275 199, 000 2,335, 366 
(d) leased lines — Iolenes TOWCeS firc.c ves ecrevvacvassenceemesneetene 99,811 1,078 40, 000 140, 889 
OC eer i ne es Re ee ee 1, 489, 038 912, 353 277, 600 2,678,991 


See footnote(s) at end of table. — Voir renvoi(s) 4 la fin du tableau. 
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TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1974 — Concluded 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1974 — fin 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
oa = = Total 
Fédérales | Provinciales Municipales 
dollars 
Other companies — Autres sociétés: 

Lines in operation — Lignes exploitées: 
(2) Main line — Ligne principale o,..issseenectssnstasssnectaernerseoseesess = 11,990 = 11,990 
(by Acquired lines — ILienes acaquises JA. aic. 4,634,018 2,758, 208 438,616 7,830, 842 
(ee Leased pinest= Tsipnes: lOMOsty., s.tistanctvacccsecsecestbsccescastet=> 7,778, 736 5,030, OF2 3, 004, 814 16, 319, 222 
PROBA Sete cee ctrs ee desaturase tata ts aerehapans mau avansvanauaieiessmansemnrionnc 12,412, 754 8,305,870 | 3, 443, 430 24, 162, 054 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(HoMainsline = Tsien espnineh pale vin teesssrscscvsescsonssovescsecsco-soaarans - _ 1,400 1,400 
(b) Acquired lines — Lignes acquises HOUeo Os | 581,480 5, 000 1,374, 055 
(eyuleeasedilines: —ienes LOUCES Hc. ec sevecsnscescececereSenencoesoneseose 156, 800 675, 716 324, 746 1, 157, 262 
PRO CAR ea Secale rt nas eee Nee aos seseeb Ua NVon esas bans ane axiieaasacassteneapeete 944,375 1, 257, 196 331, 146 2,532, 717 
Grand — Total — Général 88, 437, 180 12,582,090 5, 261, 064 106, 280 , 334 

| Land grants — Concessions de terrains 
i= 
acres 
Lignes in operation — Lignes exploitées: . 

(a) Maant lite — Wien prin lp all Cx. .sccsrecacecenpossvavs~sveepvactccresesess 25,000,000 — — 25,000, 000 
(b) Branch lines — Lignes S@CONAAITES ...........20scscsccesrscersroescers 1,609,024 — _ 1,609, 024 
(c) Acquired lines — LigneS acquises ...........ssssssssscsvessvoranacavere 2,818,512 6,608,621° — 9, 427, 133 
(d) Leased lines — Lignes lOuGeS .............ssecscseersesesescsessoraeerane 3,327, 164 3,836, 176 — 7,163, 340 
Total .... 3 32, 754, 700 10, 444, 797 - 43, 199,497 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Acquired lines — LigneS ACQuiSES ...........scccecsesescscaceresecerors — 389,972 _ 389,972 
(b) Leased lines — Lignes louées.... CRM! 279, 300 _ Bre OATS 
MD OUAL Rc sorestnsy ccersasnarocststesa re sey snsvavcvavaks nana tuasinanvarsrsreracareyo O3,00t 669, 272 - 763,049 
Grand’ —(Total* (Generally ns cccscacsvesocccenscenesesecererscaea 32,848,477 11, 114,069 - 43,962,546 

= 


1 Original contract October 1880. — Premier contrat, octobre 1880. 
26,793,014 acres were relinquished in settlement of a loan by the Federal Government of $10,189,521. — 6,793,014 acres ont été cédés au gou- 


vernement fédéral en reglement d’un prét de $10,189,521. 


3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for Federal cash subsidy to British 
Columbia Southern Railway. — Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu de chapitre 5, 1897, au titre dela subvention fédé- 


rale au British Columbia Southern Railway. 


4 Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc. — Federal 53,580 acres; Provincial 8,150 acres. — Necomprend pas les concessions 
au titre de l’emprise de la voie ferrée et de la gare, etc. Fédéral 53,580 acres: provinces 8,150 acres. 


TABLE 4. Capital Received 
TABLEAU 4. Capital recu 


1970 1971 1972 1973 1974 
dollars 
Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital- 
actions (ordinaire, preference et privilégié) : | | 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur | | 
TOWNES CMS Cee cosacecaccvseasssteseacacoreroeeceescarss® Peete cararan erent teeccere = — 28, 867, 5332 - 626, 5161 — 4,981,932'| - 4,388, 2901 
Premium less issue expenses — Prime moins le coiit de | 
PML S SHON Gs sete ractee suc ccccdereserenens ~ateseracataee ccc astcoveteracosnsencsocacses esse — 28, 582, 795? 110, 176+ - 343, 2821|- 10, 2361 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- 
toire perpétuelle consolidée 4 %: | 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur | 
MOMPIMAL EC KOMLSC ra cavevcsscnescccensencstdesseratacstevosacorssatesdssvosesianctvasesovs = — | = = - 
Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du | 
TRO TIAL CLS ioe soveteceottarhcecevetsb oni cavscaterseovesecetesbestine sovesenexs tetetacers 15,521, 560 50,763,078 | —- 9,064,572 62,352, 167 79, 819, 357 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de | 
l’émission des valeurs mobiliéres.... 155021 5.560 50, 478, 340 = 9,580,912 57, 026, 953 75, 420, 831 
Net income of system before dividend 
SEOUL A AMULCUVILACN LCS wpceusvatenasasarscavaroricessescevoranct ssansoavarsvescecssssco 51, 949, 674? 61, 465, 226? 68, 893, 986? | 71, 584, 881? 94, 138,6192 
Net change in working capital, reserves and other B/S ac- 
counts— Changement net du capital de roulement des réser- 
WSs Ct AUteSaCOMPLC Sate sO Ula tis wx: ses ewayersse,encvavevovssenseaesaneconaee 57, 963,574 6, 258, 471 114, 898,111 50,498,141 |- 44,799, 387 
Grand=Motal1G énéral ees fee See oe fl 125, 434, 808 118, 202, 037 174, 211, 185 179, 109, 975 124, 760, 063 
1 — <i 


1 Preference stock was exchanged for Preferred stock with the excess of carrying value Credited to premium on stock, $284,738 applied to pur- 
chase of Preferred shares in 1971, $516,340 in 1972, $5,325,214 in 1973 and $4,398,526 in 1974. — Les actions de préférence ont été échangés contre 
des actions privilégiées et l’excédent de la valeur comptable a été crédité a4 la prime sur les actions privilégiées, en 1971 et $516,340 en 1972, et 


$5,325,214 en 1973, et $4,398,526 en 1974. 
? See footnote 3 for Table 6. — Voir renvoi 3 tableau 6. 


TABLE 5. Capital Expended 


TABLEAU 5. Capital dépensé 
Se ee Tac | 


1970 1971 1972 1973 1974 
dollars 

Railway rolling stock and inland steamships! — Capital 

de roulement des chemins de fer et navires (eaux in- | | 

HOrheunes) ty c.ccvcdeceesscttenseletaee ear oaeee oc cee erk ous EMU ade tg eal D2 Omen Od 14, 478, 306 54, 314, 835 38, 056, 832 50, 136, 824 
Improvements on leased property — Améliorations de la 

PIODTUEEE LOWE Og: coc oan cesmeeec ante ctnsscneasteasce neces eteenee career 6,495,800 | 5, 239, 555 4,582, 028 6,894, 152 13,774, 751 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital- 

actions et obligations des compagnies ferroviaires 

MOUB ES! Tee scdeeSosagcccdce Rte Ateneo venatisace crane eetins. Mebane eata Cr 1,676,437 Cr. 1,589,124 |Cr- 1,170,566 |Cr. 1,616,935 /Cr. 1,496,655 
SteamshipsSs— INAWITeSs aoe tens. cas ca cesetan nee tenes aber sew es oat Gre NE, 20S 260. SC re 786,016 \Cr. 17,642,239 \Cr, 4,502,394 Cr 6,440,621 
Hotels, communication and miscellaneous property — | 

Hotels, communications et biens divers Cr. 17,495,880 5, 465, 585 4,010, 304 33,640,033! |Cr. 33,771,438 
Investmentsin controlled and other companies — Inves- 

tissements dans les compagnies contrélées et autres 39, 555, 693 44,694, 986 76,102,641 44,816, 099 37, 723, 204 
Dividends —ADividend esa x.ccssscsee cecececcretus-urecs tees neceeasstces 49, 892, 272? 50,698, 745? 54, 014, 182? 58, 822, 188? 64, 833, 998 

Grand) Total — "General rire nsesssesc- cess reuse en arena nae 125, 434, 808 118, 202, 037 174, 211, 185 179, 109,975 124, 760, 063 


4 


1 


i= 


1 Includes capital expenditures on aircraft during 1973 in the amount of $26,998,706. — Comprend les dépenses d’investissement suivantes au 
titre des aéronefs le montant de $26,998,706 durant l’année 1973. 
2 See footnote 3 for Table 6. — Voir renvoi 3, tableau 6. 


TABLE 6. Income Account 
TABLEAU 6. Comptes de revenu 


ee — ow 


1970 oe 1972 1973 1974 
dollars 

Rail revenues? — Recettes ferroviaires! ..o..ceeesseeeeees 679, 955, 209 727, 319, 473 796, 406, 266 816,656, 081 984, 462,725 
Rail expenses”? — Dépenses ferroviaires? 0... eee 637, 681, 938 678, 212, 589 733, 409, 558 OTS wile 912, 318, 946 
Netrailoperating income — Revenunet de l’exploitation 

LSUTOVUAUNC cccetecw stews see cecvancaeestasacer ate Oerciecnsmntnser cece suscee reacts 42,273,271 | 49,106, 884 62,996, 708 65,920, 568 (Prec Sey Wee) 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les 

CHAPS S: TEKS: 2c cptceecct cn tesxcssescucsescaseoteastureseemteccanenrnres 79,753, 8243 95, 233, 8462 102,666, 786? 111, 874, 585? 143, 481,531? 
Fixed charges — Charges fixes: | 

Rent for leased roads — Loyer deS VOICES ...eceeseeeeeceoeee 3, 262, 844 3,142,779 2,970, 980 2,871, 845 2,758, 851 
Interest and amortization of discount on debt — Intérét 

et amortissement de l’ escompte sur la dette wow. | 24,516, 922 30,608,827 | 30,774, 805 37, 419, 868 46,606, 124 
Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la 

<f SOOM IMC He. Aa ea cense-saeoass aces tdeene ten ror eee eer eee 24,384 | 17, 014 27, 015 r 2, 009 oa 22, 063 
Net income before dividends — Revenu net avant divi- 

GOMES cic unccescesnviedscstxtwsusotunstse eovadersSesnecenequgessssattenes=ncpcees | 51,949, 6743 61, 465, 226% 68, 893, 986° 71,584, 8813 94,138,619? 
Dividends — Dividendes: 

Oxdinary, — Ordimaine Suet, vcsceccestutbee. ecdesihnscravaceseeseattnese 46, 580, 482% 47, 297, 105° 50, 163, 596% 55, 179,956 61,629, 560° 

Preference — Piel CrenCeO ryetsrras cree stteroese eres 3,311,790 1, 938, 100 544, 970 544, 420 541, 004 

Preferred — Privilégiés .......... — 1,460,540 3,305,616 | 3,097, 812 2,663, 434 
Retained income debits - and credits +* — Revenu non 

distrbuedebitisveticrediistss ieee emer. nee eee + 1,870,309 + 4,043,335 7 TOOL 303 ef OOSs182 + 12,103,019 
Net change in retained income — Changement net du re- 

VenliimonycliS tito Game meen eeremeee erence neces cccmeesrre 3,927, 711 10, 238, 228 16, 481,107 13,860, 875 41,407,640 
Retained income balance — Solde du revenu non distribué 762,678, 999 Te Ny RP YT] 789, 398, 334 803, 259, 209 844, 666, 849 

I Ni 4 


* Includes railway, express (1970-1972) and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non- 
rail items. Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company, are excluded. — Comprend les chemins de fer, les 
messageries (1970-1972) et les communications commerciales mais ne comprend pas les hétels, les navires 4 vapeur océaniques et cdtiers, de méme 
que toutes les propriétés non ferroviaires. A partir de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited, compagnie de transport ne sont pas 


comprises. 


2 Includes railway, express (1970-1972) and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, ocean and coastal 
steamships and all other non-rail items. Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company are excluded. — Com- 
prend les chemins de fer, les messageries (1970-1972) et les communications commerciales, les imp6ts et les loyers correspondants, mais ne com- 


prend pas les hétels, les navires 4 vapeur océanique et cétiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. 


du Canadian Pacific Express Limited compagnie de transport ne sont pas comprises. 

ss * Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed through as 
dividends to Canadian Pacific Limited shareholders: CPI 1974, $30,814,780; 1973, $26,515,044; 1972, $23,648,553; 1971, $23,648,553; 1970,$23,648,553. 
CPAL 1974, $2,149,868; 1973, $2,149,868; 1972, $2,149,868; 1971, $1,433,245; 1970, $1,433,245. — Comprend les dividendes des filiales Canadian 


Pacific Investments Limited et Canadian Pacific Air 


partir de 1973, les données 


Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée; CPI 1974,$30,814,780 


1973, $26,515,044; 1972, $23,648,553; 1971, $23,648,553; 1970, $23,648,553. CPAL 1974, $2,149,868; 1973, $2,149,868; 1972, $2,149,868-:1971, 


$1,433,245; 1970, $1,433,245. 


* Details of tetained income credits and debits for the year 1974: Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, 
$11,957,980 and miscellaneous (net) $145,039. — Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1974: Produit net de la vente de terrains, d’empla- 
cements urbains et autres propriétés $11,957,980 et autres produits (nets), $145,039. 


TABLE 7. Operating Statistics 
TABLEAU 7. Statistiques d’exploitation 


1971 


exploitées: 


marchandises: 


voyageurs: 


dises payantes (milles) 


Average revenue — Recettes moyennes: 


Per passenger — Par voyageur 


1970 1972 1973 1974 
Average miles of road operated—Moyenne des milles de voies exploi- 
USETS esos ccochosoada sau weasee bob nedec Seon pabeG see Usc bot alee Rnopr DAC Aron Se ECO eER Mendis ee RO PERTE 16,601 16,608 16,591 16,588 16, 583 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées .......... 7000 ton 77, 400 78, 844 83,193 86,620 89, 096 
: « i | 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes ’000,000 41,994 45,625 49,185 51, 238 52,636 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés ...........  ’000 5, 306 eee) 5,074 4,391 4,996 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .......c:ccsesee '000,000 428 376 339 247 350 
Freight revenue — Recettes deS marchandiseS .......cc..cccccesesseesecesceccneeaees $7000 544, 806 590,009 638, 506 690,635 802,525 
Passenger revenue — RecetteS eS VOYAGEUIS .......ccccsesesssescsseceessecccseeees ne 12,350 L2nsoS 13,167 9,542 14,770 
Passenger train revenue’ — Recettes des trains de voyageurs?........... * 22,602 22, 230 19,802 12,663 19, 107 
Rail revenues? — Recettes de l’exploitation ferroviaire? .........ccseeee : 679, 955 TOE yi) 796, 406 816, 656 984, 463 
Rail expenses* — Dépenses de l]’exploitation ferroviaire? oo... eee a 637,682 678, 213 733, 410 750, 736 912,319 
Freight service train-miles — Train-milles—service marchandises ...  ’000 24, 393 24,999 26,703 26, 538 28, 160 
Passenger service train-miles — Train-milles —service voyageurs. ...... ug 5,015 4,627 4, 486 3,950 4, 337 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 2,529,595 2,747, 230 | 2,964,504 | 3,088,932 | 3,174,095 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ..........cccceeeee 25, 164 22,666 20, 403 14, 900 2b, 105 
aillrevenues|— ReECetves ferrOVviaireS .ccc.ccvsecnest ese ccsceopserstaceecesasecssnseeee $ 40,959 43,794 48, 002 49, 233 59, 366 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires. $ 38,412 | 40, 837 44, 205 45, 259 55s015 
Average per freight train-mile — Moyenne par train-mille —service 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes a2, 1 eV) 1,842 1,931 1, 869 
Freight revenue — Marchandises payantes (recetteS) ......ceeseeseeees $ 22.33 23.82 23.91 26.02 28.50 
Average per passenger train-mile — Moyenne par train-mille—service 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 0... see 85.25 81.35 75.46 62.79 80.70 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageuls .......... $ 4-5 | 4.80 4.41 Bee 4,41 
Average ton-miles per loaded car-mile* — Moyenne de tonnes-milles 
DATA EOM=MMILOXCHAND Ge meeeccacsnctevsuoccstanenctercetovarwccesvesseerscivensiereasteceencecee 44.67 45.66 46.42 47.58 47. 48 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchan- 
gel din acannon ty esbraearantusea tine cores catentaueteneseeieoyeus 542.6 578.7 591.5 591.8 591.1 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageurs 
TLS yee ee este, cetera sch siee eneep veto sts cece ncaronsee nn tstonaerasscanserseescceees 80.57 | 72.26 66.71 56. 28 70.05 
Per ton of freight — Par tonne demarchandises $ 7. 04 7.55 7.67 7.97 9.01 
er Resa aie nenM RSE Heres Cog seastansecestas Hvaee Satarer ve $ 2.33 2.37 2.59 Peay) 2.96 
Per Onan ea) Pan GON CaM Crseacergcreceeerscestnccecnel «vancdatuensircsplecoveepecevectess ¢ 1.297 1.305 1.298 1.347 1.524 
Per passenger-mile — Par voyageur-Mille oo... csceessnsccesnecetecneeseeneee ¢ 2.889 3.282 3.890 3.861 4. 220 
Number of employees>— Nombre de Salariéss ......ccccccssecsceecseeeecesecneeenees 45,159 44, 204 41,189 Bl ae 39, 241 
MopalipayrOlls—— ROMUMMCTALIOM LOGALO™ 2 e..cerecasnacessccsacesssassousestevsonsueuadscroeeen $’000 348, 138 | 370, 866 374, 517 377,950 463,519 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux | | | 
PEAT SAGE OR DLOLU ATOM ce sees etarese careers cease recess bacaneae ate eoi scan ccecoraeneeesonst aanesanhs Y 319,699 | 339, 364 351, 284 357, 650 442, 586 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au | 
titre de l’exploitation par rapport AUX TECETLES ...ccesccnsonnnmsnecaverssennns % 47.02 46.66 44.11 43.79 44.96 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires 
% 93.78 93.25 92.09 91.93 92,67 


DAM LAPPOrd aux TECetbeS TETPOVIAITSS: Jaiccseaceverscerasvoacesrcasacenscustecsoanessoa== 


1 


1Mmcludes revenues from accounts 102—passenger; 103—baggage; 104—sleeping and parlour car; 106—mail, 107 —express f 1970 - 72) and 
109—milk (1970-72).— Y compris les recettes provenant des comptes 102—voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — 


courrier; 107 —messageries (1970-72) et 109—lait (1970-72). 


2 and? same as notes 1 and 2 for Table 6. — ? et * Voir renvois 1 et 2, tableau 6. 
* Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. Z ! S.4, 2 : 
5 From 1973, excludes Canadian Pacific Express Limited employees. — A partir de 1973, exclut les employés du Canadian Pacific Express Li- 
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FOREWORD 


This report presents a five-year summary of 
principal statistics pertaining to the two major Cana- 
dian railway systems. 


Historical data for these companies, covering a 
49-year period were previously available in two sepa- 
rate publications entitled, Canadian National Railways, 
1923-1971 and Canadian Pacific Limited, 1923-1971, 
Catalogue 52-201 and 52-202 respectively. Details 
referable to years prior to 1968 may, therefore, be 
obtained from the latter editions. 


AVANT-PROPOS 


Le présent bulletin constitue une rétrospective sta- 
tistique, portant sur les cinq derniéres années, des deux 
importants réseaux des chemins de fer. 


Les données statistiques de ces deux sociétés cou- 
vrant la période de 49 années de 1923 a 1971 ont été 
publiées dans deux brochures distinctes intitulées respec- 
tivement Les Chemins de fer Nationaux du Canada, 1923 - 
1971 et Canadien Pacifique Limitée, 1923-1971, nS 
52-201 et 52-202 au catalogue. On peut, par conséquent, 
se reporter a ces publications pour obtenir des détails sur 
la période antérieure a 1968. 


SYMBOLS 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


.. figures not available. 

... figures not appropriate or not applicable. 
— nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 

P preliminary figures. 

T revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont employés 


uniformément dans les publications de Statistique Canada: 


. nombres indisponibles. 
. mayant pas lieu de figurer. 
— néant ou zéro. 
- - nombres infimes. 
P nombres provisoires. 
¥ nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 
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SECTION A 


CANADIAN NATIONAL RAILWAYS 


LES CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA 


A MOITOSe 


; a 
SYAW TAH TAMOITAU “wAIGAVAD 7 


AGAMAD Ud XUAMOITAM AAI 4d evIMaHO SHI 


INTRODUCTION 


This section contains a five-year statistical out- 
line of the Canadian National Railways, presented on a 
system basis. The tables herein have been re-arranged 
and changes made to facilitate a greater degree of simi- 
larity between the two companies under review. The 
data, however, are comparable throughout the period 
covered. 


The Canadian lines of the Canadian National Rail- 
ways include the railways formerly operated as the Ca- 
nadian Northern System, the Grand Trunk Railway of 
Canada, the Grand Trunk Pacific and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Transcon- 
tinental; several small lines in the Eastern Provinces and 
the Newfoundland Railway, which was added April 1, 
1949. Effective January 1, 1950, the Canadian National 
was entrusted with the management and operation of 
the Temiscouata Railway which had been purchased by 
His Majesty in right of Canada (P.C. 5186 October 14, 
1949). On November 30, 1951 the properties of the 
Quebec Railway, Light and Power Company were ac- 
quired to integrate rail operations between Quebec City 
and Nairn’s Falls on the north shore of the St. Lawrence 
River. On January 1, 1953, the Canadian National ac- 
quired the National Harbours Board Terminal Railway 
facilities in the Greater Vancouver area and effective 
November 1, 1952 leased with the option to purchase 
the Second Narrows Bridge (excluding the highways 
theron) from the Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. During 1956 and 1957 the Canadian Nation- 
al purchased all the shares of capital stock of the Buf- 
falo and Lake Huron Railway Company. Effective 
1957 the assets and liabilities of this company were 
consolidated with the system accounts. During 1958 all 
shares of the Yukon Telephone Company were pur- 
chased by the Canadian National and assets and liabili- 
ties consolidated with system accounts. During 1960 
and 1961 shares of Yellowknife Telephone Company 
were purchased and the assets and liabilities consolida- 
ted with system accounts effective 1961. Canadian Na- 
tional’s highway operations throughout 1975 owned 
13 subsidiary trucking companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
January 1930, was purchased by the Canadian National 
Railway and, from February 1, 1930, has been inclu- 
ded as one of the United States lines. The New London 
Northern Railroad Company was acquired on December 
19, 1951 in order to affect a saving in rentals and taxes 
to which the Central Vermont Railway was obligated 
by virtue of a 99-year lease. 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activités des Chemins de fer Nationaux du Canada 
en tant que réseau. Les tableaux qu’elle contient ont été 
refondus et modifiés afin d’harmoniser les données inté- 
ressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes les données 
sont comparables pour l’ensemble de la période couverte. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer Nation- 
aux comprennent les chemins de fer autrefois exploités 
dans le réseau du Canadien-Nord, ainsi que le Grand-Tronc, 
le Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de fer du Gou- 
vernement du Canada: /’ntercolonial, le Prince Edward 
Island, \e Transcontinental-National et plusieurs petites 
lignes des provinces de l’est et le Newfoundland Railway, 
ajoutées au réseau le 1€F avril 1949. Le 1€¥ janvier 1950, 
on a confié aux Chemins de fer Nationaux du Canada I|’ad- 
ministration et l’exploitation du Temiscouata Railway, 
acheté par Sa Majesté le Roi du chef du Canada (C.P. 
5186, 14 octobre 1949). Le 30 novembre 1951, les pro- 
priétés du Quebec Railway, Light and Power Company 
ont été achetées dans le but d’intégrer les opérations fer- 
roviaires entre la ville de Québec et Nairn’s Falls sur la 
cote nord du fleuve Saint-Laurent. Le 1! janvier 1953, les 
Chemins de fer Nationaux ont acheté les installations du 
National Harbours Board Terminal Railway dans Vancou- 
ver métropolitain et le 1¢f novembre 1952, ils ont loué 
avec option d’achat le Second Narrows Bridge (routes non 
comprises) de la Burrard Inlet Tunnel and Bridge Com- 
pany. En 1956 et 1957, les Chemins de fer Nationaux ont 
acheté tout le capital-actions du Buffalo and Lake Huron 
Railway Company. A compter de 1957, tout l’actif et le 
passif de cette société a été intégré a la comptabilité du 
réseau. En 1958, les Chemins de fer Nationaux ont acheté 
les actions de la Yukon Telephone Company et repris l’ac- 
tif et le passif de cette société dans la comptabilité de son 
réseau. En 1960 et en 1961, ils ont acheté les actions de la 
Yellowknife Telephone Company, dont ils ont repris l’ac- 
tif et le passif dans la comptabilité de son réseau en 1961. 
Du début a la fin de l’année 1975, les Chemins de fer Na- 
tionaux possédaient 13 filiales de camionnage. 


Les lignes des Chemins de fer Nationaux aux Etats- 
Unis sont les lignes dites Canadian National Lines en New 
England, le Grand Trunk Western et le Duluth, Winnipeg 
and Pacific. La direction du Central Vermont Railway, 
confiée 4 un administrateur de 1927 a janvier 1930, a été 
achetée par les Chemins de fer Nationaux du Canada qui 
Yajoutérent a leurs lignes américaines le 1€! février 1930. 
On a acheté le New London Northern Railway Company 
le 19 décembre 1951 afin de réduire le loyer et les taxes 
du Central Vermont Railroad Company, soumis a un bail 
de 99 ans. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the government by the Canadian National) 
were entrusted to the Canadian National System on a 
basis similar to that of other Canadian Government 
Railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is in- 
cluded in the income accounts, but the data of Air Ca- 
nada are not included in these statements. Investment 
in capital stock of Air Canada, all of which is owned by 
the railway, is included in Table 3, under “Affiliated 
companies’. Financing of this investment is included in 
Table 2. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
lines) should reduce the freight rates on local and cer- 
tain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this east- 
ern territory were allowed to reduce their rates by the 
same percentage and all railways were authorized to 
bill the Government of Canada for the difference be- 
tween the normal and the reduced tolls. All the railways 
have treated such items as revenue earned and they are 
so treated in this report. Eastern lines deficits since 
July 1, 1927, have been paid by the Government of 
Canada and the amounts have not been added to the 
debt of the Canadian National System. The amount of 
the government contribution to meet the deficits of 
the Eastern lines is not included in the loans and ad- 
vances as given in Table 1, but the amounts so contri- 
buted are included in Table 2. The “Duff Report” 
(1931-32) recommended that the deficits of the sys- 
tem each year be met by special appropriations of the 
Government of Canada and consequently deficits are 
excluded from Table 1 and are included in Table 2 for 
the respective years. “Effective July 1, 1957, rate re- 
ductions, ordered under the Maritime Freight Rates 
Act, were increased from 20% to 30% on that portion 
of the rate applicable within “select territory” on west- 
bound movements from the Maritimes Region to des- 
tinations in Canada. Effective July 9, 1969, westbound 
express traffic was included in the definition of pre- 
ferred movements, pursuant to Section 4 of the Atlan- 
tic Region Freight Assistance Act. Effective February 
7, 1970, rate reductions applicable on intra-regional 
movements were lowered from 20% to 174%. Effective 
December 27, 1974 such reductions were lowered from 
174% to 15%. Effective April 15, 1974 the Atlantic 
Region Selective Assistance Regulations came into ef- 
fect. These regulations provide an additional subsidy of 
20% on selective commodities specifically designated. 
This additional 20% subsidy applies on that portion of 
the railway movement performed within “‘select terri- 
tory” on traffic terminating at, destinations in Canada, 
west of “select territory”’.” 
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Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le 
Northwest Communication System (autrefois exploités 
pour le gouvernement par les Chemins de fer Nationaux) 
ont été confiés au Chemins de fer Nationaux sur une base 
semblable aux autres chemins de fer du Gouvernement du 
Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes 
de toutes les opérations auxiliaires, 4 l’exclusion toutefois 
des données sur Air Canada. Les investissements dans le 
capital-actions d’Air Canada, qui appartient intégralement 
aux Chemins de fer Nationaux, sont inclus dans le tableau 
3 sous Filiales. Le tableau 2 contient le financement de 
ces investissements. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises 
dans les provinces maritimes, entrée en vigueur le 1€F juil- 
let 1927, stipulait que les chemins de fer du Canadien Na- 
tional a l’est de Lévis et Diamond (dites lignes de l’Est) 
devaient réduire de 20 % les tarifs-marchandises sur le tra- 
fic local et sur d’autres genres de trafic. Par extension, 
cette réduction s’est appliquée également a Terre-Neuve 
aprés son entrée dans la Confédération. On permit aux 
autres chemins de fer en exploitation dans la méme région 
de réduire leurs tarifs du méme taux. Le Gouvernement 
du Canada s’engageait 4 rembourser la différence entre le 
tarif normal et le tarif réduit 4 tous les chemins de fer. Ce 
remboursement est inscrit a titre de recettes dans tous les 
comptes ferroviaires ainsi que dans le présent bulletin. Le 
déficit des lignes de l’Est depuis le 1&1 juillet 1927 a été 
assumé par le Gouvernement du Canada et n’est pas inclus 
dans la dette des Chemins de fer Nationaux du Canada. 
Les emprunts et avances du tableau 1 ne comprennent pas 
les subventions du gouvernement fédéral a titre des défi- 
cits des lignes de l’Est; ces montants figurent toutefois au 
tableau 2. Le rapport “Duff” (1931-32) recommandait 
que le Gouvernement du Canada supporte les déficits an- 
nuels du réseau par des crédits spéciaux; en conséquence, 
a partir de 1932, les déficits de chaque année figurent au 
tableau 2 et non au tableau 1. “Le 1°! juillet 1957, les ré- 
ductions de tarif, exigées en vertu de la Loi sur les taux de 
transport des marchandises dans les provinces Maritimes 
sont passées de 20 % a 30 % sur la portion du taux appli- 
cable a Vintérieur d’un “‘territoire choisi” pour les déplace- 
ments des Maritimes en direction de l’ouest au Canada. Le 
9 juillet 1969, le trafic en grande vitesse vers l’ouest a été 
inclus dans la définition des mouvements préférés, aux 
termes de l’article 4 de la Loi sur les subventions au trans- 
port des marchandises dans la Région atlantique. Le 7 fé- 
vrier 1970, les réductions de tarif applicables aux mouve- 
ments intrarégionaux sont passées de 20 % a 17% %. Le 27 
décembre 1974, ces réductions sont passées de 17% % a 
15 %. Le 5 avril 1974, est entré en vigueur le Réglement 
sur les subventions sélectives dans la Région atlantique sti- 
pulant qu’une aide additionnelle de 20 % serait accordée 
pour certaines marchandises déterminées de facon précise. 
Cette subvention s’applique a la partie des mouvements 
ferroviaires effectuée a lintérieur du “‘territoire choisi” 
pour le trafic se rendant dans des endroits du Canada a 
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Vouest du “‘territoire choisi’’. 


Table 1 shows (1) Shareholders’ capital (2) Fun- 
ded debt held by public, and (3) Government loans and 
appropriations. Under the Canadian National Railways 
Capital Revision Act, 1952, the federal government un- 
der took to purchase 4% preferred stock in amounts 
equal to 3% of the annual gross revenues in each of the 
years 1952 to 1960. This is now included in the govern- 
ment estimates and authorized by appropriation acts. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published ‘“‘Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to com- 
bine the capital debts of the Canadian National Rail- 
ways System with those of the Government of Canada, 
only the funded debt of the system in the hands of the 
public should be added to the federal debt. 


The Grand Trunk Western has assumed certain 
contingent liabilities, in conjunction with other tenant 
companies, guaranteeing the payment of interest and 
principal of bonds of the Detroit and Toledo Shore 
Line, The Belt Ry. Company of Chicago and the Chi- 
cago and Western Indiana Railways. It is not antici- 
pated any of these will become actual liabilities. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three United States subsidiary operating companies 
for all the issued capital stock of Grand Trunk Corpor- 
ation, a newly incorporated Delaware corporation. The 
Grand Trunk Corporation thus became a holding com- 
pany for the Grand Trunk Western Railroad Company, 
the Central Vermont Railway Inc. and the Duluth, 
Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
federal, provincial and municipal governments to the 
privately operated lines which later became part of the 
Canadian Government Railways and other constituent 
lines of the Canadian National Railways. Excluding 
grants to the Grand Trunk Pacific Development Com- 
pany for the Prince Rupert dry dock and shipyard, 
payments of wages for unemployment relief labour 
during 1936, and subscriptions for stock, the grants 
were as follows: 


= anes 


Le tableau 1 montre le capital des actionnaires, la 
dette fondée auprés du public et les préts et crédits du 
gouvernement. Aux termes de la Loi sur la révision du ca- 
pital des Chemins de fer Nationaux du Canada, 1952, le 
gouvernement fédéral a acheté des actions privilégiées a 
4% pour une valeur égale 4 3 % des recettes brutes an- 
nuelles chaque année de 1952 a 1960. Cette disposition 
fait maintenant partie du Budget des dépenses du gou- 
vernement et est prévue par les Lois portant affectation de 
crédits. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de 
fer différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible 
de vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
lannée civile. Pour réunir les dettes de capital des Che- 
mins de fer Nationaux et celles du Gouvernement du Ca- 
nada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette 
fondée du réseau détenu par le public. 


Le Grand Trunk Western a assumé, conjointement 
avec d’autres sociétés-locataires, certaines responsabilités 
en garantissant le paiement de l’intérét et du principal des 
obligations de la Detroit and Toledo Shore Line, de \a Belt 
Ry., Company of Chicago et de la Chicago and Western 
Indiana Railways. Rien ne permet de penser que ces en- 
gagements se transforment en passif réel. 


En aot 1971, la Compagnie des Chemins de fer Na- 
tionaux du Canada a échangé toutes les actions que déten- 
aient ses trois filiales américaines contre le capital-actions 
de la Grand Trunk Corporation, société nouvellement con- 
stituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est ainsi de- 
venue le holding de la Grand Trunk Western Railroad 
Company, du Central Vermont Railway Inc. et de la 
Duluth, Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des 
administrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer Nation- 
aux. Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk Pacific 
Development Company pour la cale séche et le chantier de 
construction de Prince Rupert, projet de travail pour assis- 
ter les chomeurs en 1936 et la souscription aux actions, 
les subventions ont été les suivantes: 
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Cash Land 
subsidies grants 
Sibvention: Concessions 
de terrains 
if dollars Vi acres 
Fedéralt=4 Fédéral ta styink chen SoA) Seer cree one 49,261,220 5,728,1921 
Loan to Grand Trunk — Prét au Grand-Tronc 15,142,6332 
Provincial.’ 42 oh sae Gee cee ee re 16,698,208 1,815,141 
Municipal oe esis ea oe i acaacon ls ae 7,393,867 - 
Potable BR i: AEA Sy, ce Sake cies 88,495,928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, Part I, page 120 for details. — Pour plus de détails, voir les Comptes publics 


pour l’année terminée le 31 mars 1952, partie 1, page 120. 


2 No interest was paid on this loan made prior to Confederation and it has been included with cash grants by Statistics Canada. It 
was cancelled by the Canadian National Capital Revision Act 1937 as a Canadian Nation Railway liability. = Aucun interét n’a ete paye 
sur ce prét consenti avant la Confédération; Statistique Canada I’a inclus au poste des subventions. Il a ete annule en vertu de la Loi sur la 
revision du capital des Chemins de fer Nationaux du Canada (1937) comme passif de ces derniers. 


Table 2 shows cash received from funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government contri- 
butions for deficits. 


Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette 
fondée détenue par le public, des préts et crédits du gou- 
vernement (détaillé au tableau 1) et des subventions du 
gouvernement pour les déficits. 


Government of Canada Loans 
Emprunts du Gouvernement du Canada 


1975 


Canadian Government Railways — Chemins de fer du Gouvernement du 


Canada: 
Advances for working capital — Avance au capital du roulement 


Financing and Guarantee Acts — Lois sur le financement et la garantie: 
Hoans— Pim pruwnitsss. seh Saasleee Gane beste.) se) ear ares 


Refunding Act, 1955 — Loi de 1955 sur le remboursement d’obligations: 
Loans for debt redemption — Emprunts............... 


Loans for capital expenditures — Emprunts pour immobilisants 


oo wy tence 


Site Aiet Fe 


dollars 


16,983,762 
264,058,560 


1,025 ,543,500 
131,485,520 


1,438,071,342 


Table 3 gives the expenditures for capital pur- 
poses and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the Ca- 
nadian lines, the United States lines and the system. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, (1) rent for leased 
roads, (2) interest on unfunded debt, (3) amortization 
of discount and (4) interest on government loans. De- 
ducting these fixed charges leaves “Net income or defi- 
cit”. Interest on government loans in the fixed charges 
is interest on temporary loans for redemption of fund- 
ed debt pending refunding and interest on loans for ca- 
pital purposes. 


Changes in the Income Tax Act made the Canadi- 
an National Railways (along with other government- 
owned enterprises) subject to the Act for the first time 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, (1) le loyer des chemins loués, (2) 
Pinterét de la dette non fondée, (3) l’amortissement de 
lescompte et (4) l’intérét des préts gouvernementaux. 
Aprés déduction de ces charges fixes, on obtient le “re- 
venu ou déficit net”. L’intérét des préts gouvernemen- 
taux dans les charges fixes comprend l’intérét des préts 
temporaires pour le rachat de la dette fondée en attendant 
son réglement ainsi que l’intérét des préts pour le capital. 


En raison de certaines modifications de la Loi sur 
Vimpot sur le revenu, les Chemins de fer Nationaux du 
Canada (de méme que d’autres entreprises publiques) ont 


in 1952; however, no Canadian income tax has been 
payable by the company since that time. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
which is explained more fully under Table 1, earnings 
available after income tax must be paid to the federal 
government as dividends on the company’s 4% pre- 
ferred stock. These dividends are non-cumulative. 


Table 5 shows the principal operating statistics of 
the combined Canadian National Railways in Canada 
and the United States. The average miles operated and 
number of employees are averages based on monthly fi- 
gures. The total payroll covers all employees and in- 
cludes payroll charged to (1) operating expenses as la- 
bour, (2) stores department, which is charged to opera- 
tions or to capital account as part of the cost of mater- 
ials and (3) capital account. The breakdown of the to- 
tal payroll for 1975 was as follows: 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux dépenses d’exploitation ...... 


Bhie = 


été soumis a cette Loi a partir de 1952; toutefois, les Che- 
mins de fer Nationaux n’ont pas eu a payer d’imp6t sur le 
revenu de 1952 et des années suivantes au Gouvernement 
du Canada. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 
1952, qui est expliquée plus en détail au tableau 1, les re- 
cettes aprés déduction de l’imp6t sur le revenu sont pay- 
ables au gouvernement fédéral sous forme de dividendes 
sur les actions privilégiées 4 4% de la société. Ces divi- 
dendes ne sont pas cumulatifs. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques d’ex- 
ploitation des lignes canadiennes et américaines combinées 
des Chemins de fer Nationaux du Canada. Le nombre mo- 
yen de milles exploités et le nombre d’employés sont des 
moyennes mensuelles. La rémunération totale comprend 
tous les salariés et inclut la rémunération imputable (1) 
aux dépenses d’exploitation au titre de la main-d’oeuvre, 
(2) au service des magasins, dont les charges sont compta- 
bilisées au titre de l’exploitation ou des dépenses de na- 
ture capitale comme faisant partie du cotit des matériaux, 
(3) au compte de capital. Voici le détail de la rémunéra- 
tion totale pour 1975: 


Dollars 
1,040,191,509 


Stores, tic, timber and fuel departments, capital and other items — Services des magasins, des traverses, 


du bois d’oeuvre et du carburant, compte de capital et autres postes 


82,221,348 


Total payroll (includes railway , express and telegraph, but excludes hotels and subsidiary 
companies’ employees) — Rémunération totale (y compris le chemin de fer, les messageries et les 


télégraphes et non compris les h6tels et employés des filiales) 


pips. ey a) towed a Sefiel \qiiel eo! es eve wesuiteie ceca .« 


1,122,412,857 


4 


TABLE 1. Capital Structure 
TABLEAU 1. Structure financiére 


1971 


L972 


1973 


1974 


1975 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte des 
actionnaires du gouvernement du Canada........... 


2,023,540,387 


2,023,540,387 


dollars 


2,023,540,387 


2,162,550,177 


2,224,605 ,949 


Capital stock held by public — Capital-actions du public .. . 4,345,185 4,345,185 4,345,185 4,345,185 4,345,185 
SNES cei nuptosorond arta big ceune Crelodd..g Skee oueme ae 2,027,885 ,572 2,027,885 572 2,027,885 572 2,166,895 ,362 2,228,951,134 
Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 
Government of Canada — Le gouvernement du Canada .. . 816,275,500 809,532,000 803,474,500 §96,229,000 $82,888,000 
Provincial governments — Les gouvernements provinciaux - - - - = 
Other = AWtres sacle eueens ree saa ac ae eres 2,023,764 2,023,764 2,023,764 2,023,764 2,023,764 
WOANE oC onc o os ame se oo Oo roo e oot Oe te 818,299,264 811,555,764 805,498,264 598,252,764 584,911,764 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du 
gouvernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs dans les 
comptes publics 


1,078,194,889 


1,082,452,857 


1,088,897,514 | 


1,292,573,574 


1,438,071,342 


Grand = Lotal®= General cucu. ogo) esos oss, ois mood ener | 3,924,379,725 | 3,921,894,193 3,922,281,350 4,057,721,700 4,251,934,240 
TABLE 2. Capital Received 
TABLEAU 2. Capital regu 
1971 1972 1973 1974 1975 
dollars 
Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Net increase in par value — Augmentation nette de la valeur 
NOMinale mary. Cewek ls Ces isso PME eae asks — 225,744,000 — 6,743,500 — 6,057,500 — 207,245,500 — 13,341,000 
Discount: Escompte sec ney sic, oii selected spat cetrs-ralctreds. — - = - = 
Net capital received — Capital net requ ............. — 225,744,000 — 6,743,500 — 6,057,500 — 207,245,500 — 13,341,000 
Government loans and appropriations — Préts et crédits du 
gouvernement: 
Non-active assets in public accounts — Actifs improductifs 
dansiles;comptesipublics avn cucha nts sen cee cea iene oie 39,116,721 - - = = 
Active assets in public accounts! — Actifs productifs dans les : 
COMPLES/ PUDHCS An. ON tee N ual < eSBs tena nee oN hence 224,805,312 4,257,968 6,444,657 203,676,060 145,497,768 
Appropriations for Canadian Government Railway — Crédits 
destinés aux chemins de fer du gouvernement du Canada . . = - - ~ - 
Totaly. F. Wena tuck Adee CUO E AMOR cttads cob rea ctss fescue i 263,922,033 4,257,968 6,444,657 203,676,060 145,497,768 
Federal government contributions for deficits — Subventions 
du gouvernement fédéral a titre des déficits........... 24,267,741 17,822,471 21,324,055 37,732,650 16,367,907 
Decrease in working capital, sinking fund and other balance 
sheet accounts (increase +) — Diminution du capital d’exploi- 
tation, des fonds d’amortissement et autres comptes de bilan 
(ausmentation:),2 ois oho craaet = menses = See aN ees 66,336,911 106,460,207 110,132,766 Piola Wy [ay | 201,624,123 
Grand:= Total! — Géneéraliv 02) tees nese cl ous se 128,782,685 121,797,146 131,843,978 257,288,961 350,148,798 
. eae E | es 


1 Includes temporary government loans shown in annual reports as “Loans and bills payable — Minister of Finance’’ and government loans exchanged for 4% 
preferred stock under Capital Revision Act, 1952. — Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports annuels comme ‘‘Préts et billets pay- 
ables — Ministre de Finances” et les préts echangés contre des actions privilégiées 44 % en vertu de la Loi sur la révision du capital (1952). 


Sis. = 


TABLE 3. Capital Expended 
TABLEAU 3. Capital dépensé 


1971 1972 1973 1974 1975 
dollars 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications and 
miscellaneous properties — Capital de roulement des chemins 
de fer, navires en navigation intérieure, communications et 
BiEnS Givers srree ots inte cles < eisree ca lola ai aie 100,610,222 99,184,561 108,397,042 216,355,430 322,835,543 
Hotels Hotels. nor pee aoe. she rdys see sey auaaie st scons 1,931,804 3,348,551 — 1,661,207 485,080 2,941,118 
Coastal steamships — Navires cOtiers..............4. 10,005 118,567 — 618,915 65,147 - 
Aftihatedicompanies;— Piliales 2 5 oe sian esc ge ee 1,962,913 1,322,996 4,403,003 2,650,654 8,004,230 
LOtalipoetete eM aieuesistctvae ce akagehioteneys ete vodnioc ksi oe 104,514,944 103,974,675 110,519,923 219,556,311 333,780,891 
Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou excédent 
(ceylenrespecesi(vomrtableaw'4)\— save ce Bere sree orate 24,267,741 17,822,471 21,324,055 37,732,650 16,367,907 
Grand!= Total =(General 7) 00... ts encloses sie ss ae 128,782,685 121,797,146 131,843,978 257,288,961 350,148,798 


TABLE 4. Income Account! 
TABLEAU 4. Compte de revenu! 


1971 1972 1973 1974 1975 
dollars 
Rail revenues? — Recettes ferroviaires?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes............... 1,068,611,921 1,177,077,258 1,286,639,179 1,584,243,773 1,673,856,719 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 ..... 142,939,430 156,969,364 195,868,232 232,861,848 242,920,803 
NO tale ok Mer otey svc owe eioae sel Shere icciscgel ue ewe) ie akemene 1,211,551,351 1,334 ,046,622 1,482,507,411 1,817,105,621 1,916,777,522 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires2: 
Canadian lines — Lignes canadiennes............... 1,018,159,416 1,129,314,652 1,246,461,670 1,552,564,212 1,743,100,721 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 ..... 157,141,232 163,766,809 193,539,265 229,892,215 243,325,041 
SROFAD oi foire ice auies aiiy: iors yro rs) cepa SGis, © eed W\epaheM ah ahs oie 1,175,300,648 1,293,081 ,461 1,440,000,935 1,782,456,427 1,986,425,762 
Net rail revenues? — Recettes ferroviaires nettes?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes............... 50,452,505 47,762,606 40,177,509 31,679,561 | Dr. 69,244,002 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 ..... Dr. 14,201,802 | Dr. 6,797,445 2,328,967 2,969,633 | Dr. 404,238 
HSC lho 3 ow, BD CPE ne ie LOR OR ie ces bien oman 36,250,703 40,965,161 42,506,476 34,649,194 | Dr. 69,648,240 
Othemincome —Autresivevenus, S62... 2.0 SPR bs cas 33,763,209 35,511,200 33,661,062 $2,341,257 47,602,009 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les charges 
Tikes ee Co. ok SOE 22 ARE PEER. wet 70,013,912 76,476,361 76,167,538 86,990,451 | Dr. 22,046,231 
Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyerides voies. .......5....; 856,813 1,097,417 1,249,973 2,450,421 3,362,507 
Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gouver- 
mementjau Canada Bee: .. - RPA ERS.....5 SREDET:.... 4 42,740,982 50,208,471 55,310,019 83,200,388 91,094,722 
Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette fon- 
deeietnon-fondées Sirona costa sek aes Gouin s 47,030,552 37,928,317 38,743,678 37,543,021 43,275,031 
Amortization of discount on funded debt — Amortissement 
de lescompte sur la dette fondée. . 2... 2. ec ee we 946,023 942,737 936,113 821,746 802,531 
LOGAN Roe ost SMM 2) sl lo SALMA a oes SOMONE ata once, & 91,574,370 90,176,942 96,239,783 124,015,576 138,534,791 
Net income or deficit+ — Revenu ou déficit net#? ........ Dr. 21,560,458 | Dr. 13,700,581 | Dr. 20,072,245 | Dr. 37,025,125 | Dr. 160,581,022 
Retained income debits and credits — Revenu non distribué dé- 
DICSELCICUIES pevoT cies ia ian Ae eeete te ces oe 2,707,283 4,121,890 1,251,810 707,525 144,213,115 
Cash deficit or surplus (Cr.)5 — Déficit ou excédent (cr.) en 
SDE CES ie ee San nee ka cher a ae otis ak Se 24,267,741 17,822,471 21,324,055 37,732,650 [ 16,367,907 
ab 


1 Includes the Great Slave Lake Railway from April 1, 1969. — Comprend la Great Slave Lake Railway depuis le 1° avril 1969. ; 

2 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. - Comprend la totalité des chemins de fer, des messageries et 
des communications commerciales, et le transport routier (rail). 

3 Includes Newfoundland water services. - Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
4 The accumulated appropriation for Insurance Fund from 1923 to 1975 amounted to $11,551,750. — Le crédit accumulé au titre du fonds d’assurance de 1923 
a 1975 s’est élevé a $11,551,750. 

5 Contributed by the Government of Canada. — Contributions du Gouvernement du Canada. 


Seo 


TABLE S. Operating Statistics 
TABLEAU S. Statistique d’exploitation 


Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 25,270 25,161 QoaSS 25,130 24,959 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! ........ 000 ton 109,417 115,311 115,956 119,075 108,155 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... . 000,000 61,430 66,218 66,152 72,425 70,314 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés .......... "000 13,325 12,008 10,138 11,984 10,286 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ............-.-- 000,000 1,675 1,545 1,194 1,340 1,330 
Freight revenue — Recettesdes marchandises., 0. 4a.) seem es see $000 891,683 983,571 1,065,853 1,277,070 1,310,555 
Passenger revenue? — Recettes des voyageurs? .......--2--020000- = 66,553 70,283 58,377 81,970 82,630 
Passenger train revenue? — Recettes des trains de voyageurs3 .......... se 65,366 72,085 60,166 84,191 84,958 
Rail operating revenue+ — Recettes de l’exploitation ferroviaire* ........ ss PORES 1,334,047 1,482,507 1,817,106 1,916,778 
Rail operating expenses* — Dépenses de l’exploitation ferroviaire* ....... “ 1,175,301 1,293,081 1,440,001 1,782,456 1,986,426 
Freight train-miles> — Train-milles — Service marchandises> ........... 000 36,347 36,875 35,186 37,146 34,653 
Passenger train-miles®,7 — Train-milles — Service voyageurs®»7 ......... ‘ 12,685 11,925 10,967 12,444 9,625 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploitées: 

Revenue freight ton-milesS — Tonnes-milles de marchandises payantes8 . . . 2,430,962 2,631,780 2,629,779 2,881,994 2,817,191 

Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants?............. 66,299 61,390 47,470 53,326 S325 

Railtevenue = Recettes ferroviaires AiG. 9. SORPNO9. We bee ca. $ 47,945 53,021 58,935 72,308 716,797 

Raillexpenses'— Depenses-ferroviaires .4 5 2. ee we eee ee $ 46,510 51,392 57,245 70,929 79,588 
Average per freight and express services train-mile — Moyenne par train-mille 

pour les services marchandises et de messageries: 

Revenue freight ton-miles’ — Tonnes-milles de marchandises payantes® .. . 1533 1,550 Sa 1,574 1,719 

Freight revenue — Marchandises payantes (recettes)..............- $ pean: 23.02 25.41 2719 32.04 
Average per passenger train-miles - Moyenne par train-mille — Service voya- 

geurs: 

Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants?............. 132.07 129552 108.89 107.69 138.15 

Passenger train revenue3 — Recettes des trains de voyageurs? ......... $ Salil 6.00 5.30 6.51 8.42 
Average ton-miles per loaded car-mile? — Moyenne de tonnes-milles par wagon- 

millevcharger ed. de etree kN RR. Ny ROS Se) 42.19 42.58 43.58 44.76 46.94 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises payantes . . 550.0 560.0 556.0 591.0 650.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur (milles) .. . . 12537 128.6 117.8 111.8 129.3 
Average revenue — Recettes moyennes: 

Per tonof freight — Par tonne de marchandises ~.7....1.,.......- $ 791 8.15 8.81 10.24 11.23 

Rerspassenger— Par voyageur 1. + ae oe ee tls ee ens Gis ns ees $ 4.83 5.56 5.49 6.60 7.65 

Periton-mile— Par tonne:mille eo... | fae tend. ©. ) Sind bee eee e c-—c. 1.487 1.507 1.643 1.819 1.887 

Per passenser-mile:— Parivoyareur-mille 4.0226. 2 ae ps ee) od eee c—c. 3.838 4.322 4.659 5.900 5.918 
Number of employees! — Nombre de salariés!© ................. 79,785 80,399 80,099 82,967 81,433 
Lotalipayroll:— Remunercationtotale ar, siren ae tee in ese eee $000 715,540 781,388 845,173 1,034,849 1,122,413 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

diexploitation’=<.;-S-oae Mn. ee! .- 2 MAURER Oe. . cy ey nie Bee ¢ 662,087 720,889 784,638 964,371 1,040,192 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au titre de 

exploitation pamrapportc auxirecettes. as) rcs cee = 4 aie niet ee % 54.65 54.04 $2.93 53.07 $4.27 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par rapport 

aupsrecettesiferroviaines, 4.5 wwe. tte eh ee ee ee. % 97.01 96.93 On eile! 98.09 103.63 


! Carload freight. — Chargement complet de marchandises. 
2 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). — Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris 
les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
; Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. — Exclut (a 2 % prés) les recettes de messageries applicables aux 
services passagers. 
Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). - Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et 
des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 
5 Includes mixed train-miles. — Comprend les trains mixtes. 
6 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. — Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
7 Excludes express service train-miles. — Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
8 Excludes ton-miles on car ferries, etc. — Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons, etc. 
9 Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
10 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. — Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommu- 
nications. H6tels et sociétés filiales non compris. 
The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, 
plus all persons on monthly payrolls. — Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque 
période de rémunération bi-hebdomadaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


SECTION B 


CANADIAN PACIFIC LIMITED 


CANADIEN PACIFIQUE LIMITEE 
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INTRODUCTION 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1971 to 1975. The 
tables herein have been re-arranged, in comparison with 
previous years and changes made in the headings to 
facilitate a greater degree of similarity between the two 
companies under review. The data, however, are com- 
parable throughout the period covered. 


Table 1 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1971 to 1975. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the system it is necessary to add to 
the amounts in Table 1 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the federal, provincial and municipal subsidies 
in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 16,406.0 at December 31, 1975. 
Of this number, 4,035.6 miles, or 24.6% were operated 
under lease or contract. The latter mileage may be 
classified into the following four groups: 


A. In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These railways 
are not shown separately herein but the aggregate 
mileage appears in the Summary Table on page 21. 


B. For the railways presented in the table below, rent- 
als paid for leased railway properties represent an 
amount equal to interest on securities or dividends 
on capital stock of the lessor companies or an 
amount equal to the depreciation charged for the 
year by the lesser in its accounts. The principal 
amount of such securities and capital stock out- 
standing with the public is shown in addition to 
particulars of mileage and rental. 


Cette section constitue une rétrospective statistique, 
portant sur les cing derniéres années de 1971 a 1975, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des 
Chemins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 
1971) et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux 
quelle contient ont été refondus et modifiés afin d’har- 
moniser les données intéressant les deux sociétés. Néan- 
moins, toutes les données sont comparables pour toute la 
période couverte. 


Le tableau 1 indique le capital du Canadien Pacifi- 
que Limitée en circulation au 31 décembre de chaque 
année, de 1971 a 1975. Pour connaitre le capital total 
investi dans le réseau il faut ajouter aux montants du 
tableau 1 le capital des chemins de fer loués pour lesquels 
le Canadien Pacifique verse un loyer a d’autres sociétés 
ainsi que les subventions des administrations fédérale, 
provinciales et municipales au titre de l’aide a la construc- 
tion. 


Au 31 décembre 1975 le Canadien Pacifique exploi- 
tait 16,406.0 milles de premiére voie principale dont 
4,035.6 milles (24.6 %) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A. Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas 
séparément mais le millage agrégatif figure dans le 
tableau sommaire a la page 21. 


B. Pour les chemins de fer énumérés dans le tableau 
ci-dessous, le loyer des propriétés ferroviaires équivaut 
a lintérét des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des 
actions des sociétés-bailleresses ou a l’amortissement 
comptabilisé pour l’année par le bailleur. Le tableau 
contient également le capital correspondant a ces 
valeurs mobiliéres et aux actions en circulation auprés 
du public, en méme temps que certaines données sur 
les milles exploités par les chemins de fer et le loyer. 


= IO) = 


Mileage Principal amount 
December 31, December 31, 
Name of railway OTS 1975 
Société ferroviaire Milles exploités Montant principal 
au 31 décembre au 31 décembre 
1975 1975 
miles — milles 
The Montreal and Atlantic Railway Company .... 116.3 _ 
The Manitoba and North Western Railway ...... 603.5 - 
Atlantic and North-West Railway ........... B29'5 — 
The Calgary and Edmonton Railway.......... 619.4 £ 1,008,727 
The Dominion Atlantic Railway ........-.... 229.4 _ 
The Kingston and Pembroke Railway ......... Soli - 
The GrandiRiver Rallway, ae ones ee none 14.1 - 
The Lake Champlain and St. Lawrence Jct, Railway 
Company ie ie eee eh ae mee ewe he 60.4 - 
The Lake Erie and Northern Railway ......... 29.1 = 
Massawippis Valley; Railway {-2. can <pasceeei basis -ise- 34.4 WES: ; 54,600 
New. Brunswicks Rallwaviniee) ise cn aes 408.11 1,645,551 
New Brunswick and Canada Railroad ......... = 60,771 
Ontariojand Oucbecs Railway buses ee) Te eeecn 620.8 £3,605,122 
Can.$ 412,400 
Quebeo|CentraliRailwayaseie. abi: Zee = 294.6 £ 1,812,534 
St. Lawrence and Ottawa Railway ........... 45.5 £ 147,900 
Toronto, Grey and Bruce Railway ........... 170.3 £ 411,100 
The Saskatchewan and Western Railway ....... 3.6 = 
£ 8,691,705 
Ota zs avai eri coarser obivitst eae, aitewtoks apremeteemees 3,632.1 U.S.$ 54,600 


IMileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. — Y compris les unités du New Brunswick and 


Canada Railway et dans la Houlton Branch. 


C. In the following cases the rental paid for leased 


railway properties is a fixed amount. 


Can.$ 412,400 


Rental 
1975 
Loyer 


2, 


dollars 


63,360 
479,409 
276,147 
436,376 


401,971 
24,744 


182,256 
13,074 
36,506 

4,705 


311,698 


C. Dans le tableau ci-dessous, le loyer des propriétés fer- 
roviaires représente un montant fixe. 


Mileage 

December 31, 

Name of railway 1975 Rental 
Pras = 1975 
Societe ferroviaire Milles exploités Loyer 
au 31 décembre 
1975 
miles — milles dollars 
Canadian Government Railways, Windsor Branch . . SiN7; 22,500 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad Seo 1 
New Brunswick and Canada Railroad! ........ = 25,025 
Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton 

ICES Main S by aig eee ee eae e, | 1.4 17,492 
Total tc. PA Res OUR SOMA. PR Be. G 36.3 65,018 


1See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. — Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus intérést 


des valeurs mobiliéres. 


D. In the following cases the rental paid is based on 


gross or net earnings. 


recettes brutes ou nettes. 


D. Dans le tableau ci-dessous, le loyer est basé sur les 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Lehi 


The Glengarry and Stormont Railway 


The Guelph Junction Railway!............. 
New Brunswick Coal and Railway ........... 


Thesouthampton Railways. 4% .-P Al. Fo eu 
TobiquerRailWay ea tt Seo i CO 


Mileage 
December 31, 
1975 Rental 
= 1975 
Milles exploités Loyer 
au 31 décembre 
1975 
miles — milles dollars 
27.4 36,246 
14.9 §3,100 
DAD Eb 
9.5 19,800 
DAES 142,200 
101.5 251,346 


1Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. — La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les 


recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system 
it would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 1 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on the 
annual rental. The fluctuations in Group D, due to 
variations in earnings, would be a small percentage of 
the total. 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
for bien ajouter au total du tableau 1 le capital en circula- 
tion du groupe B et une estimation du capital des groupes 
C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une variation des 
recettes, les fluctuations du groupe D compteraient pour 
un petit pourcentage du total. 


Summary 
Sommaire 
Mileage Rental 
Group — Groupe Milles Lover 
exploités 
A tad. SAIS At, SHERI OTD) Mesegt th. 265.7 _ 
Lo cirri. niet ata ae ctrl ei aie na Iota we 3,632.1 2,311,698 
Goo. Sita tetantglada prt ah came Miata tae citi. ne aah eal ale de area 36.3 65,018 
1D as 2p eee ss ne hea nge een te ae sree aaa 101.5 251,346 
Potaligsigssodaeintiqas’s eleto! neiterhau 4,035.6 hi 2,628,062 


Canadian Pacific Investments Limited, a sub- 
sidiary of Canadian Pacific Limited was incorporated 
July 9, 1962, to administer various interests of 
Canadian Pacific Limited particulary those related to 
the development of natural resources. Canadian Pacific 
Investments has, as wholly-owned subsidiaries, Pacific 
Logging Company Limited, Marathon Realty Company 
Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, Canadian 
Pacific Securities Limited and CanPac Leasing. In addi- 
tion, Canadian Pacific Investments has the controlling 
interest in Cominco Limited, PanCanadian Petroleum 
Limited, Great Lakes Paper Company Limited, Fording 
Coal Limited, CanPac Minerals Limited and the Algoma 
Steel Corporation Limited. 


La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 
1962 pour administrer divers intéréts du Canadien Pacifi- 
que Limitée, surtout les intéréts investis dans la mise en 
valeur des ressources naturelles. Parmi les filiales appar- 
tenant entiérement a la Canadian Pacific Investment 
Limited on compte la Pacific Logging Company Limited, 
et la Marathon Realty Company Limited, Canadian Pacific 
Hotels Limited, Canadian Pacific Securities Limited, et la 
CanPac Leasing. La Canadian Pacific Investments Limited 
posséde en plus un intérét majoritaire dans Cominco 
Limitée et dans la PanCanadian Petroleum Limited, la 
Great Lakes Paper Company Limited, Fording Coal 
Limited, CanPac Minerals Limited et VAlgoma Steel 
Corporation Limited. 


Canadian Pacific Investments Limited, previously 
wholly-owned by the Canadian Pacific Limited, offered 
for sale in November 1967, 4 3/4% Cumulative Re- 
deemable Convertible Voting Preferred Shares. 


Table 2 shows the income tax payments made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1971 through 1975. 


Table 3 presents details of the aid granted 
Canadian Pacific Limited and other companies now 
comprising the system by the federal government, 
the provinces and municipalities. Cash subsidiaries 
and expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contractual 
obligations assumed by the Government of Canada 
under the terms of the contract of 1880. Amounts 
shown under the caption of “‘Canadian Pacific Limited” 
are those taken to account by the Company, while 
amounts under the heading “‘Other companies”’ repre- 
sent aid received by others than Canadian Pacific 
Limited. No value has been computed for land grants, 
which are listed in acres. 


Table 4 shows the year-by-year receipts from 
issue of securities and net income from operation with 
Table 5 showing capital expended. 


Table 6 is an income statement for each of the 
five years 1971 through 1975. These results are 
compiled in accordance with the Uniform Classifica- 
tion of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 7 presents the principal railway operating 
statistics of the system. Employees include those 
engaged in railway as well as express (1971-72) and 
commercial communications services (but exclude 
those of hotel and other outside operations). Total 
payroll data apply to these employees. Payroll charged 
to operating expenses does not include payroll charged 
to capital but does include total, ‘Stores department” 
payroll. In the latter respect, it varies from the figure 
shown in the comparison study of the Canadian 
National Railways. 


= 


En novembre 1967, la Canadian Pacific Investments 
Limited, ancienne filiale appartenant entiérement au 
Canadien Pacifique Limitée a mis en vente des actions 
privilégiées a 43/4% Cumulative Redeemable Conver- 
tible Voting Preferred Shares. 


Le tableau 2 indique les montants de Pimpot sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique 
Limitée au gouvernement fédéral et aux provinces de 
gale wa Roar 


Le tableau 3 détaille aide donné au Canadien 
Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau par les 
administrations publiques fédérale, provinciales et munici- 
pales. Les subventions et les dépenses au titre de la 
construction se sont élevées a $106,280,334, dont 
$60,117,152 sont des obligations contractuelles assumées 
par le Gouvernement du Canada d’aprés les stipulations du 
contrat de 1880. Les montants qui figurent sous la rubri- 
que “Canadien Pacifique Limitée” sont les subventions 
accordées a cette société tandis que “‘Autres sociétés” 
désigne l’aide recue par des sociétés autres que le Canadien 
Pacifique. Les concessions de terrains sont représentées 
selon la superficie plutot que la valeur monétaire. 


Le tableau 4 montre les recettes annuelles de 
l’émission des valeurs et le revenu net des opérations, le 
tableau 5 contenant les dépenses. 


Le tableau 6 est un état des recettes pour chaque 
année de 1971 a 1975. Elles sont présentées confor- 
mément a la classification uniforme des comptes prescrite 
par la Commission canadienne des Transports. 


Le tableau 7 contient les principales statistiques 
d’exploitation du réseau ferroviaire. Le terme “‘employé” 
inclut tous les employés ferroviaires de méme que le 
personnel du service des messageries (1971-72), des nou- 
velles, des communications commerciales, mais exclut les 
employés des hdtels et autres services connexes. Les don- 
nées sur la rémunération totale s’appliquent aces employés. 
La rémunération imputable aux frais d’exploitation ne com- 
prend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvision- 
nements. Pour cette raison, les chiffres du Canadien 
Pacifique Limitée different de ceux que mentionne les 
Chemins de fer Nationaux du Canada dans son rapport 
complémentaire. 


TABLE 1. Securities Outstanding 


TABLEAU 1. Valeurs immobiliéres en circulation 


1971 1972 1973 1974 | 1975 
I 
dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
ORIN any aes O TiN Aine esa cae War eee cas aeyiosennerems trees 358,311,400! 358,311,400! 358,311,400! 358,311,400! 358,311,400! 
Preference 4% non-cumulative — Préférence 4 % non-cumula- 
La eer atiel 3.) ta id ee ee Ae oo oe a a 16,114,078 15,788,392 15,753,330 15,750,410 15,750,410 
Preferred 7%4% cumulative — Privilégiés 7% % cumulatif... . 45,735,6302 45,434,8002 40,487,9302 36,102,5602 32,732,850 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire 
perpetuelic consolidees 4 We ees Ae eS = eee 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 
Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et cer- 
PitiCa Suse es ie thie aie cers Mas Ree at eu ie SLAG aie avdeo os 287,305,878 278,241,306 340,593,473 420,412,830 541,791,168 
ARIES o.G.0.0, 506} ele ob Mohokoror aie Donia olor Omsuo ako ery 1,000,015 ,874 990,324,786 1,047,695,021 1,123,126,088 1,241,134,716 


1 Under authority of Board of Directors, By-law 102 dated August 9, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of 
Consumer and Corporate Affairs, the par value of each share of ordinary capital stock was changed from $25 each to $5 each. — En vertu du réglement 102 du conseil 
d’administration daté du 9 aoait 1971 et des lettres patentes supplementaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation et des Corporations, la va- 
leur nominale de chacune des actions ordinaires du capital social est passée de $25 4 $5. 

2 Under authority of Board of Directors, By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of 
Consumer and Corporate Affairs, 74% Cumulative Redeemable Preferred Share Series “A” were issued in consideration of the surrender of any preference stock of the 
company. — En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 concédées par le mi- 
nistre de la Consommation et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs rachetables de la série “A”? 4 7%4 % ont été émises contre toute cession 
d’actions privilégiées de la société. 


TABLE 2. Income Tax Payments Made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 


TABLEAU 2. Impot sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 


1971 1972 1973 1974 1975 
dollars 
Federal government — Administration fédérale.......... 16,343,000 22,106,993 34,857,390 23,515,418 37,071,293 
Provincial government! — Administration provinciale! .... . 1,632,949 2,107,276 3,378,152 1,776,120 3,353,136 
ROUAIEANT Mes ersReccwaeueatcentiel ems h ares) e085: Woe ee 17,975,949 24,214,269 38,235,542 25,291,538 40,424,429 


1 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. — Les paiements d’imp6ts provincial sur le revenu 
comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de l’Ontario. 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1975 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1975 


Cash subsidies and expenditures on construction 
Subventions et dépenses pour la construction 
Federal Provincial Municipal 
— — - Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 
Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line — Ligne principale: 
@ashi subsidies 3 SubVenvions ema ene) Gee) eel 25,000,000! = 225,000 25,225,000 
Expenditures by federal government on lines turned 
over to Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement 
fédéral pour les lignes remises au Canadian Pacifique 34,041,082! = = 34,041,082 
(b) Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash subsidies —)Subventions.cesncscpavenen< nertnse erouer'e 2,685,378 360,658 86,733 3,132,769 
Expenditures by federal government on lines turned 
over to Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement 
fédéral pour les lignes remises au Canadien Pacifique 1,076,070! - - 1,076,070 
(c) Acquired lines — Lignes acquises ............. 9,429,381 1,636,254 126,284 11,191,919 
(@) Weased'lines,— Lignes-louces iy sic fe icgsge) on sca encniene 1,359,102 109,759 770,871 2,239,732 
otaliee. Lpeateter eter a eens: Gebers shore, ometons 73,591,013 2,106,671 1,208,888 76,906,572 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a)"Main line'= Ligne principale % 7.0... 2 3 2. = = 38,600 38,600 
(b) Branch lines — Lignes secondaires............. 155,136 9,000 - 164,136 
(c) Acquired lines — Lignes acquises ............. 1,234,091 902,275 199,000 2,335,366 
(d) Leased lines =Lignes loucesne a. 99,811 1,078 40,000 140,889 
4G A at eh Cte cI Eras SSeS Bee 1,489,038 912,353 277,600 2,678,991 


See footnote(s) at end of table. — Voir note(s) a la fin du tableau. 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1975 — Concluded 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1975 — fin 


a 
Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
a = = Total 
Fédérales | Provinciales Municipales 
dollars 
Other companies — Autres sociétés: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line = iene principale) aire si) ee cae eee - 11,990 - 11,990 
(b) Acquired lines — Lignes acquises ............. 4,634,018 2,758,208 438,616 7,830,842 
(o)i Leasedilines =ghigneslouces. © Vic Meni sl. eueia selene 7,778,736 5,535,672 3,004,814 16,319,222 
LOtal Tet ares pak visto setae htkobeney ccmonenes iene 12,412,754 8,305,870 3,443,430 24,162,054 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a)\Mainiline'— Tigne:principale #..deliiotsd are sie = — 1,400 1,400 
(b) Acquired lines — Lignes acquises ............. 787,575 581,480 5,000 1,374,055 
(c):Leasedilines=Lignes lounges & ch-sapinen: ete ae 156,800 675,716 324,746 1,157,262 
Total crude ae atieticienseor se ase Oe temewene 944,375 1,257,196 331,146 2,532,717 
Grand — Total — Général ............ 88,437,180 12,582,090 5,261,064 106,280,334 
| 
Land grants — Concessions de terrains 
acres 
Lines in operation — Lignes exploitées: F 
(a), Main line — Viene-principale, atyortcks cingsuu~§-h-souses 25,000,000!,2 - - 25,000,000 
(b) Branch lines — Lignes secondaires ............. 1,609,024 = ~ 1,609,024 
(c) "Acquired lines ="Lignes'acquises "7 2,818,512 6,608,6213 - 9,427,133 
(d)‘Leasedjlines: = Nignés loucesin. «4 1+ ene - = 3,327,164 3,836,176 — 7,163,340 
SOCAL, pcan mcwaboe Sicits Moun ae woe om sea sess 32,754,700 10,444,797 - 43,199,497 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Acquired lines — Lignes acquises......+.-..--- = 389,972 - 389,972 
(6); Leasedtlines — 'Lienes louces =... «6 ane Greer © = 93,777 279,300 — 373,077 
Total’: st a scale ee ee ee ee Reese eos 93 717 669,272 - 763,049 
Grandi— Totalt—/Géneralage -c-e-n-pcise seuss 32,848,477 11,114,069 - 43,962,546 


1 Original contract October 1880. — Premier contrat, octobre 1880. 
2 6,793,014 acres were relinguished in settlement of a loan by the federal government of $10,189,521. — 6,793,014 acres ont été cédés au gouvernement fédéral 


en réglement @un prét de $10,189,521. 


3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for federal cash subsidy to British Columbia Southern 
Railway. — Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu de chapitre 5, 1897, au titre de la subvention fédérale au British Columbia Southern 


Railway. 


4 Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc., federal 53,580 acres: provincial 8,150 acres. - Ne comprend pas les concessions au titre de l’emprise 
de la voie ferrée et de la gare, etc.; fédéral 53,580 acres; provinces 8, 150 acres. 


TABLE 4. Capital Received 
TABLEAU 4. Capital regu 


1971 19721 19731 19741 1975° 
dollars 
Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital- 
actions (ordinaire, preference et privilégie): 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 
nominalercmise we a ewan ede s eae ete Sea eee — 28,867,533! — 626,516! — 4,981,932! — 4,388,290! — 3,369,710! 
Premium less issue expenses — Prime moins le cout de 
TESTS COST 5 <b 6, oho) Ses Panne ere ee RB er cRCROERA nar cRAES 28,582,795! 110,176! — 343,2821 - 10,2361 195,336! 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- 
toire perpétuelle consolidée 4 %: 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 
MOMIMNALG CMAISET Wr ey Po eRe Ow Goo eicee a okeme Za Foie = - = ~ = 
Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du 
MON CANE CIMIS® ws eee RPE ei Maas Ik Seal oh aaiatens 50,763,078 — 9,064,572 62,352,167 79,819,357 121,378,338 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de 
Vémission des valeurs mobiliéres ...........-2--+--. 50,478,340 — 9,580,912 57,026,953 75,420,831 118,203,964 
Net income of system before dividends — Revenu net du ré- 
Seamayantidividendes: \ 7.5. capoeae gees) so) o> oe 70,450,1112 73,430,8172 74,210,8642 102,967,9122 82,363,6572 
Net change in working capital, reserves and other B/S ac- 
counts — Changement net du capital de roulement des réser- 
ves etautres comptesid) bilanera gas) ss fst ss he eis — 2,726,414 110,361,280 47,872,158 — 53,628,680 — 3,263,504 
Grand= Total — General’ 2. 2 se ee 118,202,037 174,211,185 179,109,975 124,760,063 197,304,117 
a ee i ee 


1 Preference stock was exchanged for preferred stock with the excess of carrying value Credited to premium on stock, $284,738 applied to purchase of preferred 
shares in 1971, $516,340 in 1972, $5,325,214 in 1973, $4,398,526 in 1974 and $3,174,374 in 1975. — Les actions de préférence on été échangés contre des actions 


privilégi¢es et l'excédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées, en 1971 et $516,340 en 1972, $5,325,214 en 1973, $4,398,526 en 
1974 et $3,174,374 en 1975. 
2 See footnote 3, Table 6. — Voir note 3, tableau 6. 
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TABLE 5. Capital Expended 
TABLEAU 5S. Capital dépensé 


1971 1972 1973 1974 1975 
dollars 
Road and equipment including inland steamships — Voies et 
matériel et navires (eaux intérieures). .............. 14,478,306 54,314,835 38,056,832 50,136,824 84,224,936 
Improvements on leased property — Améliorations de la 
PLOPUISLedOUCE mer warned vie chs cates wolisteos exe @ tee 5,239,555 4,582,028 6,894,152 13,774,751 12,809,612 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital-actions 
et obligations des compagnies ferroviaires louées........ Cr. 1,589,124 | Cr. 1,170,566 |Cr. 1,616,935 | Cr. 1,496,655 | Cr. 1,406,821 
Steamships'=\Naviress 2% eye ah ie e.6 6o eo vk te ww AG (ee 786,016 |Cr. 17,642,239 |Cr. 1,502,394 |Cr. 6,440,621 |Cr. 5,069,710 
Hotels, communication and miscellaneous property — H6tels, 
communications et biensdivers.................25 5,465,585 4,010,304 33,640,0331/Cr. 33,771,438 11,294,0491 
Investments in controlled and other companies — Investisse- 
ments dans les compagnies contrélées et autres. ........ 44,694,986 76,102,641 44,816,099 37,723,204 31,963,737 
Dividends— Dividendesias cg-deva sod.) cies 48a Gees he 50,698,7452 54,014,1822 58,822,1882 64,833,998 63,488,314 
Grand — Total — Général ... Cie evodbersvetercts Ewe 118,202,037 174,211,185 179,109,975 124,760,063 197,304,117 
[ut es 


1 Includes capital expenditures on aircraft: 1975, $4,094,205; 1973, $26,998,706. — Comprend les dépenses d’investissement suivantes au titre des aéronefs: 


1975, $4,094,205; 1973, $26,998,706. 
2 See footnote 3, Table 6, — Voir note 3, tableau 6. 


TABLE 6. Income Account 


TABLEAU 6. Comptes de revenu 


1971! 1972! 1973t 1974! 1975 
dollars 

Rail revenues! — Recettes ferroviaires! .............. 745,084,543 806,618,457 822,809,435 1,000,635 ,434 1,063,921,126 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires? ............. 686,992,774 739 084,918 754,262,884 919,662,362 990,843,569 
Net rail operating income — Revenu net de l’exploitation fer- 

TOVIAITO Me aan cna Cres eass Mieueieke? shana tet acer" a enisievarre: hs 58,091,769 67,533,539 68,546,551 80,973,072 73,077,557 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les char- 

BCS LIXCS emt wre, sean eN Anode se cutis sileycre: a aetiotene kone ahs 104 ,218,7313 107,203,6173 114,500,5683 152,310,8243 136,754,9063 
Fixed charges — Charges fixes: 

Rent for leased roads — Loyer desvoies............. 3,142,779 2,970,980 2,871,845 2,758,851 2,628,062 
Interest and amortization of discount on debt — Intérét et 

amortissement de l’escompte sur ladette ............ 30,608,827 30,774,805 37,419,868 46,606,124 $1,772,557 
Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la Soo line . . 17,014 27,015 - 2,009 — 22,063 - 9,370 
Net income before dividends — Revenu net avant dividendes . . 70,450,1113 73,430,8173 74,210,8643 102,967,9123 82,363,6573 
Dividends — Dividendes: 

Ordinarye—Ordinaires yea <eiereneute toe) lowe) 5) ules estes 47,297,1053 50,163,5963 55,179,956 61,629,5603 60,554,626 

Preference Preterence: 4 4 tone Shee late aie cela eis 1,938,100 544,970 544,420 541,004 536,850 

Prefotted! — Privilégics 024-4 eee ois od oto tateusl ss 1,463,540 3,305,616 3,097,812 2,663,434 2,396,838 
Retained income debits and credits +4 — Revenu non distribué 

ebitsiet'créditeth4 Be tak Ss ok codes iss auc + 4,043,335 + 1,601,303 + 1,098,182 + 12,103,019 + 5,654,908 
Net change in retained income — Changement net du revenu 

MON GIStEIDUCE. FHSS cis ccd Sees oc cha odes 23,794,701 21,017,938 16,486,858 50,236,933 24,530,251 


Retained income balance — Solde du revenu non distribué 


787,106,915 


808,124,853 


824,611,711 


874,848,644 


899,378,895 


1 Includes railway, express (1971-72) and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. Com- 
mencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company, are excluded. — Comprend les chemins de fer, les messageries (1971-72) et les 


communications commerciales mais ne comprend pas les h6tels, les navires 4 vapeur océaniques et cétiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. 


de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited, compagnie de transport ne sont pas comprises. ( 

2 Includes railway, express (1971-72) and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all 
other non-rail items. Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company are excluded. — Comprend les chemins de fer, les message- 
ries (1971-72) et les communications commerciales, les imp6ts et les loyers correspondants, mais ne comprend pas les h6tels, les navires a vapeur oceanique et cOtiers, 
de méme que toutes les propriétés non ferroviaires, A partir de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited compagnie de transport ne sont pas comprises. 


3 Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed through 


partir 


as dividends to 


Canadian Pacific Limited shareholders: CPI 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; 1973, $26,515,044; 1972, $23,648,553; 1971, $23,648,553, CPAL 1975, 
$1,074 934; 1974, $2,149,868; 1973, $2,149,868; 1972, $2,149,868; 1971, $1,433,245. — Comprend les dividendes des filiales Canadian Pacific Investments Limited 
et Canadian Pacific Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée; CPJ 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; 1973, $26,515,044; 
1972, $23,648,553; 1971, $23,648,553, CPAL 1975, $1,074,934; 1974, $2,149 868; 1973, $2,149,868; 1972, $2,149,868; 1971, $1,433,245. 

4 Details of retained income credits and debits for the year 1975: Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, $1,133,523 and 
miscellaneous (net) $4,521,383. — Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1975: Produit net de la vente de terrains, d’emplacements urbains et autres propri- 


étés $1,133,523 et autres produits (nets) $4,521,383. 


= 5 


TABLE 7. Operating Statistics 
TABLEAU 7. Statistiques d’exploitation 


1975 

Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 16,608 16,591 16,588 16,583 16,536 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées.......... 000 ton 78,844 83,193 86,620 89,096 84,702 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... . 000,000 45,625 49,185 51,238 52,636 51,295 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés .......... 000 5,210 5,074 4,391 4,996 4,704 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ..............-. 000,000 376 339 247 350 287 
Freight revenue — Recettes des marchandises................+..-. $°000 595,399 638,506 690,635 847,649 888,773 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs ....-....2.5-585-00-- ~ 12553 13,167 9,542 14,770 14,772 
Passenger train revenue! — Recettes des trains de voyageurs! .......... Be 22,230 19,802 12,663 19,107 18,725 
Rail revenues? — Recettes de l’exploitation ferroviaire2 ............. ss 745,085 806,618 822,809 1,000,635 1,063,921 
Rail expenses3 — Dépenses de l’exploitation ferroviaire3 ............. s 686,993 739,085 754,263 919,662 990,844 
Freight service train-miles — Train-milles — Service marchandises ........ 000 24,999 26,703 26,538 28,160 25,347 
Passenger service train-miles — Train-milles — Service voyageurs ......... os 4,627 4,486 3,936 4,337 4,337 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploitées: 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... 2,747,230 2,964,504 3,088,932 3,174,095 3,102,037 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .............. 22,666 20,403 14,900 21,105 17,385 

Rail revenues: — Recettes ferroviaires ©. ..... eee ee ee es $ 44,863 48,618 49,603 60,341 64,340 

Railiexpenses'— Dépenses ferroviaites .. 0. pugley 2-7 ss ee ee $ 41,365 44,547 45,470 55,458 59,920 
Average per freight train-mile -Moyenne par _ train-mille — Service 

marchandises: 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes.... . 1,825 1,842 1,931 1,869 2,024 

Freight revenue — Marchandises payantes (recettes).............-.-. $ 23.82 23291 26.02 30.10 35.06 
Average per passenger train-mile -Moyenne par _ train-mille — Service 

voyageurs: 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .............. 81.35 75.46 62.79 80.70 66.29 

Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs........... $ 4.80 4.4] Be 4.41 4.32 
Average ton-miles per loaded car-mile¢ —Moyenne de tonnes-milles par 

Wap OnenileCcharpet meee ie eh ee Reae ere Pee ec Geet ieee hee 45.66 46.42 47.58 47.48 49.20 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 

pavyantesH(@nilles)) Ai owe SE as Qh omen tee Gia 27 ah a See ee ae 578.7 595 591.8 591.1 605.8 
Average passenger journey (miles) —Trajet moyen par voyageurs 

(Ginilles) sere nck Sade Saar ra once te hare A ar eae « Crm are Si ie wee 72.26 66.71 56.28 70.05 61.11 
Average revenue — Recettes moyennes: 

Per ton of freight — Par tonne de marchandises ................. $ ToS 7.67 USM Osi! 10.49 

Penpassenpety— Pat VOValeutrs =. sucig ic ag eens ets tees oe ae $ 2337 Passe) OR MG 2.96 3.14 

Petiton-milePartonnesmille sere. oracle ON a ce ee cc 1.305 1.298 1.347 1.610 1.733 

Per passenger-mile=— Rar voyageut-mille 22s) =). 4 oh eet El c—c 3.282 3.890 3.861 4.220 5.138 
Number of employees5 — Nombre de salariés5 ... 2... .......,00.. 44,204 41,189 37,732 39,241 S722 
‘Total payrolto.— Remuneratiomtotale> 4 os 4s. cern ee ee $°000 370,866 374,517 377,950 463,519 494,647 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

CULEX DIO MAIO Ti isc RS cet deen Dela ya teas: te BN hs xk tea 339,364 351,284 357,650 442,586 468,176 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre de 

Kexploitation(par tapporPauxsrecettest.- =. ee. Mee ER nee Teena & % 45.55 43.55 43.47 44.23 44.00 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

Tapportanx TecettesPeLEOVIalLGS) .eps 2h Geb. Boao Ake kro oe eee. % 92.20 91.63 91.67 91.91 93.13 


1 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail; 107 — express (1971-72) and 109 — milk (1971 - 
72). — Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier; 107 — messageries (1971 - 


72) et 109 — lait (1971-72). 
2 and 3 Same as footnotes 1 and 2, Table 6. — 2 et 3 Voir notes 1 et 2, tableau 6. 
4 Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 


5 From 1973, excludes Canadian Pacific Express Limited employees. — A partir de 1973, exclut les employés du Canadian Pacific Express Limited. 
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FOREWORD 


This. report presents a five-year summary of 


principal statistics pertaining to the two major Cana-. 


dian railway systems. 


Historical data for these companies, covering a 
49-year period were previously available in two sepa- 
rate publications entitled, Canadian National Railways, 
1923-1971 and Canadian Pacific Limited, 1923 - 1971, 
Catalogues 52-201 and 52-202 respectively. Details 
referable to years prior to 1968 may, therefore, be 
obtained from the latter editions. 


AVANT-PROPOS 


Le présent bulletin constitue une rétrospective sta- 
tistique, portant sur les cing derniéres années, des deux 
importants réseaux des chemins de fer. 


Les données statistiques de ces deux sociétés cou- 
vrant la période de 49 années de 1923 a 1971 ont été 
publiées dans deux brochures distinctes intitulées respec- 
tivement Les Chemins de fer Nationaux du Canada, 1923 - 
1971 et Canadien Pacifique Limitée, 1923-1971, nS 
52-201 et 52-202 au catalogue. On peut, par conséquent, 
se reporter a ces publications pour obtenir des détails sur 
la période antérieure a 1968. 


SYMBOLS SIGNES CONVENTIONNELS 


The following standard symbols are used in Statistics Les signes conventionnels suivants sont employés uni- 
Canada publications: formément dans les publications de Statistique Canada: 
.. figures not available. .. nombres indisponibles. 
. figures not appropriate or not applicable. ... mMayant pas lieu de figurer. 
— nil or zero. — néant ou Zéro. 
-- amount too small to be expressed. -- nombres infimes. 
P_ preliminary figures. P nombres provisoires. 
r revised figures. tr nombres rectifiés. 
x confidential to meet secrecy requirements of the x confidentiel en vertu ae dispositions de la Loi sur 


Statistics Act. la statistique relatives au secret. 
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SECTION A 


CANADIAN NATIONAL RAILWAYS 


LES CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA 


A WMOITOIe 


@CRWIUAA LRUOTTAY ARIGAHRO f an 
a ai 


INTRODUCTION 


This section contains a five-year statistical out- 
line of the Canadian National Railways, presented on a 
system basis. The tables herein have been re-arranged 
and changes made to facilitate a greater degree of simi- 
larity between the two companies under review. The 
data, however, are comparable throughout the period 
covered. 


The Canadian lines of the Canadian National Rail- 
ways include the railways formerly operated as the Ca- 
nadian Northern System, the Grand Trunk Railway of 
Canada, the Grand Trunk Pacific and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Transcon- 
tinental; several small lines in the Eastern provinces and 
the Newfoundland Railway, which was added April 1, 
1949. Effective January 1, 1950, the Canadian National 
was entrusted with the management and operation of 
the Temiscouata Railway which had been purchased by 
His Majesty in right of Canada (P.C. 5186 October 14, 
1949). On November 30, 1951 the properties of the 
Quebec Railway, Light and Power Company were ac- 
quired to integrate rail operations between Québec City 
and Nairn’s Falls on the north shore of the St. Lawrence 
River. On January 1, 1953, the Canadian National ac- 
quired the National Harbours Board Terminal Railway 
facilities in the Greater Vancouver area and effective 
November 1, 1952 leased with the option to purchase 
the Second Narrows Bridge (excluding the highways 
theron) from the Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. During 1956 and 1957 the Canadian Nation- 
al purchased all the shares of capital stock of the Buf- 
falo and Lake Huron Railway Company. Effective 
1957 the assets and liabilities of this company were 
consolidated with the system accounts. During 1958 all 
shares of the Yukon Telephone Company were pur- 
chased by the Canadian National and assets and liabili- 
ties consolidated with system accounts. During 1960 
and 1961 shares of Yellowknife Telephone Company 
were purchased and the assets and liabilities consolida- 
ted with system accounts effective 1961. Canadian Na- 
tional’s highway operations throughout 1976 owned 
13 subsidiary trucking companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
January 1930, was purchased by the Canadian National 
Railway and, from February 1, 1930, has been inclu- 
ded as one of the United States lines. The New London 
Northern Railroad Company was acquired on December 
19, 1951 in order to affect a saving in rentals and taxes 
to which the Central Vermont Railway was obligated 
by virtue of a 99-year lease. 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activités des Chemins de fer Nationaux du Canada 
en tant que réseau. Les tableaux qu’elle contient ont été 
refondus et modifiés afin d’harmoniser les données inté- 
ressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes les données 
sont comparables pour l’ensemble de la période couverte. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer Nation- 
aux comprennent les chemins de fer autrefois exploités 
dans le réseau du Canadien-Nord, ainsi que le Grand-Tronc, 
le Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de fer du Gou- 
vernement du Canada: /’ntercolonial, le Prince Edward 
Island, le Transcontinental-National et plusieurs petites 
lignes des provinces de l’est et le Newfoundland Railway, 
ajoutées au réseau le 1°! avril 1949. Le 1€f janvier 1950, 
on a confié aux Chemins de fer Nationaux du Canada I’ad- 
ministration et l’exploitation du Temiscouata Railway, 
acheté par Sa Majesté le Roi du chef du Canada (C.P. 
5186, 14 octobre 1949). Le 30 novembre 1951, les pro- 
priétés du Quebec Railway, Light and Power Company 
ont été achetées dans le but d’intégrer les opérations fer- 
roviaires entre la ville de Québec et Nairn’s Falls sur la 
cote nord du fleuve Saint-Laurent. Le 1°! janvier 1953, les 
Chemins de fer Nationaux ont acheté les installations du 
National Harbours Board Terminal Railway dans Vancou- 
ver métropolitain et le 1° novembre 1952, ils ont loué 
avec option d’achat le Second Narrows Bridge (routes non 
comprises) de la Burrard Inlet Tunnel and Bridge Com- 
pany. En 1956 et 1957, les Chemins de fer Nationaux ont 
acheté tout le capital-actions du Buffalo and Lake Huron 
Railway Company. A compter de 1957, tout l’actif et le 
passif de cette société a été intégré a la comptabilité du 
réseau. En 1958, les Chemins de fer Nationaux ont acheté 
les actions de la Yukon Telephone Company et repris l’ac- 
tif et le passif de cette société dans la comptabilité de son 
réseau. En 1960 et en 1961, ils ont acheté les actions de la 
Yellowknife Telephone Company, dont ils ont repris l’ac- 
tif et le passif dans la comptabilité de son réseau en 1961. 
Du début a la fin de l’année 1976, les Chemins de fer Na- 
tionaux possédaient 13 filiales de camionnage. 


Les lignes des Chemins de fer Nationaux aux Etats- 
Unis sont les lignes dites Canadian National Lines en New 
England, le Grand Trunk Western et le Duluth, Winnipeg 
and Pacific. La direction du Central Vermont Railway, 
confiée 4 un administrateur de 1927 a janvier 1930, a été 
achetée par les Chemins de fer Nationaux du Canada qui 
Yajoutérent a leurs lignes américaines le 1&1 février 1930. 
On a acheté le New London Northern Railway Company 
le 19 décembre 1951 afin de réduire le loyer et les taxes 
du Central Vermont Railroad Company, soumis a un bail 
de 99 ans. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the government by the Canadian National) 
were entrusted to the Canadian National System on a 
basis similar to that of other Canadian Government 
Railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is in- 
cluded in the income accounts, but the data of Air Ca- 
nada are not included in these statements. Investment 
in capital stock of Air Canada, all of which is owned by 
the railway, is included in Table 3, under “Affiliated 
companies”. Financing of this investment is included in 
Table 2. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
lines) should reduce the freight rates on local and cer- 
tain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this east- 
ern territory were allowed to reduce their rates by the 
same percentage and all railways were authorized to 
bill the Government of Canada for the difference be- 
tween the normal and the reduced tolls. All the railways 
have treated such items as revenue earned and they are 
so treated in this report. Eastern lines deficits since 
July 1, 1927, have been paid by the Government of 
Canada and the amounts have not been added to the 
debt of the Canadian National System. The amount of 
the government contribution to meet the deficits of 
the Eastern lines is not included in the loans and ad- 
vances as given in Table 1, but the amounts so contri- 
buted are included in Table 2. The “Duff Report” 
(1931-32) recommended that the deficits of the sys- 
tem each year be met by special appropriations of the 
Government of Canada and consequently deficits are 
excluded from Table 1 and are included in Table 2 for 
the respective years. “Effective July 1, 1957, rate re- 
ductions, ordered under the Maritime Freight Rates 
Act, were increased from 20% to 30% on that portion 
of the rate applicable within “select territory” on west- 
bound movements from the Maritimes region to des- 
tinations in Canada. Effective July 9, 1969, westbound 
express traffic was included in the definition of pre- 
ferred movements, pursuant to Section 4 of the Atlan- 
tic Region Freight Assistance Act. Effective February 
7, 1970, rate reductions applicable on intra-regional 
movements were lowered from 20% to 174%. Effective 
December 27, 1974 such reductions were lowered from 
174% to 15%. Effective April 15, 1974 the Atlantic 
Region Selective Assistance Regulations came into ef- 
fect. These regulations provide an additional subsidy of 
20% on selective commodities specifically designated. 
This additional 20% subsidy applies on that portion of 
the railway movement performed within “select terri- 
tory” on traffic terminating at, destinations in Canada, 
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west of “‘select territory”. 
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Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le 
Northwest Communication System (autrefois exploités 
pour le gouvernement par les Chemins de fer Nationaux) 
ont été confiés au Chemins de fer Nationaux sur une base 
semblable aux autres chemins de fer du Gouvernement du 
Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes 
de toutes les opérations auxiliaires, a l’exclusion toutefois 
des données sur Air Canada. Les investissements dans le 
capital-actions d’Air Canada, qui appartient intégralement 
aux Chemins de fer Nationaux, sont inclus dans le tableau 
3 sous Filiales. Le tableau 2 contient le financement de 
ces investissements. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises 
dans les provinces maritimes, entrée en vigueur le 1€T juil- 
let 1927, stipulait que les chemins de fer du Canadien Na- 
tional a l’est de Lévis et Diamond (dites lignes de l’Est) 
devaient réduire de 20 % les tarifs-marchandises sur le tra- 
fic local et sur d’autres genres de trafic. Par extension, 
cette réduction s’est appliquée également a Terre-Neuve 
aprés son entrée dans la Confédération. On permit aux 
autres chemins de fer en exploitation dans la méme région 
de réduire leurs tarifs du méme taux. Le Gouvernement 
du Canada s’engageait 4 rembourser la différence entre le 
tarif normal et le tarif réduit 4 tous les chemins de fer. Ce 
remboursement est inscrit a titre de recettes dans tous les 
comptes ferroviaires ainsi que dans le présent bulletin. Le 
déficit des lignes de l’Est depuis le 1€T juillet 1927 a été 
assumé par le Gouvernement du Canada et n’est pas inclus 
dans la dette des Chemins de fer Nationaux du Canada. 
Les emprunts et avances du tableau 1 ne comprennent pas 
les subventions du gouvernement fédéral a titre des défi- 
cits des lignes de l’Est; ces montants figurent toutefois au 
tableau 2. Le rapport “Duff” (1931-32) recommandait 
que le Gouvernement du Canada supporte les déficits an- 
nuels du réseau par des crédits spéciaux; en conséquence, 
a partir de 1932, les déficits de chaque année figurent au 
tableau 2 et non au tableau 1. “Le 1°T juillet 1957, les ré- 
ductions de tarif, exigées en vertu de la Loi sur les taux de 
transport des marchandises dans les provinces Maritimes 
sont passées de 20 % a 30% sur la portion du taux appli- 
cable a l’intérieur d’un “‘territoire choisi” pour les déplace- 
ments des Maritimes en direction de l’ouest au Canada. Le 
9 juillet 1969, le trafic en grande vitesse vers l’ouest a été 
inclus dans la définition des mouvements préférés, aux 
termes de l’article 4 de la Loi sur les subventions au trans- 
port des marchandises dans la Région atlantique. Le 7 fé- 
vrier 1970, les réductions de tarif applicables aux mouve- 
ments intrarégionaux sont passées de 20 % a 17% %. Le 27 
décembre 1974, ces réductions sont passées de 174% a 
15 %. Le S avril 1974, est entré en vigueur le Réglement 
sur les subventions sélectives dans la Région atlantique sti- 
pulant qu’une aide additionnelle de 20 % serait accordée 
pour certaines marchandises déterminées de facon précise. 
Cette subvention s’applique a la partie des mouvements 
ferroviaires effectuée a l’intérieur du “‘territoire choisi” 
pour le trafic se rendant dans des endroits du Canada a 
Pouest du “‘territoire choisi”.”’ 


Table 1 shows (1) Shareholders’ capital (2) Fun- 
ded debt held by public, and (3) Government loans and 
appropriations. Under the Canadian National Railways 
Capital Revision Act, 1952, the federal government un- 
der took to purchase 4% preferred stock in amounts 
equal to 3% of the annual gross revenues in each of the 
years 1952 to 1960. This is now included in the govern- 
ment estimates and authorized by appropriation acts. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to com- 
bine the capital debts of the Canadian National Rail- 
ways System with those of the Government of Canada, 
only the funded debt of the system in the hands of the 
public should be added to the federal debt. 


The Grand Trunk Western has assumed certain 
contingent liabilities, in conjunction with other tenant 
companies, guaranteeing the payment of interest and 
principal of bonds of the Detroit and Toledo Shore 
Line, The Belt Ry. Company of Chicago and the Chi- 
cago and Western Indiana Railways. It is not antici- 
pated any of these will become actual liabilities. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three United States subsidiary operating companies 
for all the issued capital stock of Grand Trunk Corpor- 
ation, a newly incorporated Delaware corporation. The 
Grand Trunk Corporation thus became a holding com- 
pany for the Grand Trunk Western Railroad Company, 
the Central Vermont Railway Inc. and the Duluth, 
Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
federal, provincial and municipal governments to the 
privately operated lines which later became part of the 
Canadian Government Railways and other constituent 
lines of the Canadian National Railways. Excluding 
grants to the Grand Trunk Pacific Development Com- 
pany for the Prince Rupert dry dock and shipyard, 
payments of wages for unemployment relief labour 
during 1936, and subscriptions for stock, the grants 
were as follows: 


Siu 


Le tableau 1 montre le capital des actionnaires, la 
dette fondée auprés du public et les préts et crédits du 
gouvernement. Aux termes de la Loi sur la révision du ca- 
pital des Chemins de fer Nationaux du Canada, 1952, le 
gouvernement fédéral a acheté des actions privilégiées a 
4% pour une valeur égale 4 3 % des recettes brutes an- 
nuelles chaque année de 1952 a 1960. Cette disposition 
fait maintenant partie du Budget des dépenses du gou- 
vernement et est prévue par les Lois portant affectation de 
crédits. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de 
fer différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible 
de vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
lannée civile. Pour réunir les dettes de capital des Che- 
mins de fer Nationaux et celles du Gouvernement du Ca- 
nada, il ne faut ajouter 4 la dette fédérale que la dette 
fondée du réseau détenu par le public. 


Le Grand Trunk Western a assumé, conjointement 
avec d’autres sociétés-locataires, certaines responsabilités 
en garantissant le paiement de l’intérét et du principal des 
obligations de la Detroit and Toledo Shore Line, de la Belt 
Ry., Company of Chicago et de la Chicago and Western 
Indiana Railways. Rien ne permet de penser que ces en- 
gagements se transforment en passif réel. 


En aoit 1971, la Compagnie des Chemins de fer Na- 
tionaux du Canada a échangé toutes les actions que déten- 
aient ses trois filiales américaines contre le capital-actions 
de la Grand Trunk Corporation, société nouvellement con- 
stituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est ainsi de- 
venue le holding de la Grand Trunk Western Railroad 
Company, du Central Vermont Railway Inc. et de la 
Duluth, Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des 
administrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer Nation- 
aux. Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk Pacific 
Development Company pour la cale séche et le chantier de 
construction de Prince Rupert, projet de travail pour assis- 
ter les chOmeurs en 1936 et la souscription aux actions, 
les subventions ont été les suivantes: 


a 


Cash Land 

subsidies grants 
Subventions Concessions 
de terrains 


acres 


Eederal, Federal, oa. cecwah bsp eee eee 49,261,220 5,728,192! 

Loan to Grand Trunk — Prét au Grand-Tronc 15,142,6332 

Provincial sis lucbasatucols: heen ince Ree en 16,698,208 1,815,141 

Municipal scackt 12%. ote aaa; BRh eee oes 7,393,867 - 
Piet a ee UCTS eee ath et castle atamenioist te 88,495 928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, Part I, page 120 for details. — Pour plus de détails, voir les Comptes publics 
pour l’année terminée le 31 mars 1952, partie 1, page 120. ; ; 2 é ate 
No interest was paid on this loan made prior to Confederation and it has been included with cash grants by Statistics Canada. It 
was cancelled by the Canadian National Capital Revision Act 1937 as a Canadian Nation Railway liability. - Aucun interet na ete paye 
sur ce prét consenti avant la Confédération; Statistique Canada I’a inclus au poste des subventions. Il a ete annule en vertu de la Loi sur la 
revision du capital des Chemins de fer Nationaux du Canada (1937) comme passif de ces derniers. 


Table 2 shows cash received from funded debt Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette 
held by the public, government loans and appropria- fondée détenue par le public, des préts et crédits du gou- 
tions (as reflected in Table 1) and government contri- vernement (détaillé au tableau 1) et des subventions du 
butions for deficits. gouvernement pour les déficits. 


Government of Canada Loans 
Emprunts du Gouvernement du Canada 


Canadian Government Railways — Chemins de fer du Gouvernement du 
Canada: 


Advances for working capital — Avance au capital duroulement..... 16,983,762 
Financing and Guarantee Acts — Lois sur le financement et la garantie: 
Loans = Empruntsi 5 of 5 veut Sucks wfieicgs WENO ic mons Bea NPs) has 271,192,912 
Refunding Act, 1955 — Loi de 1955 sur le remboursement d’obligations: d 
Loans tor debt redemption — Emprunts:.-cus nhs alc). -memcu a aiei eos ore 988,473,730 
Loans for capital expenditures — Emprunts pour immobilisants .... . 128,491,572 
TO tale cx cnox cele ends, Ochanshs cat cad t iced etek oued Bauenoucys) oilsice 1,405 ,141,976 


Table 3 gives the expenditures for capital pur- Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
poses and on deficit account. et au compte du déficit. 

Table 4 presents the operating results of the Ca- Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
nadian lines, the United States lines and the system. lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
The fixed charges include, in addition to interest on charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
funded debt held by the public, (1) rent for leased fondée envers le public, (1) le loyer des chemins loués, (2) 
roads, (2) interest on unfunded debt, (3) amortization Pintérét de la dette non fondée, (3) l’amortissement de 
of discount and (4) interest on government loans. De- lescompte et (4) Vintérét des préts gouvernementaux. 
ducting these fixed charges leaves “Net income or defi- Aprés déduction de ces charges fixes, on obtient le “re- 
cit”. Interest on government loans in the fixed charges venu ou déficit net”. L’intérét des préts gouvernemen- 
is interest on temporary loans for redemption of fund- taux dans les charges fixes comprend Il’intérét des préts 
ed debt pending refunding and interest on loans for ca- temporaires pour le rachat de la dette fondée en attendant 
pital purposes. son réglement ainsi que l’intérét des préts pour le capital. 

Changes in the Income Tax Act made the Canadi- En raison de certaines modifications de la Loi sur 
an National Railways (along with other government- Pimpot sur le revenu, les Chemins de fer Nationaux du 


owned enterprises) subject to the Act for the first time Canada (de méme que d’autres entreprises publiques) ont 


in 1952; however, no Canadian income tax has been 
payable by the company since that time. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
earnings available after income tax must be paid to the 
federal government as dividends on the company’s 4% 
preferred stock. These dividends are non-cumulative. 


Table 5 shows the principal operating statistics of 
the combined Canadian National Railways in Canada 
and the United States. The average miles operated and 
number of employees are averages based on monthly fi- 
gures. The total payroll covers all employees and in- 
cludes payroll charged to (1) operating expenses as la- 
bour, (2) stores department, which is charged to opera- 
tions or to capital account as part of the cost of mater- 
ials and (3) capital account. The breakdown of the to- 
tal payroll for 1975 was as follows: 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux dépenses d’exploitation...... 


aS 


été soumis a cette Loi a partir de 1952; toutefois, les Che- 
mins de fer Nationaux n’ont pas eu a payer d’impot sur le 
revenu de 1952 et des années suivantes au Gouvernement 
du Canada. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 
1952, les recettes aprés déduction de l’impot sur le revenu 
sont payables au gouvernement fédéral sous forme de divi- 
dendes sur les actions privilégiées 4 4 % de la société. Ces 
dividendes ne sont pas cumulatifs. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques d’ex- 
ploitation des lignes canadiennes et américaines combinées 
des Chemins de fer Nationaux du Canada. Le nombre mo- 
yen de milles exploités et le nombre d’employés sont des 
moyennes mensuelles. La rémunération totale comprend 
tous les salariés et inclut la rémunération imputable (1) 
aux dépenses d’exploitation au titre de la main-d’oeuvre, 
(2) au service des magasins, dont les charges sont compta- 
bilisées au titre de l’exploitation ou des dépenses de na- 
ture capitale comme faisant partie du colt des matériaux, 
(3) au compte de capital. Voici le détail de la rémunéra- 
tion totale pour 1975: 


Dollars 
1,108,108,960 


Stores, tie, timber and fuel departments, capital and other items — Services des magasins, des traverses, 


du bois d’oeuvre et du carburant, compte de capital et autres postes 


92,07 72027 


jo Se) Wt SieMch é. = © je)is 016 ©. 6 © © 0 © 


Total payroll (includes railway, express and telegraph, but excludes hotels and subsidiary 
companies’ employees) — Rémunération totale (y compris le chemin de fer, les messageries et les 


télégraphes et non compris les hétels et employés des filiales) 


1,200,285 ,987 


=f4 = 


TABLE 1. Capital Structure 
TABLEAU 1. Structure financiére 


1972 


1973 


1974 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte des 
actionnaires du gouvernement du Canada........... 


Capital stock held by public — Capital-actions du public .. . 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 
Government of Canada — Le gouvernement du Canada .. . 
Provincial governments — Les gouvernements provinciaux 


Other = Autres! tt coed ck rpc cis ts ae nome eeu se mens 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du 
gouvernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs dans les 
comptes publics 


Grand — Total — Général 


eee Ee coe 


2,023,540,387 
4,345,185 


2,027,885 ,572 


809,532,000 


2,023,764 


811,555,764 


1,082,452,857 


3,921,894,193 


2,023,540,387 
4,345,185 


2,027,885 572 


803,474,500 


2,023,764 


805,498,264 


1,088,897,514 


3,922,281,350 


dollars 


2,162,550,177 
4,345,185 


2,166,895,362 


596,229,000 


2,023,764 


598,252,764 


1,292,573,574 


4,057,721,700 


1975 


1976 


2,224,605 ,949 
4,345,185 


2,228,951,134 


582,888,000 


2,023,764 


584,911,764 


1,438,071,342 


4,251,934,240 


1,496,788,821 
4,345,185 


1,501,134,006 


657,055,000 


2,023,764 


659,078,764 


1,405,141,976 


3,565,354,746 


TABLE 2. Capital Received 
TABLEAU 2. Capital regu 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 


Net increase in par value — Augmentation nette de la valeur 
nominale 


Discount — Escompte 


Net capital received — Capital net recu 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du 
gouvernement: 


Non-active assets in public accounts — Actifs improductifs 
dans ‘lesicomptes publics 2.4 wade cee es ie whe te 


Active assets in public accounts! — Actifs productifs dans les 
comptes publicge c coy secre nan cue. Mecnesenene Mode) vr ccee es te 
Appropriations for Canadian Government Railway — Crédits 
destines aux chemins de fer du gouvernement du Canada . . 


Federal government contributions for deficits —- Subventions 
du gouvernement fédéral a titre des déficits........... 


Decrease in working capital, sinking fund and other balance 
sheet accounts (increase +) — Diminution du capital d’exploi- 
tation, des fonds d’amortissement et autres comptes de bilan 
(augmentation t) me 1c ce ace ee eee ene ee eee eee 


Grand = Total — Général ..606)6 sect eae cue wii ates 


— 6,743,500 


— 6,743,500 


4,257,968 


4,257,968 


17,822,471 


106,460,207 


121,797,146 


— 6,057,500 


— 6,057,500 


6,444,657 


6,444,657 


21,324,055 


110,132,766 
131,843,978 


— 207,245,500 


— 207,245,500 


203,676,060 


203,676,060 


37,732,650 


223,125,751 
257,288,961 


- — 13,341,000 


— 13,341,000 


145,497,768 


145,497,768 


16,367,907 


201,624,123 
350,148,798 


74,167,000 


74,167,000 


— 32,929,365 


— 32,929,365 


223,950,611 


265,188,246 


1 Includes temporary government loans shown in annual reports as “‘Loans and bills payable — Minister of Finance” and government loans exchanged for 4% 
preferred stock under Capital Revision Act, 1952. —- Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports annuels comme “‘Préts et billets pay- 
ables — Ministre de Finances” et les préts échangés contre des actions privilégiées 44 % en vertu de la Loi sur la révision du capital (1952). 


a. «Ye 


TABLE 3. Capital Expended 
TABLEAU 3. Capital dépensé 


Investments — Investissements: 

Railway rolling stock, inland steamships, communications and 
miscellaneous properties — Capital de roulement des chemins 
de fer, navires en navigation intérieure, communications et 
DICRS GIVCISE «20a Me cn ob at tte ee QR et eae oe 

Coastal steamships — Navires cOtiers............... 
Affiliated companies — Filiales.................. 


Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou excédent 
(cr-) en: espéces (voir tableau 4)....5 2.0.05 cc ee ee 


Grand — Total — Général 


99,184,561 
3,348,551 
118,567 
1,322,996 


103,974,675 


17,822,471 
121,797,146 


1972 1973 


108,397,042 
— 1,661,207 
— 618,915 

4,403,003 


110,519,923 


21,324,055 
131,843,978 


dollars 


216,355,430 
485,080 
65,147 
2,650,654 


219,556,311 


37,732,650 


257,288,961 


322,835,543 
2,941,118 


8,004,230 
333,780,891 


16,367,907 
350,148,798 


305 693,153 
4,806,278 

— $57,877 
— 32,989,564 


276,951,990 


Cr. 11,763,744 


265,188,246 


TABLE 4. Income Account! 
TABLEAU 4. Compte de revenu! 


SS 


Rail revenues? — Recettes ferroviaires2: 
Canadian lines — Lignes canadiennes...............- 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


Rail expenses? — Dépenses ferroviaires?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes...............- 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


Net rail revenues? — Recettes ferroviaires nettes2: 
Canadian lines — Lignes canadiennes............... 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


fixes ee... M26 3h = . 5 PROTR 2 s R.. s E 

Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer des voies............. 
Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gouver- 
mement du Canada age 6.) too RE. : 5 ERSTE «. s 
Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette fon- 
déeetnon-fondee: (940-8 Sofas Gus he toe een 
Amortization of discount on funded debt — Amortissement 
de l’escompte sur la dette fondée. ...........00-- 


Net income or deficit — Revenu ou déficitnet .......... 


Retained income debits and credits — Revenu non distribué dé- 


1,177,077,258 
156,969,364 


1,334,046,622 


1,129,314,652 
163,766,809 


1,293,081,461 


47,762,606 
Dr. 6,797,445 


40,965,161 


35,511,200 


76,476,361 


1,097,417 
50,208,471 
37,928,317 

942,737 


90,176,942 


Dr. 13,700,581 


1,286,639,179 
195,868,232 


1,482,507,411 


1,246,461,670 
193,539,265 


1,440,000,935 


40,177,509 
2,328,967 


42,506,476 


33,661,062 


76,167,538 


1,249,973 
55,310,019 
38,743,678 

936,113 


96 239,783 


Dr. 20,072,245 


1,584,243,773 
232,861,848 


1,817,105,621 


1,552,564,212 
229 892,215 


1,782,456,427 


31,679,561 
2,969,633 


34,649,194 


52,341,257 


86,990,451 


2,450,421 
83,200,388 
37,543,021 

821,746 


124,015,576 


Dr58537;,025;125 


Dr. 
Dr. 


Dr. 


1,673,856,719 
242,920,803 


1,916,777,522 


1,743,100,721 
243,325,041 


1,986,425 ,762 


69,244,002 
404,238 


69,648,240 


47,602,009 


22,046,231 


3,362,507 
91,094,722 
43,275,031 

802,531 


138,534,791 


Dr. 160,581,022 


1,960,177,567 
314,218,514 


2,274,396,081 


1,884,595 ,527 
266,952,566 


2,151,548,093 


75,582,040 
47,265,948 


122,847,988 


42,891,864 


165,739,852 


4,270,363 
104,084,162 
44,829,830 
798,197 


153,982,552 


Cr. 11,757,300 


Sitset credits he fawn cae Laan ees Smee acre or ei den tas, Sie ener 4,121,890 1,251,810 707,525 | Cr. 144,213,115 Cr 6,444 
Cash deficit or surplus (Cr.)4 — Déficit ou excédent (cr.) en 
Pe cer ON ik ter, tr et ae fe 17,822,471 21,324,055 37.732,6501) 16,367,907 | Cr. 11,763,744 


1 Includes the Great Slave Lake Railway from April 1, 1969. — Comprend la Great Slave Lake Railway depuis le 1° avril 1969. ? . 
2 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. — Comprend la totalité des chemins de fer, des messageries et 


des communications commerciales, et le transport routier (rail). 


3 Includes Newfoundland water services. — Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
4 Contributed by the Government of Canada. — Contributions du Gouvernement du Canada. 


Lie 


TABLE 5. Operating Statistics 
TABLEAU S. Statistique d’exploitation 


1972! 19731 19741 


Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 25,161 25,155 25,130 24,959 24,970 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! ........ 000 ton 118,186 119,156 122,603 112,085 T9755 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... . 000,000 66,218 66,152 72,425 70,314 73,625 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés .......... 000 12,008 10,138 11,984 10,286 9,765 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ............... 000,000 1,545 1,194 1,340 1,330 1,370 
Freight revenue — Recettes des marchandises. . 2... 1. sense ans $7000 983,571 1,065,853 1,277,070 1,310,555 1,565,533 
Passenger revenue? — Recettes des voyageurs2 ....-..-----220-00- es 70,283 58,377 81,970 82,630 87,635 
Passenger train revenue? — Recettes des trains de voyageurs3 .......... ss 72,085 60,166 84,191 84,958 89,979 
Rail operating revenue? — Recettes de l’exploitation ferroviaire+ ........ Ss 1,334,047 1,482,507 1,817,106 1,916,778 2,274,396 
Rail operating expensest — Dépenses de l’exploitation ferroviaire+ ....... * 1,293,081 1,440,001 1,782,456 1,986,426 2,151,548 
Freight train-miles5 — Train-milles — Service marchandisesS ........... 000 36,875 35,186 37,146 34,653 34,692 
Passenger train-miles®,7 — Train-milles — Service voyageurs®,7 ......... ss 11,925 10,967 12,444 12507 12,469 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploitées: 

Revenue freight ton-miles’ — Tonnes-milles de marchandises payantes8 . . . 2,631,780 2,629,779 2,881,994 2,817,191 2,948,530 

Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants?............. 61,390 47,470 53,326 53,275 54,861 

Rail. sevenuei— Recettes ferroviaires JctWs cracrcae amoee. ss oa es $ 53,021 58,935 72,308 76,797 91,085 

Rail expenses — Dépenses ferroviaires .........20 0000s ee eeee $ 51,392 57,245 70,929 79,588 86,165 
Average per freight and express services train-mile — Moyenne par train-mille 

pour les services marchandises et de messageries: 

Revenue freight ton-miles8 — Tonnes-milles de marchandises payantes8 . . . 1,550 1,577 1,574 1,719 1,813 

Freight revenue — Marchandises payantes (recettes)............... $ 23.02 25.41 27.75 34.88 41.43 
Average per passenger train-miles — Moyenne par train-mille — Service voya- 

geurs: 

Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants?............. 129.52 108.89 107.69 106.23 109.86 

Passenger train revenue3 — Recettes des trains de voyageurs3 ......... $ 6.00 5.30 6.51 6.79 7.22 
Average ton-miles per loaded car-mile? — Moyenne de tonnes-milles par wagon- 

Milevcharge? sec 5 eo Pe ns ke ee ne kn eee 42.58 43.58 44.76 46.94 48.32 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises payantes . . 560.0 556.0 591.0 650.0 643.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur (milles) .. . . 128.6 117.8 111.8 129.3 140.3 
Average revenue — Recettes moyennes: : 

Per ton of freight — Par tonne de marchandises ................. $ 8.15 9.14 10.68 11.95 13.36 

Per'passenger’ — Parivoyaeul cia cin. © oceans nei cathe Aon ea $ 5.56 5.49 6.60 7.65 8.50 

Pertonsmile, —Par'tonne=mille te. « . - . TAL Shee... 3S SRE. - c—@ 1.507 1.643 1.819 1.887 2.148 

Per passenger-mile — Par voyageur-mille...................00- C—C. 4.322 4.659 5.900 5.918 6.057 
Number of employees!9 — Nombre de salariés!9 ..........2.2..... 80,399 80,099 82,967 81,433 17,359 
Totalipayroll— ‘Remunération'totalewe ed. oe ee ek ee eee $7000 781,388 845,173 1,034,849 1,122,413 1,200,286 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

diexploitation 2 0. GLE ROR ee | BRE re FOR LEe Re. ss 720,889 784,638 964,371 1,040,192 1,108,109 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au titre de 

Vexploitation par rapport'aux’recetteyaC pee et roe eek, oh) os eb ows % $4.04 52.93 53.07 54.27 48.72 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par rapport 

aumirecettesiferroviairesatye ey. eae ie.) Se Re... % 96.93 a 97.53 98.09 103.63 94.60 


1 Carload freight. — Chargement complet de marchandises. 
2 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). — Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris 
les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. — Exclut (a 2 % prés) les recettes de messageries applicables aux 
services passagers. 
5 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). - Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et 
des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 
5 Includes mixed train-miles. — Comprend les trains mixtes. 
6 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. — Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
7 Excludes express service train-miles. — Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
8 Excludes ton-miles on car ferries, etc. — Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons, etc. 
9 Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
10 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. — Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommu- 
nications. H6tels et sociétés filiales non compris. 
The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, 
plus all persons on monthly payrolls. — Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque 
période de rémunération bi-hebdomadaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


SECTION B 


CANADIAN PACIFIC LIMITED 


CANADIEN PACIFIQUE LIMITEE 
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INTRODUCTION 


Canadian Pacific Limited, directly and through 
subsidiaries, carries on the transportation and related 
enterprises, consisting of railways, trucking, telecom- 
munications, airlines and shipping. 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1972 to 1976. The 
tables herein have been re-arranged, in comparison with 
previous years and changes made in the headings to 
facilitate a greater degree of similarity between the two 
companies under review. The data, however, are com- 
parable throughout the period covered. 


Table 1 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1972 to 1976. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the system it is necessary to add to 
the amounts in Table 1 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the federal, provincial and municipal subsidies 
in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 16,365.3 at December 31, 1976. 
Of this number, 4,033.8 miles, or 24.6% were operated 
under lease or contract. The latter mileage may be 
classified into the following four groups: 


A. In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These railways 
are not shown separately herein but the aggregate 
mileage appears in the Summary table on page 21. 


B. For the railways presented in the table below, rent- 
als paid for leased railway properties represent an 
amount equal to interest on securities or dividends 
on capital stock of the lessor companies or an 
amount equal to the depreciation charged for the 
year by the lesser in its accounts. The principal 
amount of such securities and capital stock out- 
standing with the public is shown in addition to 
particulars of mileage and rental. 


Le Canadien Pacifique Limitée s’occupe, directement 
et par l’entremise de ses filiales, d’entreprises de transport, 
notamment les chemins de fer, le camionnage, les télé- 
communications, le transport aérien et le transport mari- 
time et des entreprises qui y sont liées. 


Cette section constitue une rétrospective statistique, 
portant sur les cing derniéres années de 1972 a 1976, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des 
Chemins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 
1971) et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux 
quelle contient ont été refondus et modifiés afin d’har- 
moniser les données intéressant les deux sociétés. Néan- 
moins, toutes les données sont comparables pour toute la 
période couverte. 


Le tableau 1 indique le capital du Canadien Pacifi- 
que Limitée en circulation au 31 décembre de chaque 
année, de 1972 a 1976. Pour connaitre le capital total 
investi dans le réseau il faut ajouter aux montants du 
tableau 1 le capital des chemins de fer loués pour lesquels 
le Canadien Pacifique verse un loyer a d’autres sociétés 
ainsi que les subventions des administrations fédérale, 
provinciales et municipales au titre de l’aide a la construc- 
tion. 


Au 31 décembre 1976 le Canadien Pacifique exploi- 
tait 16,365.3 milles de premiére voie principale dont 
4,033.8 milles (24.6 %) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A. Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas 
séparément mais le millage agrégatif figure dans le 
tableau Sommaire a la page 21. 


B. Pour les chemins de fer énumérés dans le tableau 
ci-dessous, le loyer des propriétés ferroviaires équivaut 
a Pintérét des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des 
actions des sociétés-bailleresses ou a l’amortissement 
comptabilisé pour année par le bailleur. Le tableau 
contient également le capital correspondant 4 ces 
valeurs mobiliéres et aux actions en circulation auprés 
du public, en méme temps que certaines données sur 
les milles exploités. par les chemins de fer et le loyer. 


= 5i\=— 


Mileage Principal amount 
December 31, December 31, 
Name of railway 1976 1976 Rental 
= = = 1976 
Société ferroviaire Milles exploités Montant principal Loyer 
au 31 décembre au 31 décembre 
1976 1976 
miles — milles 
The Montreal and Atlantic Railway Company .... 116.3 59,559 
The Manitoba and North Western Railway ...... 603.5 450,645 
Atlantic and North-West Railway ........... 329.5 67,438 
The Calgary and Edmonton Railway.......... 619.4 396,200 
The Dominion Atlantic Railway ............ 229.4 105,939 
The Kingston and Pembroke Railway ......... Ssh 36,597 
The: GrandiRiveriRailways. «cloister 23% Jems Jie 14.1 9,052 
The Lake Champlain and St. Lawrence Jct. Railway 

COMPANY" = coterie ake Oe eee emer 60.4 10,394 
The Lake Erie and Northern Railway ......... 29.1 = 62,629 
Massawippi Valley Railway .............5. 34.4 U.S. § 54,600 3,243 
New Brunswick Railways. © cee ee eee 408.11 1,645,551 114,530 
New Brunswick and Canada Railroad ......... fe 60M 3,683 
Ontario and Quebec Railway .............. : £ 3,605,122 309,740 
Can.$ 412,400 24,744 
Quebeo:Central.Railwava. 5h atk aoe oe : £ 1,812,534 143,538 
St. Lawrence and Ottawa Railway ........... . £ 147,900 10,215 
Toronto, Grey and Bruce Railway ........... h £ 411,100 28,612 
The Saskatchewan and Western Railway ....... - 4,423 

£ 8,691,705 
Potal’. PU Ye 2.8 FNS, BEY. WS 3,632.1 U.S.$ 54,600 1,841,181 


Can.$ 412,400 


1Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. — Y compris les unités du New Brunswick and 
Canada Railway et dans la Houlton Branch. 


C. In the following cases the rental paid for leased C. Dans le tableau ci-dessous, le loyer des propriétés fer- 
railway properties is a fixed amount. roviaires représente un montant fixe. 


Mileage 

December 31, 

Name of railway 1976 Rental 
_— = 1976 

Société ferroviaire Milles exploités Loyer 

au 31 décembre 

1976 
miles — milles dollars 
Canadian Government Railways, Windsor Branch . . Sy 22,500 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad .... 322 1 
New Brunswick and Canada Railroad! ........ = 25,025 
Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton 

Tot. Main St, hee Oe 1.4 17,492 
Wotaltiagiehts Saker SOE EON Bae - 36.3 65,018 


1See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. — Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus intérést 
des valeurs mobiliéres. 


D.In the following cases the rental paid is based on D. Dans le tableau ci-dessous, le loyer est basé sur les 
gross or net earnings. recettes brutes ou nettes. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


The Glengarry and Stormont Railway ......... 
The Guelph Junction Railway!............. 
New Brunswick Coal and Railway 
The Southampton Railway ............... 
TOBIQUEIRGWayth Aimee eA: DUCT IN 


5 fel oD el le be [ST ake spe 


CV O10 OL 0) 21.0: 0. 6. 6 PAONOn6 10. 6.0 0 6 6 8, 6.0 © 0 


December 31, 


au 31 décembre 


Ex 1pe. 


Mileage 


1976 Rental 
: - , 1976 
Milles exploités Loyer 


1976 


dollars 


32,022 
58,081 


30,203 
140,139 


260,445 


: peer is a fixed rent plus amount based on gross earnings. — La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les 
recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system 
it would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 1 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on the 
annual rental. The fluctuations in Group D, due to 
variations in earnings, would be a small percentage of 
the total. 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
for bien ajouter au total du tableau 1 le capital en circula- 
tion du groupe B et une estimation du capital des groupes 
C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une variation des 
recettes, les fluctuations du groupe D compteraient pour 
un petit pourcentage du total. 


Summary 


Sommaire 


Group — Groupe 


Canadian Pacific Investments Limited, a subsidiary 
of Canadian Pacific Limited, was incorporated under 
laws of Canada on July 9, 1962, to act as a holding 
company for Canadian Pacific Limited’s expanding in- 
vestments in natural resource and non-transportation 
activities. Canadian Pacific Limited held 84.05% of the 
common shares (83.13% of total voting shares) of 
Canadian Pacific Investments Limited at December 31, 
1976. Among Canadian Pacific Investments Limited’s 
major wholly-owned subsidiaries are Marathon Realty 
Company Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, 
Pacific Logging Company Limited, CanPac AgriProducts 
Limited and Chateau Insurance. In additon, it has the 
controlling interest in the following major corporations; 
Cominco Limited, PanCanadian Petroleum Limited, 
Great Lakes Paper Company Limited, Fording Coal 
Limited, CanPac Minerals Limited, Algoma Steel Cor- 
poration Limited and Steep Rock Iron Mines Limited. 


Mileage Rental 
Milles boges 
exploités 


1,841,181 
65,018 
260,445 


2,166,644 


La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 
1962 en vertu des lois du Canada pour agir comme société 
de portefeuille pour administrer les nombreux investisse- 
ments de celle-ci au titre de l’exploitation de ressources 
naturelles et le développement d’activités non liées au 
domaine du transport. Le 31 décembre 1976, le Canadien 
Pacifique Limitée détenait 84.05 % des actions ordinaires 
(83.13 % des actions comportant droit de vote) de la 
Canadian Pacific Investments Limited. Parmi les principales 
filiales appartenant entiérement 4 la Canadian Pacific In- 
vestments Limited, on compte Marathon Realty Company 
Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, Pacific Logging 
Company Limited, CanPac AgriProducts Limited et 
Chateau Insurance. En outre, elle détient une participation 
majoritaire dans les grosses sociétés suivantes: Cominco 
Limitée, PanCanadian Petroleum Limited, Great Lakes 
Paper Company Limited, Fording Coal Limited, CanPac 
Minerals Limited, Algoma Steel Corporation et Steep 
Rock Iron Mines Limited. 


Table 2 shows the income tax payments made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1972 through 1976. 


Table 3 presents details of the aid granted 
Canadian Pacific Limited and other companies now 
comprising the system by the federal government, 
the provinces and municipalities. Cash subsidiaries 
and expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contractual 
obligations assumed by the Government of Canada 
under the terms of the contract of 1880. Amounts 
shown under the caption of “‘Canadian Pacific Limited” 
are those taken to account by the Company, while 
amounts under the heading “‘Other companies”’ repre- 
sent aid received by others than Canadian Pacific 
Limited. No value has been computed for land grants, 
which are listed in acres. 


Table 4 shows the year-by-year receipts from 
issue of securities and net income from operation with 
Table 5 showing capital expended. 


Table 6 is an income statement for each of the 
five years 1972 through 1976. These results are 
compiled in accordance with the Uniform Classifica- 
tion of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 7 presents the principal railway operating 
statistics of the system. Employees include those 
engaged in railway as well as express (1972) and 
commercial communications services (but exclude 
those of hotel and other outside operations). Total 
payroll data apply to these employees. Payroll charged 
to operating expenses does not include payroll charged 
to capital but does include total, “Stores department” 
payroll. In the latter respect, it varies from the figure 
shown in the comparison study of the Canadian 
National Railways. 


py ee 


Le tableau 2 indique les montants de l’imp6t sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique 
Limitée au gouvernement fédéral et aux provinces de 
1972 a 1976. 


Le tableau 3 détaille l’aide donné au Canadien 
Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau par les 
administrations publiques fédérale, provinciales et munici- 
pales. Les subventions et les dépenses au titre de la 
construction se sont élevées a $106,280,334, dont 
$60,117,152 sont des obligations contractuelles assumées 
par le Gouvernement du Canada d’aprés les stipulations du 
contrat de 1880. Les montants qui figurent sous la rubri- 
que “Canadien Pacifique Limitée” sont les subventions 
accordées a cette société tandis que “Autres sociétés” 
désigne l’aide regue par des sociétés autres que le Canadien 
Pacifique. Les concessions de terrains sont représentées 
selon la superficie plut6t que la valeur monétaire. 


Le tableau 4 montre les recettes annuelles de 
l’émission des valeurs et le revenu net des opérations, le 
tableau 5 contenant les dépenses. 


Le tableau 6 est un état des recettes pour chaque 
année de 1972 a 1976. Elles sont présentées confor- 
mément 4 la classification uniforme des comptes prescrite 
par la Commission canadienne des Transports. 


Le tableau 7 contient les principales statistiques 
d’exploitation du réseau ferroviaire. Le terme “‘employé”’ 
inclut tous les employés ferroviaires de méme que le 
personnel du service des messageries (1972), des nou- 
velles, des communications commerciales, mais exclut les 
employés des hétels et autres services connexes. Les don- 
nées sur la rémunération totale s’appliquent a ces employés. 
La rémunération imputable aux frais d’exploitation ne com- 
prend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvision- 
nements. Pour cette raison, les chiffres du Canadien 
Pacifique Limitée différent de ceux que mentionne les 
Chemins de fer Nationaux du Canada dans son rapport 
complémentaire. 
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TABLE 1. Securities Outstanding 
TABLEAU 1. Valeurs immobiliéres en circulation 


1972 1973 1974 1975 1976 
=}! 


dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
Oniinarye—O1raimaire . ee ee ss ee ee 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 
Preference 4% non-cumulative — Préférence 4 % non-cumula- 
Ce rN ine Ea, eee ca eee Sus RaBELS, Sea tee 15,788,392 15,753,330 15,750,410 15,750,410 15,748,950 
Preferred 74%4% cumulative — Privilégiés 7% % cumulatif. . . . 45,434,800! 40,487,930! 36,102,560! | 32,732,850! 30,220,450! 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire 
perpétuellé consolidées 4%. 2 ae 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 
Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et cer- 
NSLICAES eee PORNO Fes.) Srcmomnehe, arate rs. ensue hen eieien S| oe 278,241,306 340,593,473 420,412,830 541,791,168 $19,835,107 
SROUMM or Pema iene ots fobs Seta levte oe Yala: Mae tr rala, fs forte S6 990,324,786 1,047,695,021 1,123,126,088 1,241,134,716 1,216,664,795 


1 Under authority of Board of Directors, By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of 
Consumer and Corporate Affairs, 714% Cumulative Redeemable Preferred Share Series ‘‘A’’ were issued in consideration of the surrender of any preference stock of the 
company. — En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 concédées par le mi- 
nistre de la Consommation et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs rachetables de la série “A” 4 7% % ont été émises contre toute cession 
d’actions privilégiées de la société. 


TABLE 2. Income Tax Payments Made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 


TABLEAU 2. Impét sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 


dollars 


Federal government — Administration fédérale.......... 22,106,993 34,857,390 23,515,418 37,071,293 64,420,000 
Provincial government! — Administration provinciale! .... . 2,107,276 3,378,152 1,776,120 3,353,136 6,701,000 
PL OPAL Ms) cisiseiotantys Ee icualitice teiss celisivss) @ felve: ote: Se eRe 24,214,269 38,235,542 25,291,538 40,424,429 71,121,000 


1 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. — Les paiements d’impdts provincial sur le revenu 
comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de l’Ontario. 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1976 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1976 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 


Fédérales Provinciales Municipales 


dollars 


Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 


Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line — Ligne principale: 

Gash subsidies =‘Subventions .....60i 6. ese ee 25,000,000 - 225,000 25,225,000 

Expenditures by federal government on lines turned 

over to Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement 


fédéral pour les lignes remises au Canadian Pacifique 34,041,0821 — - 34,041,082 
(b) Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash subsidies — Subventions ..°. 0... es 2,685,378 360,658 86,733 3,132,769 


Expenditures by federal government on lines turned 
over to Canadian Pacific - Dépenses du gouvernement 


fédéral pour les lignes remises au Canadien Pacifique 1,076,070! = = 1,076,070 

(c) Acquired lines — Lignes acquises ............. 9,429,381 1,636,254 126,284 11,191,919 
(d) Leased lines — Lignes-louées .............-.- 1,359,102 109,759 770,871 2,239,732 
Otal sp rcece er Meine gate! Ue erst Vanain ovey ons cine 73,591,013 2,106,671 1,208,888 76,906,572 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 

(a) Main line — Ligne principale ................ = — 38,600 38,600 
(b) Branch lines — Lignes secondaires............. 155,136 9,000 - 164,136 
(c) Acquired lines — Lignes acquises ............. 1,234,091 902,275 199,000 2,335,366 
(d) Leased tines — LignesJouées i.e Secon nme 99,811 1,078 40,000 140,889 
otal cated Aoessh, RES Sob sic) wheels soho yonahan ene 1,489,038 912,353 277,600 2,678,991 


See footnote(s) at end of table. — Voir note(s) a la fin du tableau. 
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TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising 
the System to December 31, 1976 — Concluded 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 
31 décembre 1976 — fin 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 


Total 


Provinciales 


Municipales 


Fédérales 


Other companies — Autres sociétés: 


Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Mainline = ‘Liene principale. 22) -.5*. ee - een eh 
(b) Acquired lines — Lignes acquises 
(c) Leased lines = Lignes lou€es -) 00. ec ee 


Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Main line:— Ligne principale «.on. » eheisrs sie 5 eyes 
(b) Acquired lines — Lignes acquises 
(c) Leased lines — Ligneslouées ..............-- 


Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line ="Ligne principales St92). 1. SEPSIS. 
(b) Branch lines — Lignes secondaires .............- 


(c) Acquired lines — Lignes acquises ............. 
(d) Leased lines — Lignes louées .. . 2. ...0514..... 

TOUal sre, c omsmersocie te ttyckene > ole cnet ais Aine 

Lines abandoned — Lignes abandonnées: 

(a) Acquired lines — Lignes acquises.............. 
(b) Leased lines — Lignes louées ................ 
Otal ..).- FER Beare ane 3) < Lc aeeing eee os ten6 ee 
Grand — Totalt+-— Général’. =... 2 2 2 


4,634,018 
1:778.736 


12,412,754 


787,575 
156,800 


944,375 
88,437,180 


11,990 
2,758,208 
5,535,672 


8,305,870 


581,480 
675.716 


1,257,196 
12,582,090 


438,616 
3,004,814 


3,443,430 


5,000 
324,746 


331,146 
5,261,064 


11,990 
7,830,842 
16,319,222 


24,162,054 


1,400 
1,374,055 
1,157,262 


2,052 Lat 
106,280,334 


Land grants — Concessions de terrains 


25,000,0001;2 
1,609,024 
2,818,512 
3,327,164 


32,754,700 


93,777 
93,777 
32,848,477 


acres 


6,608,6213 
3'836,176 
10,444,797 


389,972 
279,300 


669,272 
11,114,069 


25,000,000 
1,609,024 
9,427,133 
7,163,340 


43,199,497 


389,972 
373,077 


763,049 
43,962,546 


1 Original contract October 1880. — Premier contrat, octobre 1880. 
2 6,793,014 acres were relinguished in settlement of a loan by the federal government of $10,189,521. — 6,793,014 acres ont été cédés au gouvernement fédéral 


en réglement d’un prét de $10,189,521. 


a 


3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for federal cash subsidy to British Columbia Southern 
Railway. — Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu de chapitre 5, 1897, au titre de la subvention fédérale au British Columbia Southern 


Railway. 


4 Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc., federal 53,580 acres: provincial 8,150 acres. — Ne comprend pas les concessions au titre de l’emprise 
de la voie ferrée et de la gare, etc.; fédéral 53,580 acres; provinces 8,150 acres. 


TABLE 4. Capital Received 


TABLEAU 4. Capital regu 


1972! 1973 | 19742 | 1975 1976 


Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital- 
actions (ordinaire, preference et privilégie): 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 
mominale mise. 27s 26s Wene ws < eikece sucuee Wiad © snes es 
Premium less issue expenses — Prime moins le cotit de 
Vémissionian: 6 5.32 5/04 cee eee tl Gos eyo aeed sive, 


Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obliga- 
toire perpétuelle consolidée 4 %: 

Increase in par value issued — Augmentation de la valeur 

nominate CMmise. -. sda leue creas eke mt Ae date ks 


Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du 
mon tant CNUs... \cxciche MERE ees ene ee crcheae creas 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de 
l’émission des valeurs mobiliéres ...........-...220- 
Net income of system before dividends — Revenu net du ré- 
seallayant.dividendes: ...) Petts 2.2 sn es. alelehmemete 
Net change in working capital, reserves and other B/S ac- 
counts — Changement net du capital de roulement des réser- 
ves et autres comptes du bilan 


Grand:— Total — ‘Général wisps. 2s se © 2s a eye as 


. 


— 626,516! — 4,981,9321 
110,176! 949, 2831 | 
— 9,064,572 62,352,167 
— 9,580,912 57,026,953 
73,430,8172 74,210,8642 
110,361,280 47,872,158 
174,211,185 179,109,975 


dollars 


— 4,388,290! 


79 819,357 
75,420,831 
102,967,9122 


— 53,628,680 
124,760,063 


— 3,369,710! 
195,336! 


121,378,338 
118,203,964 
82,363,6572 


— 3,263,504 
197,304,117 


— 2,513,860! 
204,3651 


~ 21,956,061 
— 24,265,556 
86,863,7832 


63,032,556 
125,630,783 


s Preference stock was exchanged for preferred stock with the excess of carrying value Credited to premium on stock, $516,340 applied to purchase of preferred 
shares in 1972, $5,325,214 in 1973, $4,398,526 in 1974, $3,174,374 in 1975 and $2,309,495 in 1976. — Lesactions de préférence ont été échangés contres des actions 
privilegices et l’excédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées, $516,340 en 1972, $5,325,214 en 1973, $4,398,526 en 1974, 


$3,174,374 en 1975 et $2,309,495 en 1976. 
See footnote 3, Table 6. — Voir note 3, tableau 6. 
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TABLE 5. Capital Expended 
TABLEAU S. Capital dépensé 


1972 1973 1974 1975 | 1976 
= - | a me = 
dollars 
Road and equipment including inland steamships — Voies et 
matériel et navires (eaux intérieures)............... 54,314,835 38,056,832 50,136,824 84,224,936 65,169,568 
Improvements on leased property — Améliorations de la 
propucto loucen-W.itcccvi as ae aoe ae ae ek 4,582,028 6,894,152 13,774,751 12,809,612 8,405,841 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital-actions 
et obligations des compagnies ferroviaires louées........ Gr. 1,170,566 |Cr. 1,616,935 | Cr. 1,496,655 |Cr. 1,406,821 'Cr. 1,131,557 
Steaniships — Na vire say oes e owes ein ih soaker cn eI Ne Cr. 17,642,239 |Cr. 1,502,394 |Cr. 6,440,621 | Cr. 5,069,710 81,932 
Hotels, communication and miscellaneous property — Hétels, 
communications et biensdivers..............000- 4,010,304 33,640,0331|Cr. 33,771,438 11,294,0491!Cr. 15,012,468 
Investments in controlled and other companies — Investisse- 
ments dans les compagnies contrélées et autres......... 76,102,641 44,816,099 37,723,204 31,963,737 3,715,496 
Dividends: —(Dividendes.. «fe. scgiia «revit ie o.ve te ove. 5) (oie a Ge 54,014,1822 58,822,1882 64,833,998 63,488,314 64,401,971 
Grand —Total!— ‘Général. gece os hee wes 00 6 174,211,185 179,109,975 124,760,063 197,304,117 125 630,783 
a 


: 1 Includes capital expenditures on aircraft: 1975, $4,094,205; 1973, $26,998,706. — C id les dé di i i i é : 
ee oh oe es z q ,998,706. — Comprend les dépenses d’investissement suivantes au titre des aéronefs: 
2 See footnote 3, Table 6. — Voir note 3, tableau 6. 


TABLE 6. Income Account 
TABLEAU 6. Comptes de revenu 


1972! 1973! 1974! 1975 1976 
|e 4 hes oi aly 29 
. dollars 

Rail revenues! — Recettes ferroviaires! .............. 806,618,457 822,809 435 1,000,635 ,434 1,063,921 ,126 1,210,537,625 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires? ............. 739 084,918 754,262,884 919,662,362 990,843,569 1,115,964,949 
Net rail operating income — Revenu net de l’exploitation fer- 

TOUS ee Nites ete as ee oreta ee aiapene era. Send 67,533,539 68,546,551 80,973,072 73,077,557 94,572,676 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les char- 

PES LINES Cups ra he cay feats «Grice Me essen «se. 107,203,6173 114,500,5683 152,310,8243 136,754,9063 145,350,4623 
Fixed charges — Charges fixes: | 

Rent for leased roads — Loyerdesvoies............. 2,970,980 2,871,845 2,758,851 2,628,062 2,166,644 
Interest and amortization of discount on debt — Intérét et | | 

amortissement de l’escompte surladette ............ | 30,774,805 37,419 868 46,606,124 51,772,557 56,319,714 

| 

Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la Soo line . . 27,015 — 2,009 = 22,063 —- 9,370 321 
Net income before dividends — Revenu net avant dividendes . . 73,430,8173 74,210,8643 102,967,9123| 82,363,6573 86,863,7833 
Dividends — Dividendes: 

Ordinary, —Ordinaites: 5.6 chee ans. 5 sie ew hae Giaw oo Ss 50,163 ,5963 55,179,9563! 61,629,5603 60,554,6263 61,629,5613 

Preterence — Preference,» ... 2 sis we we els Gis otis ene oe 544,970 544,420 541,004 536,850 521,437 

Preferred) —iPrivalegies en aay ahaa scale, wea eiegecsy os ec 3,305,616 3,097,812 2,663,434 2,396,838 2,250,973 

| | 

Retained income debits and credits +4 — Revenu non distribué | | 

debitsieticredits PAAR. 2. 3 LAG RS . 5 ds 63 + 1,601,303 + 1,098,182 + 12,103,019 + 5,654,908 + 14,304,462 
Net change in retained income — Changement net du revenu | | 

MOM CISUIDUG! aire ce als ci Sie sao Gels apa ea she ea Reels 21,017,938 16,486,858 | 50,236,933 24,530,251 36,766,274 
Retained income balance — Solde du revenu non distribué ... | 808,124,853 824,611,711 | 874,848 644 899,378,895 936,145,169 


a L i 

1 Includes railway, express (1972) and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. Commencing 
1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company, are excluded. - Comprend les chemins de fer, les messageries (1972) ct les communications 
commerciales mais ne comprend pas les hétels, les navires a vapeur océaniques et cdtiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. A partir de 1973, les 
données du Canadian Pacific Express Limited, compagnie de transport ne sont pas comprises. 

2 Includes railway, express (1972) and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other 
non-rail items. Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company are excluded. — Comprend les chemins de fer, les messagries 
(1972) et les communications commerciales, les impéts et les loyers correspondants, mais ne comprend pas les hétels, les navires a vapeur océanique et cotiers, de méme 
que toutes les propriétés non ferroviaires. A partir de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited compagnie de transport ne sont pas comprises. 

3 Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed through as dividends to 
Canadian Pacific Limited shareholders: CPI 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; 1973, $26,515,044; 1972, $23,648,553; CPAL 1976, None; 
1975, $1,074,934; 1974, $2,149,868; 1973, $2,149,868; 1972, $2,149,868. — Comprend les dividendes des filiales Canadian Pacific Investments Limited et Canadian 
Pacific Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée; CPI 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; 1973, $26,515,044; 
1972, $23,648,553: 1971, $23,648,553, CPAL 1976, None: 1975, $1,074,934; 1974, $2,149,868; 1973, $2,149,868; 1972, $2,149,868. 

4 Details of retained income credits and debits for the year 1976: Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, $13,158,950 and 
miscellaneous (net) $1,145,512. — Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1976: Produit net de la vente de terrains, d’emplacements urbains et autres pro- 
priétés $13,158,950 et autres produits (nets) $1,145,512. 
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TABLE 7. Operating Statistics 
TABLEAU 7. Statistiques d’exploitation 


1973r 19741 1975S! 


Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées . . . 16,591 16,588 16,583 16,536 16,403 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées.......... 000 ton 83,193 86,620 89,096 84,702 82,662 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes...... 000,000 49,185 51,238 52,636 $1,295 50,042 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés .......... 000 5,074 4,391 4,996 4,704 4,437 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ............... 000,000 339 247 350 287 246 
Freight revenue — Recettes des marchandises..................-- $’000 638,506 690,635 847,649 888,773 1,008,859 
Passengersrevenue — Recettesidesivoyageurs “2°. 3. de ee a 13,167 9,542 14,770 14,772 15,323 
Passenger train revenue! — Recettes des trains de voyageurs! .......... * 19,802 12,663 19,107 18,725 19,043 


Rail revenues? — Recettes de l’exploitation ferroviaire2 ............. Ge 806,618 822,809 1,000,635 1,063,921 1,210,538 
Rail expenses3 — Dépenses de l’exploitation ferroviaire3 ............. # 739,085 754,263 919,662 990,844 1,115,965 
Freight service train-miles — Train-milles — Service marchandises ........ 000 26,703 26,538 28,160 25,347 24,147 
Passenger service train-miles — Train-milles — Service voyageurs ......... ss 4,486 3,936 4,337 4,337 4,325 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploitées: 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... 2,964,504 3,088,932 3,174,095 3,102,037 3,050,881 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ..........5... 20,403 14,900 21-105 17,385 14,982 

Rail revenues — Recettes ferroviaires’ . .. .- « Wath... ow ERE $ 48,618 49,603 60,341 64,340 73,801 

Rail expenses:— Dépenses ferroviaires.. 25 56 oe ls ie ee ny $ 44,547 45,470 55,458 $9,920 68,036 
Average per freight train-mile -Moyenne par _ train-mille — Service 

marchandises: 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes.... . 1,842 1,931 1,869 2,024 2,072 

Freight revenue — Marchandises payantes (recettes)........-.....-.- $ 23.91 26.02 30.10 35.06 41.78 


Average per passenger train-mile -Moyenne par _ train-mille — Service 


voyageurs: 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .............. 75.46 62.79 80.70 66.29 56.82 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs........... $ 4.41 3.22 4.41 4.32 4.40 


Average ton-miles per loaded car-mile+ —Moyenne de tonnes-milles par 
wagonmillercharse?) Re. SeC te. 2. 1. OREO . RRR. . 46.42 47.58 47.48 49.20 48.69 


Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 
payantesi(milles) - -RTSa farce... beaut eecay.: . ee eee 591.5 591.8 591.1 605.8 605.7 


Average passenger journey (miles) —Trajet moyen par voyageurs 
(Giilles) fo) Sess Sot aes Sins eeu Paper Nene aus UN, one oy, Were arta he 66.71 56.28 70.05 61.11 $5.39 


Average revenue — Recettes moyennes: 


Per ton of freight — Par tonne de marchandises ..........-..+...-. $ 7.67 eon 9.51 10.49 12.20 
Pempassencer = bab VOY ACCU: clea meatier eens eae Memes stat Peat iol Cee rae $ 259 Dalsh 2.96 3.14 3.45 
Bertou-mile —.Par tonne-mille, arcs) We ee ea Cec. 1.298 1.373 1.610 1.732 | 2,015 
Pet passenger-mile —\Panvoyageur-mille_. £140.01... . 05) 990/hx- C-—c 3.890 3.861 4.220 5.138 6,235 
Number of employeesS — Nombre de salariésS ................... 41,189 375732 39,241 =i) 29 27H 36,340 
Total payrollS — Rémunération totales .. 2.2... ke ee ee $°000 374,517 377,950 463,519 494,647 $40,587 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 
d’exploitation >.) 8 Je a/4043 srorsameee ant cel op uterine Bmore ti dk ~: ty 351,284 357,650 442,586 468,176 512,059 


Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre de 
Lexplottationspamrapportaux, recettes on sac/) |<... syahewau ahs Gus) “cian ah tee % 43.55 43.47 44.23 44.00 42.30 


Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 
Tapport AUK TECELLES TElTOVIAILES Meteo hte e. S MN MEPL) ane, Sm % 91.63 | 91.67 91.91 93.13 92.19 


as 


1 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail; 107 — express (1972) and 109 — milk (1972).— 
Ne compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier; 107 — messageries (1972) et 109 — 
lait (1972). 

2 and 3 Same as footnotes 1 and 2, Table 6. — 2 et 3 Voir notes 1 et 2, tableau 6. 

4 Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 

5 From 1973, excludes Canadian Pacific Express Limited employees. — A partir de 1973, exclut les employés du Canadian Pacific Express Limited. 
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Bulletins publiés par la 
Division des transports et des communications 


sur la 


STATISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE 


Titre 


Catalogue Périodiques 


52-001 


pe 002 


B2> 003 


52 - 004 


O25 205 


Do AUT 


52 - 208 


Dice 09 


2-210 


peo 211 


92-212 


2213 


Chargements ferroviaires (mensuel), Bil. 
Nombre de wagons chargés et volumedufret payant chargé dans l’est et l’ouest du Canada, pour 
70 produits. 


Trafic-marchandises ferroviaire (trimestriel), Bil. 
Fret payant transporté par chemin de fer au Canada, pour plus de 300 produits, par province. 


Statistique de |’exploitation ferroviaire (mensuel), Bil. 
Statistiques des finances, du trafic et de l’exploitation des transporteurs ferroviaires du Canada. 


Bulletin de service sur le transport par rail (hors série), Bil. 
Communiqués paraissant avant la publication des bulletins réguliers et résultats d’études spé- 
clales. 


Publications annuelles 


Trafic-marchandises ferroviaire, Bil. 
Resumé des publications de l’année du bulletin trimestriel 52 - 002avec données régionales supplé- 
mentaires. 


Transport ferroviaire: Partie I, Bil. 
Résumé comparatif des statistiques —.5 derniéres années. Statistiques des accidents. 


Transport ferroviaire: Partie II, Bil. 
Statistiques de la situation financiere. 


Transport ferroviaire: Partie III, Bil. 
Statistiques du matériel, des voies et du carburant. 


Transport ferroviaire: Partie IV, Bil. 
Statistiques de l’exploitation et du trafic. 


Transport ferroviaire: Partie V, Bil. 
Marchandises transportées, par grands groupes de produits. 


Transport ferroviaire: Partie VI, Bil. 
Statistiques de l’emploi. 


Les chemins de fer Nationaux du Canada et Canadien Pacifique Limitée, Bil. 
Statistiques de la situation financiére et de l’exploitation de l’ensemble des systémes, 1972-1976. 


Outre les publications ci-dessus énumérées, Statistique Canada 
publie une grande variété de rapports statistiques sur le Canada tant 
dans ledomaine économique que social. On peut se procurer gratuite- 
ment un catalogue complet des publications courantes a Statistique 


Canada, Ottawa (Canada), KIAOT6. 


Reports published by the 
Transportation and Communications Division 


dealing with 


RAILWAY TRANSPORT STATISTICS 


Catalogue Title 
Periodical 


52-001 Railway Carloadings (Monthly), Bil. 
Cars and tons of revenue freight loaded in Eastern and Western Canada, by 70 commodities. 


52-002 Railway Freight Traffic (Quarterly), Bil. 
Revenue freight carried by railways in Canada, by over 300 commodities and by province. 


52-003 Railway Operating Statistics (Monthly), Bil. 
Financial, traffic and operating statistics of railways in Canada. 


52-004 Railway Transport Service Bulletin (Occasional), Bil. 
Summary releases in advance of regular publications and results of special studies. 


Annual 


52-205 Railway Freight Traffic, Bil. 
Summary of year’s issues of quarterly report 52-002; with supplementary regional data. 


52-207 Railway Transport: Part I, Bil. 
Comparative summary statistics —latest 5 years. Includes accident statistics. 


52-208 Railway Transport: Part If, Bil. 
Financial Statistics. 


52-209 Railway Transport: Part III, Bil. 
Equipment, track and fuel statistics. 


52-210 Railway Transport: Part IV, Bil. 
Operating and traffic statistics. 


52-211 Railway Transport: Part V, Bil. 
Freight carried by principal commodity classes. 


52-212 Railway Transport: Part VI, Bil. 
Employment statistics. 


52-213 Canadian National Railways and Canadian Pacific Limited, Bil. 
Financial and operating statistics of the entire systems, 1972-1976. 


In addition to the selected publications listed above, 
Statistics Canada publishes a wide range of statistical reports on 
Canadian ecanomic and social affairs. A comprehensive catalogue 
of all current publications is available free on request from 


Statistics Canada, Ottawa (Canada), KIA OT6. 
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CATALOGUE 52-213 ANNUAL CATALOGUE 52-213 ANNUEL 
ois eee a ———— —__§—§_ Coversment——— 


Publications 
y e e e 
een National Les chemins de fer 
ailways and nationaux du Canada 
Canadian Pacific et Canadien Pacifique 
Limited Limitée 
1973-1977 1973-1977 


/ 


hog Statistics Canada Statistique Canada 


Note 


This and other government publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores or by mail order. 


Mail orders should be sent to Publications Distri- 
bution, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6, or to 
Publishing Centre, Supply and Services Canada, 
Ottawa, K1A OS9. 


Inquiries about this publication should be addressed 
to: 


Surface Transport Section, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, KIA OT6 (telephone: 
996-9271) or to a local office of the bureau’s User 
Advisory Services Division: 


St. John’s (Nfld.) (726-0713) 
Halifax (426-5331) 
Montréal (283-5725) 
Ottawa (992-4734) 
Toronto (966-6586) 
Winnipeg (949-4020) 
Regina (569-5405) 
Edmonton (425-5052) 
Vancouver (666-3695) 


Toll-free access to the regional statistical informa- 
tion service is provided in Nova Scotia, New Brunswick, 
and Prince Edward Island by telephoning 1-800-565- 
7192. Throughout Saskatchewan, the Regina office 
can be reached by dialing 1-800-667-3524, and 
throughout Alberta, the Edmonton office can be 
reached by dialing 1-800-222-6400. 


Nota 


On peut se procurer cette publication, ainsi que toutes les 
publications du gouvernement du Canada, auprés des agents 
autorisés locaux, dans les librairies ordinaires ou par la poste. 


Les commandes par la poste devront parvenir a Distribu- 
tion des publications, Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6, 
ou a Imprimerie et édition, Approvisionnements et services 
Canada, Ottawa, K1A 0S9. 


Toutes demandes de renseignements sur la présente publi- 
cation doivent étre adressées a: 


Section des transports de surface, 
Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 996-9271) 
ou a un bureau local de la Division de l’assistance-utilisateurs 
situé aux endroits suivants: 


St. John’s (T.-N.) (726-0713) 
Halifax (426-5331) 
Montréal (283-5725) 
Ottawa (992-4734) 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are used in Statistics 


Canada publications: 


. figures not available. 

. figures not appropriate or not applicable. 
nil or zero. 
amount too small to be expressed. 
preliminary figures. 
revised figures. 


confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


SIGNES CONVENTIONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont employés uni- 
formément dans les publications de Statistique Canada: 


. nombres indisponibles. 


. mayant pas lieu de figurer. 


néant ou Zéro. 
nombres infimes. 
nombres provisoires. 
nombres rectifiés. 


confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur 
la statistique relatives au secret. 


FOREWORD 


This report presents a five-year summary of 
principal statistics pertaining to the two major Cana- 
dian railway systems. 


Historical data for these companies, covering a 
49-year period were previously available in two sepa- 
rate publications entitled, Canadian National Railways, 
1923-1971 and Canadian Pacific Limited, 1923-1971, 
Catalogues 52-201 and 52-202 respectively. Details 
referable to years prior to 1968 may, therefore, be 
obtained from the latter editions. 


AVANT-PROPOS 


Le présent bulletin constitue une rétrospective sta- 
tistique, portant sur les cing derniéres années, des deux 
importants réseaux des chemins de fer. 


Les données statistiques de ces deux sociétés cou- 
vrant la période de 49 années de 1923 a 1971 ont été 
publiées dans deux brochures distinctes intitulées respec- 
tivement Les Chemins de fer Nationaux du Canada, 1923 - 
1971 et Canadien Pacifique Limitée, 1923-1971, nOS 
52-201 et 52-202 au catalogue. On peut, par conséquent, 
se reporter a ces publications pour obtenir des détails sur 
la période antérieure a 1968. 
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SECTION A 


CANADIAN NATIONAL RAILWAYS 


LES CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA 
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INTRODUCTION 


This section contains a five-year statistical out- 
line of the Canadian National Railways, presented on a 
system basis. The tables herein have been re-arranged 
and changes made to facilitate a greater degree of simi- 
larity between the two companies under review. The 
data, however, are comparable throughout the period 
covered. 


The Canadian lines of the Canadian National Rail- 
ways include the railways formerly operated as the Ca- 
nadian Northern System, the Grand Trunk Railway of 
Canada, the Grand Trunk Pacific and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Transcon- 
tinental; several small lines in the Eastern provinces and 
the Newfoundland Railway, which was added April 1, 
1949. Effective January 1, 1950, the Canadian National 
was entrusted with the management and operation of 
the Temiscouata Railway which had been purchased by 
His Majesty in right of Canada (P.C. 5186 October 14, 
1949). On November 30, 1951 the properties of the 
Quebec Railway, Light and Power Company were ac- 
quired to integrate rail operations between Québec City 
and Nairn’s Falls on the north shore of the St. Lawrence 
River. On January 1, 1953, the Canadian National ac- 
quired the National Harbours Board Terminal Railway 
facilities in the Greater Vancouver area and effective 
November 1, 1952 leased with the option to purchase 
the Second Narrows Bridge (excluding the highways 
theron) from the Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. During 1956 and 1957 the Canadian Nation- 
al purchased all the shares of capital stock of the Buf- 
falo and Lake Huron Railway Company. Effective 
1957 the assets and liabilities of this company were 
consolidated with the system accounts. During 1958 all 
shares of the Yukon Telephone Company were pur- 
chased by the Canadian National and assets and liabili- 
ties consolidated with system accounts. During 1960 
and 1961 shares of Yellowknife Telephone Company 
were purchased and the assets and liabilities consolida- 
ted with system accounts effective 1961. Canadian Na- 
tional’s highway operations throughout 1977 owned 
13 subsidiary trucking companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
January 1930, was purchased by the Canadian National 
Railway and, from February 1, 1930, has been inclu- 
ded as one of the United States lines. The New London 
Northern Railroad Company was acquired on December 
19, 1951 in order to affect a saving in rentals and taxes 
to which the Central Vermont Railway was obligated 
by virtue of a 99-year lease. 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activités des Chemins de fer Nationaux du Canada 
en tant que réseau. Les tableaux qu’elle contient ont été 
refondus et modifiés afin d’harmoniser les données inté- 
ressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes les données 
sont comparables pour l’ensemble de la période couverte. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer Nation- 
aux comprennent les chemins de fer autrefois exploités 
dans le réseau du Canadien-Nord, ainsi que le Grand-Tronc, 
le Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de fer du Gou- 
vernement du Canada: /’Intercolonial, le Prince Edward 
Island, le Transcontinental-National et plusieurs petites 
lignes des provinces de l’est et le Newfoundland Railway, 
ajoutées au réseau le 1€T avril 1949. Le 1€! janvier 1950, 
on a confié aux Chemins de fer Nationaux du Canada I’ad- 
ministration et l’exploitation du Temiscouata Railway, 
acheté par Sa Majesté le Roi du chef du Canada (CP. 
5186, 14 octobre 1949). Le 30 novembre 1951, les pro- 
priétés du Quebec Railway, Light and Power Company 
ont été achetées dans le but d’intégrer les opérations fer- 
roviaires entre la ville de Québec et Nairn’s Falls sur la 
cote nord du fleuve Saint-Laurent. Le 1€T janvier 1953, les 
Chemins de fer Nationaux ont acheté les installations du 
National Harbours Board Terminal Railway dans Vancou- 
ver métropolitain et le 1°f novembre 1952, ils ont loué 
avec option d’achat le Second Narrows Bridge (routes non 
comprises) de la Burrard Inlet Tunnel and Bridge Com- 
pany. En 1956 et 1957, les Chemins de fer Nationaux ont 
acheté tout le capital-actions du Buffalo and Lake Huron 
Railway Company. A compter de 1957, tout I’actif et le 
passif de cette société a été intégré a la comptabilité du 
réseau. En 1958, les Chemins de fer Nationaux ont acheté 
les actions de la Yukon Telephone Company et repris l’ac- 
tif et le passif de cette société dans la comptabilité de son 
réseau. En 1960 et en 1961, ils ont acheté les actions de la 
Yellowknife Telephone Company, dont ils ont repris l’ac- 
tif et le passif dans la comptabilité de son réseau en 1961. 
Du début a la fin de l’année 1977, les Chemins de fer Na- 
tionaux possédaient 13 filiales de camionnage. 


Les lignes des Chemins de fer Nationaux aux Etats- 
Unis sont les lignes dites Canadian National Lines en New 
England, le Grand Trunk Western et le Duluth, Winnipeg 
and Pacific. La direction du Central Vermont Railway, 
confiée 4 un administrateur de 1927 a janvier 1930, a été 
achetée par les Chemins de fer Nationaux du Canada qui 
lajoutérent a leurs lignes américaines le 1& février 1930. 
On a acheté le New London Northern Railway Company 
le 19 décembre 1951 afin de réduire le loyer et les taxes 
du Central Vermont Railroad Company, soumis a un bail 
de 99 ans. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the government by the Canadian National) 
were entrusted to the Canadian National System on a 


basis similar to that of other Canadian Government 
Railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is in- 
cluded in the income accounts, but the data of Air Ca- 
nada are not included in these statements. Investment 
in capital stock of Air Canada, all of which is owned by 
the railway, is included in Table 3, under “Affiliated 
companies”. Financing of this investment is included in 
Table 2. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
lines) should reduce the freight rates on local and cer- 
tain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this east- 
ern territory were allowed to reduce their rates by the 
same percentage and all railways were authorized to 
bill the Government of Canada for the difference be- 
tween the normal and the reduced tolls. All the railways 
have treated such items as revenue earned and they are 
so treated in this report. Eastern lines deficits since 
July 1, 1927, have been paid by the Government of 
Canada and the amounts have not been added to the 
debt of the Canadian National System. The amount of 
the government contribution to meet the deficits of 
the Eastern lines is not included in the loans and ad- 
vances as given in Table 1, but the amounts so contri- 
buted are included in Table 2. The “Duff Report” 
(1931-32) recommended that the deficits of the sys- 
tem each year be met by special appropriations of the 
Government of Canada and consequently deficits are 
excluded from Table 1 and are included in Table 2 for 
the respective years. “Effective July 1, 1957, rate re- 
ductions, ordered under the Maritime Freight Rates 
Act, were increased from 20% to 30% on that portion 
of the rate applicable within “select territory” on west- 
bound movements from the Maritimes region to des- 
tinations in Canada. Effective July 9, 1969, westbound 
express traffic was included in the definition of pre- 
ferred movements, pursuant to Section 4 of the Atlan- 
tic Region Freight Assistance Act. Effective February 
7, 1970, rate reductions applicable on intra-regional 
movements were lowered from 20% to 174%. Effective 
December 27, 1974 such reductions were lowered from 
174% to 15%. Effective April 15, 1974 the Atlantic 
Region Selective Assistance Regulations came into ef- 
fect. These regulations provide an additional subsidy of 
20% on selective commodities specifically designated. 
This additional 20% subsidy applies on that portion of 
the railway movement performed within “select terri- 
tory” on traffic terminating at, destinations in Canada, 
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west of “select territory”’. 


= 10 = 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le 
Northwest Communication System (autrefois exploités 
pour le gouvernement par les Chemins de fer Nationaux) 
ont été confiés au Chemins de fer Nationaux sur une base 
semblable aux autres chemins de fer du Gouvernement du 
Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes 
de toutes les opérations auxiliaires, 4 l’exclusion toutefois 
des données sur Air Canada. Les investissements dans le 
capital-actions d’Air Canada, qui appartient intégralement 
aux Chemins de fer Nationaux, sont inclus dans le tableau 
3 sous “Filiales”. Le tableau 2 contient le financement de 
ces investissements. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises 
dans les provinces maritimes, entrée en vigueur le 1 juil- 
let 1927, stipulait que les chemins de fer du Canadien Na- 
tional a l’est de Lévis et Diamond (dites lignes de l’Est) 
devaient réduire de 20 % les tarifs-marchandises sur le tra- 
fic local et sur d’autres genres de trafic. Par extension, 
cette réduction s’est appliquée également a Terre-Neuve 
aprés son entrée dans la Confédération. On permit aux 
autres chemins de fer en exploitation dans la méme région 
de réduire leurs tarifs du méme taux. Le Gouvernement 
du Canada s’engageait 4 rembourser la différence entre le 
tarif normal et le tarif réduit 4 tous les chemins de fer. Ce 
remboursement est inscrit a titre de recettes dans tous les 
comptes ferroviaires ainsi que dans le présent bulletin. Le 
déficit des lignes de l’Est depuis le 1&1 juillet 1927 a été 
assumé par le Gouvernement du Canada et n’est pas inclus 
dans la dette des Chemins de fer Nationaux du Canada. 
Les emprunts et avances du tableau 1 ne comprennent pas 
les subventions du gouvernement fédéral a titre des défi- 
cits des lignes de l’Est; ces montants figurent toutefois au 
tableau 2. Le rapport “Duff” (1931-32) recommandait 
que le Gouvernement du Canada supporte les déficits an- 
nuels du réseau par des crédits spéciaux; en conséquence, 
a partir de 1932, les déficits de chaque année figurent au 
tableau 2 et non au tableau 1. “Le 1€ juillet 1957, les ré- 
ductions de tarif, exigées en vertu de la Loi sur les taux de 
transport des marchandises dans les provinces Maritimes 
sont passées de 20 % a 30 % sur la portion du taux appli- 
cable a l’intérieur d’un “territoire choisi” pour les déplace- 
ments des Maritimes en direction de l’ouest au Canada. Le 
9 juillet 1969, le trafic en grande vitesse vers l’ouest a été 
inclus dans la définition des mouvements préférés, aux 
termes de l’article 4 de la Loi sur les subventions au trans- 
port des marchandises dans la Région atlantique. Le 7 fé- 
vrier 1970, les réductions de tarif applicables aux mouve- 
ments intrarégionaux sont passées de 20 % a 17% %. Le 27 
décembre 1974, ces réductions sont passées de 174% a 
15 %. Le S avril 1974, est entré en vigueur le Réglement 
sur les subventions sélectives dans la Région atlantique sti- 
pulant qu’une aide additionnelle de 20 % serait accordée 
pour certaines marchandises déterminées de facon précise. 
Cette subvention s’applique a la partie des mouvements 
ferroviaires effectuée a l’intérieur du “‘territoire choisi” 
pour le trafic se rendant dans des endroits du Canada a 
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Vouest du “territoire choisi’’. 


Table 1 shows, (1) Shareholders’ capital, (2) Fun- 
ded debt held by public and (3) Government loans and 
appropriations. Under the Canadian National Railways 
Capital Revision Act, 1952, the federal government un- 
der took to purchase 4% preferred stock in amounts 
equal to 3% of the annual gross revenues in each of the 
years 1952 to 1960. This is now included in the govern- 
ment estimates and authorized by appropriation acts. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to com- 
bine the capital debts of the Canadian National Rail- 
ways System with those of the Government of Canada, 
only the funded debt of the system in the hands of the 
public should be added to the federal debt. 


The Grand Trunk Western has assumed certain 
contingent liabilities, in conjunction with other tenant 
companies, guaranteeing the payment of interest and 
principal of bonds of the Detroit and Toledo Shore 
Line, The Belt Ry. Company of Chicago and the Chi- 
cago and Western Indiana Railways. It is not antici- 
pated any of these will become actual liabilities. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three United States subsidiary operating companies 
for all the issued capital stock of Grand Trunk Corpor- 
ation, a newly incorporated Delaware corporation. The 
Grand Trunk Corporation thus became a holding com- 
pany for the Grand Trunk Western Railroad Company, 
the Central Vermont Railway Inc. and the Duluth, 
Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
federal, provincial and municipal governments to the 
privately operated lines which later became part of the 
Canadian Government Railways and other constituent 
lines of the Canadian National Railways. Excluding 
grants to the Grand Trunk Pacific Development Com- 
pany for the Prince Rupert dry dock and shipyard, 
payments of wages for unemployment relief labour 
during 1936, and subscriptions for stock, the grants 
were as follows: 


jute 


Le tableau 1 montre, (1) le capital des action- 
naires, (2) la dette fondée auprés du public et (3) les préts 
et crédits du gouvernement. Aux termes de la Loi sur la ré- 
vision du capital des Chemins de fer Nationaux du Canada, 
1952, le gouvernement fédéral a acheté des actions privi- 
légiées 4 4 % pour une valeur égale 43 % des recettes brutes 
annuelles chaque année de 1952 a 1960. Cette disposition 
fait maintenant partie du Budget des dépenses du gou- 
vernement et est prévue par les Lois portant affectation de 


-crédits. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de 
fer différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible 
de vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
lannée civile. Pour réunir les dettes de capital des Che- 
mins de fer Nationaux et celles du Gouvernement du Ca- 
nada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette 
fondée du réseau détenu par le public. 


Le Grand Trunk Western a assumé, conjointement 
avec d’autres sociétés-locataires, certaines responsabilités 
en garantissant le paiement de l’intérét et du principal des 
obligations de la Detroit and Toledo Shore Line, de la Belt 
Ry., Company of Chicago et de la Chicago and Western 
Indiana Railways. Rien ne permet de penser que ces en- 
gagements se transforment en passif réel. 


En aoit 1971, la Compagnie des Chemins de fer Na- 
tionaux du Canada a échangé toutes les actions que déten- 
aient ses trois filiales américaines contre le capital-actions 
de la Grand Trunk Corporation, société nouvellement con- 
stituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est ainsi de- 
venue le holding de la Grand Trunk Western Railroad 
Company, du Central Vermont Railway Inc. et de la 
Duluth, Winnipeg and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des 
administrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer Nation- 
aux. Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk Pacific 
Development Company pour la cale séche et le chantier de 
construction de Prince Rupert, projet de travail pour assis- 
ter les chOmeurs en 1936 et la souscription aux actions, 
les subventions ont été les suivantes: 


Ea 


Cash Land 
subsidies grants 
Subventions Concessions 
de terrains 
dollars acres 
Federal = Féderala cvcsiceal ee ae ee eae 49,261,220 5,728,192! 
Loan to Grand Trunk — Prét au Grand-Tronc 15,142,6332 
Provincial’. 2s. <criteria 16,698,208 1,815,141 
Municipal, .osce: 72, ote steer a ee ca ene 7,393,867 = 
Totaliicts:, 22 eee, Pe aes 2 oe 88,495,928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, Part I, page 120 for details. — Pour plus de détails, voir les Comptes publics 
pour l’année terminée le 31 mars 1952, partie 1, page 120. ; ; af 

2 No interest was paid on this loan made prior to Confederation and it has been included with cash grants by Statistics Canada. It 
was cancelled by the Canadian National Capital Revision Act 1937 as a Canadian Nation Railway liability. — Aucun interét n’a ete paye 
sur ce prét consenti avant la Confédération; Statistique Canada l’a inclus au poste des subventions. Il a été annulé en vertu de la Loi sur la 


revision du capital des Chemins de fer Nationaux du Canada (1937) comme passif de ces derniers. 


Table 2 shows cash received from funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government contri- 


butions for deficits. gouvernement pour les déficits. 


Government of Canada Loans 
Emprunts du Gouvernement du Canada 


Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette 
fondée détenue par le public, des préts et crédits du gou- 
vernement (détaillé au tableau 1) et des subventions du 


1977 
dollars 
Canadian Government Railways — Chemins de fer du Gouvernement du 
ee for working capital — Avance au capital duroulement..... 16,983,762 


Financing and Guarantee Acts — Lois sur le financement et la garantie: 
Loans: EMpruntsSad Fad oichinese ence aren bees & oth Peeseeae «ns 


Refunding Act, 1955 — Loi de 1955 sur le remboursement d’obligations: 


250,859,641 


Loans for debt redemption — Emprunts.............. 
Loans for capital expenditures — Emprunts pour immobilisants 


ais: o Sere 


6. fe) Minh 


Sa ee ¢ 


1,069,117,409 
128,491,572 


1,465 452,384 


Table 3 gives the expenditures for capital pur- 
poses and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the Ca- 
nadian lines, the United States lines and the system. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, (1) rent for leased 
roads, (2) interest on unfunded debt, (3) amortization 
of discount and (4) interest on government loans. De- 
ducting these fixed charges leaves “Net income or defi- 
cit”. Interest on government loans in the fixed charges 
is interest on temporary loans for redemption of fund- 
ed debt pending refunding and interest on loans for ca- 
pital purposes. 


Changes in the Income Tax Act made the Canadi- 
an National Railways (along with other government- 
owned enterprises) subject to the Act for the first time 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, (1) le loyer des chemins loués, (2) 
Pintérét de la dette non fondée, (3) l’amortissement de 
Yescompte et (4) Vintérét des préts gouvernementaux. 
Aprés déduction de ces charges fixes, on obtient le “re- 
venu ou déficit net”. L’intérét des préts gouvernemen- 
taux dans les charges fixes comprend l’intérét des préts 
temporaires pour le rachat de la dette fondée en attendant 
son réglement ainsi que l’intérét des préts pour le capital. 


En raison de certaines modifications de la Loi sur 
Pimpot sur le revenu, les Chemins de fer Nationaux du 
Canada (de méme que d’autres entreprises publiques) ont 


in 1952; however, no Canadian income tax has been 
payable by the company since that time. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
earnings available after income tax must be paid to the 
federal government as dividends on the company’s 4% 
preferred stock. These dividends are non-cumulative. 


Table 5 shows the principal operating statistics of 
the combined Canadian National Railways in Canada 
and the United States. The average miles operated and 
number of employees are averages based on monthly fi- 
gures. The total payroll covers all employees and in- 
cludes payroll charged to (1) operating expenses as la- 
bour, (2) stores department, which is charged to opera- 
tions or to capital account as part of the cost of mater- 
ials and (3) capital account. The breakdown of the to- 
tal payroll for 1977 was as follows: 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux dépenses d’exploitation ...... 


Hi — 


été soumis a cette Loi a partir de 1952; toutefois, les Che- 
mins de fer Nationaux n’ont pas eu a payer d’impot sur le 
revenu de 1952 et des années suivantes au Gouvernement 
du Canada. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 
1952, les recettes aprés déduction de l’imp6t sur le revenu 
sont payables au gouvernement fédéral sous forme de divi- 
dendes sur les actions privilégiées 4 4 % de la société. Ces 
dividendes ne sont pas cumulatifs. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques d’ex- 
ploitation des lignes canadiennes et américaines combinées 
des Chemins de fer Nationaux du Canada. Le nombre mo- 
yen de milles exploités et le nombre d’employés sont des 
moyennes mensuelles. La rémunération totale comprend 
tous les salariés et inclut la rémunération imputable (1) 
aux dépenses d’exploitation au titre de la main-d’oeuvre, 
(2) au service des magasins, dont les charges sont compta- 
bilisées au titre de l’exploitation ou des dépenses de na- 
ture capitale comme faisant partie du coit des matériaux, 
(3) au compte de capital. Voici le détail de la rémunéra- 
tion totale pour 1977: 


Dollars 
1,184,005 ,365 


Stores, tie, timber and fuel departments, capital and other items — Services des magasins, des traverses, 


du bois d’oeuvre et du carburant, compte de capital et autres postes 


106,859,792 


aly be EME, © <0! <0) 0: ove, <6 e: ‘eo @ "8! 1a 8 


Total payroll (includes railway, express and telegraph, but excludes hotels and subsidiary companies’ 
employees) — Rémunération totale (y compris le chemin de fer, les messageries et les télégraphes et 


non compris les hétels et employés de filiales) .......... 


2), 00) CPM Abe 2016, wei e) (010d ou 0.0, Kane ie 9) © 


1,290,865 ,157 
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TABLE 1. Capital Structure 
TABLEAU 1. Structure financiére 


1973 


1974 


1975 


1976 


1977 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte des 
actionnaires du gouvernement du Canada........... 


2,023,540,387 


2,162,550,177 


dollars 


2,224,605 ,949 


1,496,788,821 


1,598,797,980 


Capital stock held by public — Capital-actions du public .. . 4,345,185 4,345,185 4,345,185 4,345,185 4,345,185 
MROCAP, Falls (oyFai ch iclicilesco)ceico! sais) = int) seilolveus teristraye) ekele 2,027,885 ,572 2,166,895 ,362 2,228,951,134 1,501,134,006 1,603,143,165 
Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 
Government of Canada — Le gouvernement du Canada .. . 803,474,500 596,229,000 582,888,000 657,055,000 744,565,900 
Provincial governments — Les gouvernements provinciaux = a = = 24 
Other = Autres! a aisacut ogee ees toe ees ae tea cs 2,023,764 2,023,764 2,023,764 2,023,764 2,023,765 
Totaliorspdey Dates a tehe pets <page dus taeyere ke. hae ayer 805,498,264 598,252,764 584,911,764 659,078,764 746,589,665 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du 
gouvernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs dans les 
comptes publics 


1,088,897,514 


1,292,573,574 


1,438,071,342 


1,405,141,976 


1,453,967,595 


Grand: =otall= Generals 5 506 o's. = 3 ee wi ele eels 3,922,281,350 4,057,721,700 4,251,934,240 3,565,354,746 3,803,700,425 
— = 
TABLE 2. Capital Received 
TABLEAU 2. Capital regu 
1973 1974 1975 1976 1977 
= 
dollars ; 
Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Net increase in par value — Augmentation nette de la valeur 
OTN OM te Bay Gro oo cod GURNEE 5 Smee! At eae aeedeie — 6,057,500 — 207,245,500 — 13,341,000 74,167,000 99,274,644 
Discount = ESCOMIPtChc tere ce cu. eons ete euatuer eras ee = 2 ce 3 408,062 
Net capital received — Capital net regu ............. — 6,057,500 — 207,245,500 — 13,341,000 74,167,000 98,846,582 
Government loans and appropriations — Préts et crédits du 
gouvernement: 
Non-active assets in public accounts — Actifs improductifs 
dans:les'comptes publics  se.c.< times eee ie = ee a = = 
Active assets in public accounts! — Actifs productifs dans les 
CORIPTES PUBLICS cra insis seameina fot desnhe sei ien cy cl aor alk 6,444,657 203,676,060 145,497,768 — 32,929,365 48,825,619 
Appropriations for Canadian Government Railway — Crédits 
destinés aux chemins de fer du gouvernement du Canada . . = = = = = 
MOtall Ct oueKod hog tisdats <wekodo keel ekele oh oktsussoie te cone 6,444,657 203,676,060 145,497,768 — 32,929,365 48,825,619 
Federal government contributions for deficits — Subventions 
du gouvernement fédéral a titre des déficits........... 21,324,055 37,732,650 16,367,907 = = 
Decrease in working capital, sinking fund and other balance 
sheet accounts (increase +) — Diminution du capital d’exploi- 
tation, des fonds d’amortissement et autres comptes de bilan 
(augmentation tT) ms. ate, OM tee ee eee ene te 110,132,766 223,120, 1oL 201,624,123 223,950,611 109,226,224 
Grand’ — Total = General! ta7.1 1.5 «sis a oe ee siemens et he 131,843,978 257,288,961 350,148,798 265,188,246 256,898,425 


= a 


1 Includes temporary government loans shown in annual reports as “Loans and bills payable — Minister of Finance” and government loans exchanged for 4% 
preferred stock under Capital Revision Act, 1952. — Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports annuels comme “Préts et billets pay- 
ables — Ministre des Finances” et les préts échangés contre des actions privilégiées 4 4 % en vertu de la Loi sur la révision du capital (1952). 


tS a 


TABLE 3. Capital Expended 
TABLEAU 3. Capital dépensé 


1973 | 1974 1975 1976 1977 
Be 
| dollars 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications and 
miscellaneous properties — Capital de roulement des chemins 
de fer, navires en navigation intérieure, communications et 
ichs diversh Amine o.. 4 SG RAta es 6 ad WANS hs wads 108,397,042 216,355,430 322,835,543 305 693,153 275 590,295 
FAGEGIS TI OTCIS cicero a ade ray dic SRA ee tire) Buin we — 1,661,207 485 ,080 2,941,118 4,806,278 2,672,205 
Coastal steamships — Navires cOtiers.............05 — 618,915 65,147 - =e SS T8777 7,856,297 
Attiliated companies'— Piliales; . <0.) 5 <a, ss soe ae 4,403,003 2,650,654 8,004,230 — 32,989,564 — 1,202,055 
Wotall earerars evecue are sie arses apis. 9 Shia nave dick wears 110,519,923 219,556,311 333,780,891 276,951,990 284,916,742 
Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou excédent 
(cr.) en espéces (voir tableau 4)...........-.0000- 21,324,055 37,732,650 16,367,907 Cr. 11,763,744 Cr. 28,018,317 
Grand: —, Fotal — Generales "os... saci aval eis seve cs acm ahs 131,843,978 257,288,961 350,148,798 265,188,246 256,898,425 
+ x ae _— oh. 
TABLE 4. Income Account! 
TABLEAU 4. Compte de revenu! 
1973 1974 1975 1976 1977 
dollars 


Rail revenues? — Recettes ferroviaires?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes............... 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


Rail expenses? — Dépenses ferroviaires2 : 
Canadian lines — Lignes canadiennes............... 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


Net rail revenues? — Recettes ferroviaires nettes?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes............... 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


SIXES CN hea alee ols ho DR Res @ ecoho MEAS s. Bs 

Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer desVoies . .... 2... 23. 2s 
Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gouver- 
nement Gu Canada eons 560 a caesee o> hs 3ED RMD i. os 
Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette fon- 
peep nonclondce ae tera eo hua eos eto ha, toe 
Amortization of discount on funded debt — Amortissement 
de l’escompte sur la dette fondée 


Net income or deficit — Revenu ou déficit net 


Retained income debits and credits — Revenu non distribué dé- 
bits et crédits 


espéces 


1,286 639,179 
195 868,232 


1,482,507,411 


1,246,461,670 
193,539,265 


1,440,000,935 


40,177,509 
2,328,967 


42,506,476 


33,661,062 


76,167,538 


1,249,973 
55,310,019 
38,743,678 

936,113 


96,239,783 


Dr. 20,072,245 


1,251,810 


21,324,055 


1,584 ,243,773 
232,861,848 


1,817,105 ,621 


1,552,564,212 
229,892,215 


1,782,456,427 


31,679,561 
2,969,633 


34,649,194 


52,341,257 


86,990,451 


2,450,421 
83,200,388 
37,543,021 

821,746 


124,015,576 


Dr. 37,025,125 


707,525 


37,732,650 


1,673,856,719 
242,920,803 


1,916,777,522 


1,743,100,721 
243,325,041 


1,986,425,762 


- 69,244,002 
404 238 


- 69,648,240 


47,602,009 
Dr. 22,046,231 


3,362,507 
91,094,722 
43,275,031 

802,531 


138,534,791 


Dr. 160,581,022 


Cr. 144,213,115 


16,367,907 


4 


1,960,177,567 
314,218,514 


2,274 396,081 


1,884,595 527 
266,952,566 


2,151,548 ,093 


75 582,040 
47,265,948 


122,847,988 


42,891,864 


165,739,852 


4,270,363 
104,084,162 
44 829,830 
798,197 


153,982,552 


Cr. 11,757,300 
Cr. 6,444 


Cr. 11,763,744 


2,141,530,401 
324 830,983 


2,466,361,384 


2,008 ,732,284 
304,820,335 


2,313,552,619 


132,798,117 
20,010,648 


152,808,765 


56,602,625 


209,411,390 


4,147,485 
112,102,659 
61,649,401 
755,871 


178,655,416 


Cr. 30,755,974 


2,737,657 


Cr. 28,018,317 


1 Includes the Great Slave Lake Railway from April 1, 1969. — Comprend la Great Slave Lake Railway depuis le 1° avril 1969. 
2 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. — Comprend la totalité des chemins de fer, des messageries et 


des communications commerciales, et le transport routier (rail). 


3 Includes Newfoundland water services. — Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
4 Contributed by the Government of Canada. — Contributions du Gouvernement du Canada. 
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TABLE S. Operating Statistics 
TABLEAU 5S. Statistique d’exploitation 


Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées . . . 25,155 25,130 24,959 24,970 24,828 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! ....... . 000 ton 119,156 122,603 112,085 119,797 123,311 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... . °000,000 66,152 72425 70,314 73,625 75,459 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés .......... 000 10,138 11,984 10,286 9,765 9,862 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .............-.. 000,000 1,194 1,340 1,330 1,370 1,358 
Freight revenue — Recettes des marchandises.........-.......4.+. $7000 1,065,853 1,277,070 15310555 1,565,533 1,750,568 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs? ...-.-..-.--+.2.+---- ‘ 58,377 81,970 82,630 87,635 96,222 
Passenger train revenue? — Recettes des trains de voyageurs? .........- oo 60,166 84,191 84,958 89,979 94,144 
Rail operating revenue* — Recettes de l’exploitation ferroviaite* ae ae + 1,482,507 1,817,106 1,916,778 2,274,396 2,466,361 
Rail operating expenses* — Dépenses de I’exploitation ferroviaire+ ....... S 1,440,001 1,782,456 1,986,426 2,151,548 2,313,553 
Freight train-milesS — Train-milles — Service marchandisesS ........... 000 35,186 37,146 34,653 34,692 34,114 
Passenger train-miles®,7 — Train-milles — Service voyageurs®,7 ......... ee 10,967 12,444 12) S17 12,469 12,249 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploitées: 

Revenue freight ton-miles® — Tonnes-milles de marchandises payantes® . . . 2,629,779 2,881,994 2,817,191 2,948,530 3,039,273 

Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants?............. 47.470 53,326 So5215 54,861 54,701 

Rail'tevenue’= Recettées ferroviaires: "9. 57. ss ee eo es he. Soe $ 58,935 72,308 76,797 91,085 99,338 

Rail expenses — Dépenses ferroviaires ....... 2.25 - 6s eu ee eee ee $ 57,245 70,929 79 588 86,165 92,780 
Average per freight and express services train-mile — Moyenne par train-mille 

pour les services marchandises et de messageries: 

Revenue freight ton-miles® — Tonnes-milles de marchandises payantes® .. . L577: 1,574 1,719 1,813 1,886 

Freight revenue — Marchandises payantes (recettes)..............-. $ 25.41 27e1S 34.88 41.43 46.48 
Average per passenger train-miles — Moyenne par train-mille — Service voya- 

geurs: 

Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants?............. 108.89 107.69 106.23 109.86 110.88 

Passenger train revenue? — Recettes des trains de voyageurs3? ......... $ 5.30 6.51 6.79 PoP? 7.69 
Average ton-miles per loaded car-mile? — Moyenne de tonnes-milles par wagon- 

mille charge 8 cee en ie gee ee ee 43.58 44.76 46.94 48.32 49.53 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises payantes . . 556.0 591.0 627.3 614.6 611.9 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur (milles) .. . . 117.8 111.8 129.3 140.3 137.7 
Average revenue — Recettes moyennes: 2 

Per ton of freight — Par tonne de marchandises ..............-... $ 9.14 10.68 11.95 13.36 14.42 

Pet:passenger-— Par voyageurs:. 9 a ..5 as <5 ee ie coo ne ee ei aes ons $ 5.49 6.60 7.65 8.50 9.08 

Per'ton-mile — 'Par‘tonne-miillew® .... . 21. Ne te cs SEM Te os ¢=c: 1.643 1.819 1.887 2.148 IPAS 

Per passenger-mile — Parvoyageur-mille,. . 3. 6. 5 ge sche ss ss Dele c-—c¢. 4.659 5.900 §.918 6.057 6.597 
Number of employees! — Nombre de salariés!9 ..........2....... 80,099 82,967 81,433 77,359 75,558 
Total. payroll. Remuneration totale he faces eas ae os Sees Eee $000 845,173 1,034,849 1,122,413 1,200,286 1,290,865 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

HEXPLOUATON nde ee ees. ks EM eee ee oc LES ee er eh ces is 784 638 964,371 1,040,192 1,108,109 1,184,005 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au titre de 

Pexploitation. par fapport aux recettes:). <o< cc «+ + + ss sispep eee SRO % $2.93 $3.07 54.27 48.72 48.01 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par rapport 

alix’recettes Lerroviaires es ote ale cats ae ae ees Se ee he % 97.13 98.09 103.63 94.60 93.80 

anes — _— — 


1 Carload freight. - Chargement complet de marchandises. 
2 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). — Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris 
les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
: Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. — Exclut (a 2 % prés) les recettes de messageries applicables aux 
services passagers. 
Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). - Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et 
des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 
5 Includes mixed train-miles. — Comprend les trains mixtes. 
6 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. — Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
7 Excludes express service train-miles. — Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
8 Excludes ton-miles on car ferries, etc. — Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons, etc. 
9 Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
10 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. — Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommu- 
nications. H6tels et sociétés filiales non compris. 
The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, 
plus all persons on monthly payrolls. — Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque 
période de rémunération bi-hebdomadaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


SECTION B 


CANADIAN PACIFIC LIMITED 


CANADIEN PACIFIQUE LIMITEE 
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INTRODUCTION 


Canadian Pacific Limited, directly and through 
subsidiaries, carries on the transportation and related 
enterprises, consisting of railways, trucking, telecom- 
munications, airlines and shipping. 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1973 to 1977. The 
tables herein have been re-arranged, in comparison with 
previous years and changes made in the headings to 
facilitate a greater degree of similarity between the two 
companies under review. The data, however, are com- 
parable throughout the period covered. 


Table 1 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1973 to 1967. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the system it is necessary to add to 
the amounts in Table 1 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the federal, provincial and municipal subsidies 
in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 16,121.0 at December 31, 1977. 
Of this number, 3,978.2 miles, or 24.7% were operated 
under lease or contract. The latter mileage may be 
classified into the following four groups: 


A. In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These railways 
are not shown separately herein but the aggregate 
mileage appears in the Summary table on page 21. 


B. For the railways presented in the table below, rent- 
als paid for leased railway properties represent an 
amount equal to interest on securities or dividends 
on capital stock of the lessor companies or an 
amount equal to the depreciation charged for the 
year by the lessor in its accounts. The principal 
amount of such securities and capital stock out- 
standing with the public is shown in addition to 
particulars of mileage and rental. 


Le Canadien Pacifique Limitée s’occupe, directement 
et par l’entremise de ses filiales, d’entreprises de transport, 
notamment les chemins de fer, le camionnage, les télé- 
communications, le transport aérien et le transport mari- 
time et des entreprises qui y sont liées. 


Cette section constitue une rétrospective statistique, 
portant sur les cing derniéres années de 1973 a 1977, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des 
Chemins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 
1971) et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux 
qu’elle contient ont été refondus et modifiés afin d’har- 
moniser les données intéressant les deux sociétés. Néan- 
moins, toutes les données sont comparables pour toute la 
période couverte. 


Le tableau 1 indique le capital du Canadien Pacifi- 
que Limitée en circulation au 31 décembre de chaque 
année, de 1973 a 1977. Pour connaitre le capital total 
investi dans le réseau il faut ajouter aux montants du 
tableau 1 le capital des chemins de fer loués pour lesquels 
le Canadien Pacifique verse un loyer a d’autres sociétés 
ainsi que les subventions des administrations fédérale, 
provinciales et municipales au titre de l’aide a la construc- 
tion. 


Au 31 décembre 1977 le Canadien Pacifique exploi- 
tait 16,121.0 milles de premiére voie principale dont 
3,978.2 milles (24.7 %) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A. Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas 
séparément mais le millage agrégatif figure dans le 
tableau Sommaire 4 la page 21. 


B. Pour les chemins de fer énumérés dans le tableau 
ci-dessous, le loyer des propriétés ferroviaires équivaut 
a lintérét des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des 
actions des sociétés-bailleresses ou a l’amortissement 
comptabilisé pour l’année par le bailleur. Le tableau 
contient également le capital correspondant a ces 
valeurs mobiliéres et aux actions en circulation auprés 
du public, en méme temps que certaines données sur 
les milles exploités par les chemins de fer et le loyer. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Mileage 
December 31, 
1977 


miles — milles 


0 = 


Milles exploités 
au 31 décembre 


O77 


The Montreal and Atlantic Railway Company .... 111.0 
The Manitoba and North Western Railway ...... 603.5 
The Calgary and Edmonton Railway.......... 619.5 
The Dominion Atlantic Railway 7 2. eee 229.4 
The Kingston and Pembroke Railway ......... 395 
The, Grand River: RailwaV se anicdarpoecat emcee) aces 14.1 
The Lake Champlain and St. Lawrence Jct. Railway 

Company™ See 4 Sees ee. Ree ee 42.0 
The Lake Erie and Northern Railway ......... 29.1 
Massawippi,ValleveRailwaye was aukeuents ed ne 34.4 
NewrBronswick Railwaye. tm tenement nes 408.11 
New Brunswick and Canada Railroad ......... — 
Ontario.and' Quebec Railway 4s cases eee 620.8 
Quebec Centtalskattway camen eee eee ae 294.6 
St. Lawrence and Ottawa Railway ........... 45.5 
Toronto; Grey and’Bruce*Railway = <\.kes 8 Sake 71 
The Saskatchewan and Western Railway ....... 3.6 

Totaly Ps ete cre eens ee eRe 3,266.3 


| 


Principal amount 
December 31, 
1977 


Montant principal 
au 31 décembre 
1977 


£1,008,727 


U.S. $ 54,600 
£1,645,551 
£ 60,771 


£ 3,605,122 
Can.$ 412,400 


£ 1,812,534 
£ 147,900 
£ 411,100 


£8,691 ,705 
U.S. $ 54,600 
Can.$ 412,400 


Rental 
1977 
Loyer 


dollars 


55,985 
423,606 
384,912 

99,582 

34,402 

8,509 


9,770 
58,871 
3,538 


128,025 
4,216 


349,696 
24,744 


160,241 
11,595 
31,984 

4,157 


1,793,833 


Ni 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. — Y compris les unités du New Brunswick and 


Canada Railway et dans la Houlton Branch. 


C. In the following cases, the rental paid for leased 
railway properties is a fixed amount. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Canadian Government Railways, Windsor Branch . . 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad 

New Brunswick and Canada Railroad! 
Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton 


o & ele © Cre ge 0 6 6 6 @. 0 © 60 ae, 6) © (6 ©. se 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. — Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus intéréts 


des valeurs mobiliéres. 


D.In the following cases the rental paid is based on 
gross or net earnings. 


C. Dans le tableau ci-dessous, le loyer des propriétés ferro- 


viaires représente un montant fixe. 


Milles exploités 
au 31 décembre 
1977 


D. Dans le tableau ci-dessous, le loyer est basé sur les 


Mileage 
December 31, 
1977 


miles — milles 


Shell 
SD 


1.4 


Rental 
1977 
Loyer 


dollars 


22,500 
1 
25 ,025 


17,492 


65,018 


recettes brutes ou nettes. 


Name of railway 


Société ferroviaire 


The Glengarry and Stormont Railway ......... 
The Guelph Junction Railway!............. 
New Brunswick Coal and Railway ........... 
The:Southampton Railway ss. stein e sos is as 
Tobique Railways ocd 2 eit be i> Cgors gress Seeu.sqtyoikins 


December 31, 
1977 
Milles exploités 


au 31 décembre 


miles — milles 


rae'h> oo 


Mileage 


Rental 
1977 
Loyer 


1977 


dollars 


27.4 55,374 
14.9 58,110 
2.8 ~ 

SES) 52,299) 
PAIS 126,475 
82.1 272,258 


1 Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. — La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les 


recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system 
it would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 1 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on the 
annual rental. The fluctuations in Group D, due to 
variations in earnings, would be a small percentage of 
the total. 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
fort bien ajouter au total du tableau 1 le capital en circula- 
tion du groupe B et une estimation du capital des groupes 
C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une variation des 
recettes, les fluctuations du groupe D compteraient pour 
un petit pourcentage du total. 


Summary 


Sommaire 


Group — Groupe 


Mileage 


Milles 
exploités 


1,793,833 
65,018 
272,258 


2,131,109 


Canadian Pacific Investments Limited, a subsidiary 
of Canadian Pacific Limited, was incorporated under 
laws of Canada on July 9, 1962, to act as a holding 
company for Canadian Pacific Limited’s expanding in- 
vestments in natural resource and non-transportation 
activities. Canadian Pacific Limited held 82.37% of the 
common shares (82.30% of total voting shares) of 
Canadian Pacific Investments Limited at December 31, 
1977. Among Canadian Pacific Investments Limited’s 
major wholly-owned subsidiaries are Marathon Realty 
Company Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, 
Pacific Logging Company Limited, CanPac AgriProducts 
Limited and Chateau Insurance. In addition, it has the 


La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 
1962 en vertu des lois du Canada pour agir comme société 
de portefeuille pour administrer les nombreux investisse- 
ments de celle-ci au titre de l’exploitation de ressources 
naturelles et le développement d’activités non liées au 
domaine du transport. Le 31 décembre 1977, le Canadien 
Pacifique Limitée détenait 82.37 % des actions ordinaires 
(82.30 % des actions comportant droit de vote) de la 
Canadian Pacific Investments Limited. Parmi les principales 
filiales appartenant entiérement a la Canadian Pacific In- 
vestments Limited, on compte Marathon Realty Company 
Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, Pacific Logging 


controlling interest in the following major corporations; 
Cominco Limited, PanCanadian Petroleum Limited, 
Great Lakes Paper Company Limited, Fording Coal 
Limited, Algoma Steel Corporation Limited and Steep 
Rock Iron Mines Limited. 


Table 2 shows the income tax payment made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1973 through 1977. 


Table 3 presents details of the aid granted 
Canadian Pacific Limited and other companies now 
comprising the system by the federal government, the 
provinces and municipalities. Cash subsidiaries and ex- 
penditures on construction amounted to $106,280,334 
of which $60,117,152 were contractual obligations 
assumed by the Government of Canada under the 
terms of the contract of 1880. Amounts shown under 
the caption of “Canadian Pacific Limited” are those 
taken to account by the Company, while amounts 
under the heading “Other companies” represent aid 
received by others than Canadian Pacific Limited. No 
value has been computed for land grants, which are 
listed in acres. 


Table 4 shows the year-by-year receipts from 
issue of securities and net income from operation with 
Table 5 showing capital expended. 


Table 6 is an income statement for each of the five 
years 1973 through 1977. These results are compiled in 
accordance with the Uniform Classification of Accounts 
prescribed by the Canadian Transport Commission. 


Table 7 presents the principal railway operating 
Statistics of the system. “Employees” include those 
engaged in railway and commercial communications 
services (but exclude those of hotel and other outside 
operations). Total payrol data apply to these em- 
ployees. Payroll charged to operating expenses does 
not include payroll charged to capital but does include 
total, “Stores department” payroll. In the latter respect, 
it varies from the figure shown in the comparison study 
of the Canadian National Railways. 


ND as 


Company Limited, CanPac AgriProducts Limited et 
Chateau Insurance. En outre, elle détient une participation 
majoritaire dans les grosses sociétés suivantes: Cominco 
Limitée, PanCanadian Petroleum Limited, Great Lakes 
Paper Company Limited, Fording Coal Limited, Algoma 
Steel Corporation et Steep Rock Iron Mines Limited. 


Le tableau 2 indique les montants de l’imp6t sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique 
Limitée au gouvernement fédéral et aux provinces de 
1973 4 1977. 


Le tableau 3 détaille l'aide donné au Canadien 
Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau par les 
administrations publiques fédérale, provinciales et munici- 
pales. Les subventions et les dépenses au titre de la 
construction se sont élevées 4 $106,280,334, dont 
$60,117,152 sont des obligations contractuelles assumées 
par le Gouvernement du Canada d’aprés les stipulations du 
contrat de 1880. Les montants qui figurent sous la rubri- 
que “Canadien Pacifique Limitée” sont les subventions 
accordées a cette société tandis que “Autres sociétés” 
désigne l’aide recue par des sociétés autres que le Canadien 
Pacifique. Les concessions de terrains sont représentées 
selon la superficie plutét que la valeur monétaire. 


Le tableau 4 montre les recettes annuelles de 
lémission des valeurs et le revenu net des opérations, le 
tableau 5 contenant les dépenses. 


Le tableau 6 est un état des recettes pour chaque 
année de 1973 4 1977. Elles sont présentées confor- 
mément 4 la classification uniforme des comptes prescrite 
par la Commission canadienne des Transports. 


Le tableau 7 contient les principales statistiques 
d’exploitation du réseau ferroviaire. Le terme ‘“‘employé” 
inclut tous les employés ferroviaires de méme que le per- 
sonnel des communications commerciales, mais exclut les 
employés des hétels et autres services connexes. Les don- 
nées sur la rémunération totale s’appliquent 4 ces em- 
ployés. La rémunération imputable aux frais d’exploitation 
ne comprend pas les rémunérations imputées au capital 
mais inclut la rémunération totale du service des appro- 
visionnements. Pour cette raison, les chiffres du Canadien 
Pacifique Limitée différent de ceux que mentionne les 
Chemins de fer Nationaux du Canada dans son rapport 
complémentaire. 


me OS ce 


TABLE 1. Securities Outstanding 
TABLEAU 1. Valeurs immobiliéres en circulation 


1975 


dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
RNIN core PERU TINIE ee a eB a, wale cane cam lo) 
Preference 4% non-cumulative — Préférence 4 %non-cumulatif 
Preferred 744% cumulative — Privilégiés 744 %cumulatif......... 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpé- 
PUCMCCONSOHACES A ikon ccaucrs 3, chase eR ays ES) puenendads Younus 


358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 
15,753,330 15,750,410 15,750,410 15,748,950 15,748,950 
40,487,930! 36,102,560! 32,732,8501 30,220,4501 28,126,700! 


292,548,888 292,548,888 292,548 888 292,548,888 292,548,888 
340,593,473 420,412,830 541,791,168 519,835,107 514,465,353 


UG CRE eee Me ate Nr ottemet eh Meee VoMol elon o¥ oy.5) oWeliae aplor'ecistieniey ensiveh aie 1,047 695,021 1,123,126,088 | 1,241,134,716 | 1,216,664,795 1,209 201,291 


1 Under authority of Board of Directors, By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of 
Consumer and Corporate Affairs, 774% Cumulative Redeemable Preferred Share Series “‘A’’ were issued in consideration of the surrender of any preference stock of the 
company. — En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 concédées par le mi- 
nistre de la Consommation et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs rachetables de la série “A” 47% % ont été émises contre toute cession 
d’actions privilégiées de la société. 


TABLE 2. Income Tax Payments Made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 


TABLEAU 2. Imp6t sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 


dollars 


Federal government — Administration fédérale............... 


34,857,390 23,515,418 37,071,293 64,420,000 59,790,549 
Provincial government! — Administration provinciale! .......... 


3,378,152 1,776,120 3,353,136 6,701,000 5,424,800 


38,235,542 25,291,538 40,424,429 71,121,000 65,215,349 


1 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. — Les paiements d’impdts provincial sur le revenu 
comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de I’Ontario. 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1977 
TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1977 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 


Fédérales Provinciales Municipales 


dollars 
Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main line — Ligne principale: 
Cash subsidies: Subventions << "2 ssvases es er ee 25,000,000! - 225,000 25,225,000 
Expenditures by federal government on lines turned over to 
Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les 
lignes remises au Canadian Pacifique. ..............-- 34,041,082! - - 34,041,082 
(b) Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash subsidies= Subyentions’: .9a-.0-0s . 2s lena. ss 2,637,122 346,332 86,733 3,070,187 
Expenditures by federal government on lines turned over to 
Canadian Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les 
lignes remises au Canadien Pacifique..............-.. 1,076,070! - — 1,076,070 
(c) Acquired lines’ — Tignes'acqilises),". 0... 5 ae es wee es 9,429 381 1,636,254 126,284 11,191,919 
Kd) iegsed lines —-tLigneStOUCeS  -iets, case ose ss cus sce 1,359,102 109,759 770,871 2,239,732 
ATS ey BSS eo So och Mord Brod clad 73,542,757 2,092,345 1,208,888 76,843,990 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Ka)’ Main line’= Ligne'principale #02 2": Yee whe se ioe ee - - 38,600 38,600 
(>) Branch'lines’— Lipnes secondaires’ 2") 555 3% iio. oe 203,392 23,326 - 226,718 
Kc). Acquired lines! = Tignes acquises |. a. ogs oy <n, ae wel an les < 1,234,091 902,275 199,000 2,335,366 
(cd) Leased tines —slaenes |OUCES, act hue fe seo xe cues cee, os = 99,811 1,078 40,000 140,889 
Usa ionn) ohcneMatch ENE bokeh oioMeWeisncae weaeratorekslsks).sxduet io. site 1,537,294 926,679 277,600 2,741,573 


See footnote(s) at end of table. — Voir note(s) a la fin du tableau. 


app 


TABLE 3. Aid Granted to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1977 — Concluded 


TABLEAU 3. Aide au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1977 — fin 
me Tb i in tet in al a ele eA a nt Oe 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
re & 3 Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 
Other companies — Autres sociétés: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) Main lie =Thiones princiaple’ 2c w1<tn sos s'ena ¢ ve) ome ene = 11,990 — 11,990 
(b) Acquired lines — Lignes acquises.................- 4,634,018 2,758,208 438,616 7,830,842 
(¢)seibeasedilines: =Jienes‘louées, SE Bei Poetet. cate eee 7,716,725 SS3STA1ST 2,989,291 16,063,197 
Totalisgayse. dhe, rset, Srtegercbpepemen cnet. Etats cuhosce ch 12,350,743 8,127,379 3,427,907 23,906,029 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Main line — Bigne principale’ = ccc. tien no cae cee ee - ~ 1,400 1,400 
(b) Acquired lines — Lignes acquises .....-.-.-.-.+05- 787,575 581,480 5,000 1,374,055 
(cc). Leased lines: — Lignes lonees. Secs cs Baus cia oe ee 218,811 854,207 340,269 1,413,287 
Total sy... tenes, ocean weeks otek ge ne 1,006,386 1,435,687 346,669 2,788,742 
Grand = Total Général 2a. oe ee melee cae 88,437,180 12,582,090 5,261,064 106,280,334 
0 aes 
Land grants — Concessions de terrains 
acres 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
(a) ‘Main line!—Signe “principale: Wee < ents os eee ote eee eet 25 ,000,0001;2 = = 25,000,000 
(b)\-Branch/lines — Lignes'secondaires 7.02 928: S8..n54 ot aan = ole 1,609,024 - = 1,609,024 
(c) Acquired lines =ignes acquises 20. 2558... sd ae es 2,818,512 6,608,6213 - 9,427,133 
(a) ikeasedilinest= Lignesilouces: 2 ep. cee ao a cs Oo yee re ae 3,327,164 3,836,176 - 7,163,340 
ANG EN DARA AE CS OL ORL DRC ChCke (RORERUAERS, Crore (oRB IG EEVIENS 32,754,700 10,444,797 - 43,199,497 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
(a) Acquired lines — Lignes acquises................... = 389,972 — 389,972 
(b)) “Leased: lines, — Ligneslouces) i cno cma tee oo ia ee ewe 93,777 279,300 - 373,077 
Totals core terse te aitenehetetis Co rtiseiieeaiva ia, neil ted famous wanes 93,777 669,272 - 763,049 
Grand 5 Totalt, (Général eters | a Ae a 32,848,477 11,114,069 43,962,546 


ce 


1 Original contract October 1880. — Premier contrat, octobre 1880. 


2 6,793,014 acres were relinquished in settlement of a loan by the federal government of $10,189,521. — 6,793,014 acres ont été cédés au gouvernement fédéral 


en réglement d’un prét de $10,189,521. 


3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for federal cash subsidy to British Columbia Southern 
Railway. — Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu du chapitre 5, 1897, au titre de la subvention fédérale au British Columbia Southern 


Railway. 


4 Excludes grants for right-of- -way and station grounds, etc., federal 53,580 acres: provincial 8,150 acres. - Ne comprend pas les concessions au titre de l’emprise 


de la voie ferrée et de la gare, etc., fédéral 53,580 acres; provinces 8, 150 acres. 


TABLE 4. Capital Received 
TABLEAU 4. Capital regu 


19731 1974! 1975 1976 | LORE 
dollars 
Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital-actions 
(ordinaire, préférence et privilégié): 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale 
GMISe Ie hp we area CRORE Bie) Cee TO eRe a tin, bre en etal ents — 4,981,9321| — 4,388,2901 — 3,369,7101| — 2,513,860! — 2,093,7501 
Premium less issue expenses — Prime moins le cott de l’émission — 343,2821 = 10,236! 195,336! 2043651 11,815! 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpe- 
tuelle consolidée 4 %: 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale 
Eriicet ry te Sue 5 acd vk eee ete hres oS ee) Ree ees Jose kiya ~ — - - - 
Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du montant émis 62,352,167 79,819,357 121,378,338 — 21,956,061 — 5,369,754 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de l’émission des 
valeurs mobilieres Ak, ci. puck hee Sees el eee amare ee Oe Sime dees 57,026,953 75 420,831 118,203,964 — 24,265,556 — 7,451,689 
Net income of system before dividends — Revenu net du réseau avant 
dividendes:A0.t7:.. tcc,-) See eeewek sia caine ee en cn eee ease 74,210,8642 102,967 ,9122 82,363,6572 86,863,7832 107,731,7592 
Net change in working capital, reserves and other B/S accounts — 
Changement net du capital de roulement des réserves et autres ; 
comptes'dutbilan. sus. 28. PMNs ee acs s ibs cccgale SPN ese ole) coke 47,872,158 — 53,628,680 — 3,263,504 63,032,556 20,900,996 
Grand — Total Général 200.0, © ao ease ie uae ae 179,109,975 124,760,063 197,304,117 125,630,783 121,181,016 


1 Preference stock was exchanged for preferred stock with the excess of carrying value Credited to premium on stock, $5,325,214 applied to purchase of pre- 
ferred shares in 1973, $4,398,526 in 1974, $3,174,374 in 1975 and $2,309,495 in 1976 and $2,081,935 in 1977. — Les actions de préférence ont été échangées contres 
des actions privilégiées et Pexcédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées, $5 ,325 ,214 en 1973, $4,398,526 en 1974, $3,174,374 en 


1975 et $2,309,495 en 1976 et $2,081,935 en 1977. 
2 See footnote 3, Table 6. — Voir note 3, tableau 6. 


= 95 = 


TABLE S. Capital Expended 
TABLEAU 5S. Capital dépensé 


Road and equipment including inland steamships — Voies et matériel et 
Navires (eaux interieures) ...9 S86 38... 1 aOGSe ... See 


38,056,832 
6,894,152 


$0,136,824 84,224,936 65,169,568 55,801,975 
13,774,751 12,809,612 8,405,841 10,988,272 


Improvements on leased property — Améliorations de la propriété louée 


Stocks and bonds leased railway companies — Capital-actions et obliga- 
tions des compagnies ferroviaireslouées................4- 


Cr. 1,616,935 | Cr. 1,496,655 | Cr. 1,406,821 | Cr. 1,131,557 | Cr. 998,191 


DleamiShips — “NAVIES 3 aha Bole oie watson a Eee Cr. 1,502,394 | Cr. 6,440,621 | Cr. 5,069,710 81,932 - 
Hotels, communication and miscellaneous property — Hotels, communi- 

cationsiet biens diverse e' 2; fot ees « 2 See Fee . 0S oes On 33,640,033! | Cr. 33,771,438 11,294,049! Cr. 15,012,468 | Cr. 407,350 
Investments in controlled and other companies — Investissements dans 

les compagnies controlées et autres 2... 1 ee eee ee ee 44,816,099 37,723,204 31,963,737 3,715,496 | Cr. 14,888,139 
Dividends —.Dividendesj<... 2: wes aes cu bey AS ss 6s Pas es 58,822,1882 64,833,998 63,488,314 64,401,971 70,684,449 

Grand™="1 otal —!General, 5. ASK. 2 Se. 5 BE 179,109,975 124,760,063 197,304,117 125,630,783 121,181,016 


1 Includes capital expenditures on aircraft: 1975, $4,094,205; 1973, $26,998,706. — Comprend les dépenses d’investissement suivantes au titre des aéronefs: 
1975, $4,094,205; 1973, $26,998,706. 
See footnote 3, Table 6. — Voir note 3, tableau 6. 


TABLE 6. Income Account 
TABLEAU 6. Compte de revenu 


1975 


dollars 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires! .................4.- 822,809,435 1,000,635,434 1,063,921,126 1,210,537,625 1,344,402,366 
Rail expenses? — Dépenses ferroviaires? ...............-.. 754,262,884 919,662,362 990,843,569 1,115,964,949 1,242,068,097 
Net rail operating income — Revenu net de l’exploitation ferroviaire 68,546,551 80,973,072 7350775557 94,572,676 102,334,269 


Net income before fixed charges — Revenu net avant les charges fixes 114,500,5683 152,310,8243 136,754,9063 145,350,4623 171,663,3153 


Fixed charges — Charges fixes: 


Rent for leased roads — Loyer des voies..........0000-. 2,871,845 2,758,851 2,628,062 2,166,644 2,131,109 
Interest and amortization of discount on debt — Intérét et amortisse- 

mentide Lescomptersur la dette: a0 aeh.<i5 3 2 3 Rate. 5 37,419,868 46,606,124 S77 255571. 56,319,714 61,822,548 
Guaranteed interest Soo line — Intérét garantidelaSooline....... — 2,009 — 22,063 — 9,370 321 — 22,101 
Net income before dividends — Revenu net avant dividendes....... 74,210,8643 102,967,9123 82,363,6573 86,863,7833 107,731,7593 
Dividends — Dividendes: 

Ordinary — Oxdinairosy. Reha eee aie. hie: Ace Sey nek. es 55,179,9563 61,629,5603 60,554,6263 61,629,5613 68,079, 1663 

IPECTOCHCE PHC LETCNCO Sana 6 6) ati a kceel Suna oa) es) Geena a Sieh a. <2 544,420 541,004 536,850 521,437 529,212 

Preterred\= Priv egies wo sires ees care a aan si Mowe Ise aes oh hah enone 3,097,812 2,663,434 2,396,838 2,250,973 2,076,071 


Retained income debits and credits + 4 — Revenu non distribué débits 
CELELECILS ches te arpa! ice etree sr ao eae cial on) ae matee + 1,098,182 + 12,103,019 + 5,654,908 + 14,304,462 — 4,001,034 


Net change in retained income — Changement net du revenu non 
CISEIIOIG ei Mare er ohm cae ie Siecle ea OS ss Cae) BO Sans ONS 16,486,858 50,236,933 24,530,251 36,766,274 33,046,276 


Retained income balance — Solde du revenu non distribué ........ 824,611,711 874,848,644 899,378,895 936,145,169 969,191,445 


1 Includes railway and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. Commencing 1973, statistics 
of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company, are excluded. — Comprend les chemins de fer et les communications commerciales mais ne comprend pas les 
hétels, les navires 4 vapeur océaniques et cdtiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. A partir de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited, 
compagnie de transport ne sont pas comprises. eve 

Includes railway and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. 
Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific Express Limited, a trucking company are excluded. — Comprend les chemins de fer et les communications com- 
merciales, les imp6ts et les loyers correspondants, mais ne comprend pas les hGtels, les navires 4 vapeur océanique et cdtiers, de méme que toutes les propriétés non fer- 
roviaires. A partir de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited, compagnie de transport ne sont pas comprises. ; = 

3 Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed through as dividends to 
Canadian Pacific Limited shareholders: CPI 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; 1973, $26,515,044; CPAL 1977, None; 
1976, None; 1975, $1,074,934: 1974, $2,149,868: 1973, $2,149,868. — Comprend les dividendes des filiales Canadian Pacific Investments Limited et Canadian Pacific 
Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée; CPI 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; 
1973, $26,515,044; CPAL 1977, Aucun; 1976, Aucun; 1975, $1,074,934; 1974, $2,149,868; 1973, $2,149,868. - - ; 

4 Details of retained income credits and debits for the year 1977: Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, $871,446 and miscel- 
laneous (net) $4,872,480. — Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1977. Produit net de la vente de terrains, d’emplacements urbains et autres proprictes 
$871,446 et autres produits (nets) $4,872,480. 


—A5 = 


TABLE 7. Operating Statistics 
TABLEAU 7. Statistiques d’exploitation 


1976 


Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées . . . 16,588 16,583 16,536 16,403 16,286 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées.......... 000 ton 86,620 89,096 84,702 82,662 86,671 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... . 000,000 $1,238 52,636 51,295 50,042 §3,127 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés .......... 000 4391 4,996 4,704 4,437 3,862 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants ...-............ 000,000 247 350 287 246 248 
Freight revenue — Recettes des marchandises..........---..+.44- $’000 690,635 847,649 888,773 1,008,859 1,114,629 
Passenger:reyenue,— Recettessdesivoyageurs: naga «.\. Sebi. se ‘ 9,542 14,770 14,772 15,323 15,534 
Passenger train revenue! — Recettes des trains de voyageurs! .......... s 12,663 19,107 18,725 19,043 19,062 
Rail revenues? — Recettes de l’exploitation ferroviaire2 ............. “ 822,809 1,000,635 1,063,921 1,210,538 1,344,402 
Rail expenses3 — Dépenses de l’exploitation ferroviaire3 ............. 5% 754,263 919,662 990,844 1,115,965 1,242,068 
Freight service train-miles — Train-milles — Service marchandises ........ 000 26,538 28,160 25,347 24,147 24,805 
Passenger service train-miles — Train-milles — Service voyageurs ......... a 3,936 4337 4,337 4,325 4,176 


Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploitées: 


Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes..... 3,088,932 3,174,095 3,102,037 3,050,881 3,262,058 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .............. 14,900 21,105 17,385 14,982 15,201 

Rail revenues — Recettes févroviaires! 2... 2.0. ee ee A ee $ 49 603 60,341 64,340 73,801 82,547 

Rail expenses—— Depenses, hermONIAITCS wie messes cucpl <alaakoieen sil estate wn cur-e-Uictaee ele $ 45,470 55,458 $9,920 68,036 76,264 
Average per freight train-mile -Moyenne par _ train-mille — Service 

marchandises: 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes.... . 1,931 1,869 2,024 2,072 2,142 

Freight revenue — Marchandises payantes (recettes).............-.- $ 26.02 30.10 35.06 41.78 44.94 
Average per passenger train-mile -Moyenne par _ train-mille — Service 

voyageuls: 

Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants .............. 62.79 80.70 66.29 56.82 59.28 

Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs........... $ S22 4.41 4.32 4.40 4.56 


Average ton-miles per loaded car-mile+ —Moyenne de tonnes-milles par 
wagonemilleichargé th? OL0. at... 5 TAPS...) SEL... 47.58 47.48 49.20 48.69 50.81 


Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 
payantes,(milles). {aren o nena = = setae bie ee.. =. See 6 ee Me §91.8 591.1 605.8 605.7 613.2 


Average passenger journey (miles)—Trajet moyen par voyageurs 
OTATLES) sc agpacg esa res Bee kgs se ale cheat deg hc rama omy nef nae 56.28 70.05 61.11 $5.39 64.11 


Average revenue — Recettes moyennes: 


Per ton of freight: — Par tonne de marchandises ....:...-..+:++%- $ 7.97 OF 10.49 12.20 12.86 

Rex. passengen' — Pamvovaseuteiien ce sae oot ee ae ape es eee a $ PRN, 2.96 3.14 3.45 4.02 

Perton-mile= Pamtonnemille 242 Rie oe SSE: ees. ie c—Cc. iS y/s 1.610 1.732 2.015 2.097 

Per passenger-mile:— Par voyageur-mille.. a. 5 ge sae s fh ol et ase c-c. 3.861 4.220 §.138 6.235 6.275 
Number of employees5 — Nombre de salariésS5 ... 2... ......--.05. 37,732 39,241 37,221 36,340 36,851 
Total:payroils’— Remuneration totales. Pee Fis ee $°000 377,950 463,519 494 647 540,587 591,767 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

Wiexploitation fpJ-/oy-asusaed <A St ECON Sua TRUSAE eee Mae Blo saitn g 357,650 442,586 468,176 $12,059 554,550 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre de 

Vexploitation parrapport auxitecettes® Ge <5 202% OE es ee % 43.47 44.23 44.00 42.30 41.20 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par . 

FADPOTE AUNUTECCTTCS LOLTOVIAIT OS: cine xanthine yltle swede ac MGM cdevie ke ateame nee? % 91.67 91.94 93.13 92.19 92.39 

1 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. — Y compris les recettes provenant des comptes 


102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits: 106 — courrier. 
2 See footnote 1, Table 6. — Voir note 1, tableau 6. 
3 See footnote 2, Table 6. — Voir note 2, tableau 6. 
4 Revenue and non-revenue freight. — Marchandises payantes et non payantes. 
5 From 1973, excludes Canadian Pacific Express Limited employees. — A partir de 1973, exclut les employés du Canadian Pacific Express Limited. 
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Titre 


Catalogue Périodiques 


52-001 


52-002 


52 - 003 


52 - 004 


Deo 


DO 


52 - 208 


2-209 


D2 


DO PAL 


DAA IM 


D> FAI} 


Chargements ferroviaires (mensuel), Bil. 
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70 produits. 
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Publications annuelles 
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Résumé des publications de l’année du bulletin trimestriel 52 - 002avec données régionales supplé- 
mentaires. 


Transport ferroviaire: Partie I, Bil. , 
Résumé comparatif des statistiques — 5 derniéres années. Statistiques des accidents. 
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Statistiques de la situation financiere. 
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Outre les publications ci-dessus énumérées, Statistique Canada 
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dans ledomaine économique que social. On peut se procurer gratuite- 
ment un catalogue complet des publications courantes a Statistique 


Canada, Ottawa (Canada), KIAOT6. 
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Financial Statistics. 


52-209 Railway Transport: Part Ill, Bil. 
Equipment, track and fuel statistics. 
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Operating and traffic statistics. 
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52-212 Railway Transport: Part VI, Bil. 
Employment statistics. 


52-213 Canadian National Railways and Canadian Pacific Limited, Bil. 
Financial and operating statistics of the entire systems, 1973-1977. 


In addition to the selected publications listed above, 
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Canadian ecanomic and social affairs. A comprehensive catalogue 
of all current publications is available free on request from 


Statistics Canada, Ottawa (Canada), KIA OT6. 
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Note 


This and other government publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores or by mail order. 


Mail orders should be sent to Publications Distri- 
bution, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6, or to 
Publishing Centre, Supply and Services Canada, 
Ottawa, K1A OS9. 


Inquiries about this publication should be addressed 
to: 


Surface Transport Section, 
Transportation and Communications Division, 
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Nota 
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Introduction 


Canadian National Railways 


This section contains a five-year statistical outline 
of the Canadian National Railways. Historical data 
covering a 49-year period was previously available in a 
separate publication entitled Canadian National 
Railways, 1923-1971, Catalogue 52-201. 


The Canadian lines of the Canadian National Rail- 
ways include the railways formerly operated as the 
Canadian Northern System, the Grand Trunk Railway 
of Canada, the Grand Trunk Pacific and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Trans- 
continental; several small lines in the Eastern prov- 
inces and the Newfoundland Railway, which was 
added April 1, 1949. Effective January 1, 1950, the 
Canadian National was entrusted with the manage- 
ment and operation of the Temiscouata Railway 
which had been purchased by His Majesty in right 
of Canada (PC 5186 October 14, 1949). On Novem- 
ber 30, 1951 the properties of the Quebec Railway, 
Light and Power Company were acquired to integrate 
rail operations between Quebec City and Nairn’s Falls 
on the north shore of the St. Lawrence River. On 
January 1, 1953, the Canadian National acquired 
the National Harbours Board Terminal Railway 
facilities in the Greater Vancouver area and effective 
November 1, 1952 leased with the option to purchase 
the Second Narrows Bridge (excluding the highways 
thereon) from the Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. During 1956 and 1957 the Canadian 
National purchased all the shares of capital stock of 
the Buffalo and Lake Huron Railway Company. 
Effective 1957 the assets and liabilities of this com- 
pany were consolidated with the system accounts. 
During 1958 all shares of the Yukon Telephone 
Company were purchased by the Canadian National 
and assets and liabilities consolidated with system 
accounts. During 1960 and 1961 shares of Yellow- 
knife Telephone Company were purchased and the 
assets and liabilities consolidated with system ac- 
counts effective 1961. Canadian National’s highway 
operations throughout 1978 owned 10 subsidiary 
trucking companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
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Les Chemins de fer nationaux du Canada 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activitées des Chemins de fer nationaux du Canada. 
Les données statistiques de cette société couvrant la période 
de 49 années de 1923 a 1971 ont été publiées dans une bro- 
chure distincte intitulée Les Chemins de fer nationaux du 
Canada, 1923-1971, n° 52-201 au catalogue. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer nationaux 
comprennent les chemins de fer autrefois exploités dans le 
réseau du Canadien-Nord, ainsi que le Grand-Tronc, le 
Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de fer du Gouverne- 
ment du Canada: l’Jntercolonial, le Prince Edward Island, 
le Transcontinental-National et plusieurs petites lignes des 
provinces de lest et le Newfoundland Railway, ajoutées 
au réseau le 1€! avril 1949. Le 1€f janvier 1950, on a confié 
aux Chemins de fer nationaux du Canada l’administration 
et lexploitation du Temiscouata Railway, acheté par Sa 
Majesté le Roi du chef du Canada (CP 5186, 14 octobre 
1949). Le 30 novembre 1951, les propriétés du Quebec 
Railway, Light and Power Company ont été achetées dans 
le but d’intégrer les opérations ferroviaires entre la ville de 
Québec et Nairn’s Falls sur la cdte nord du fleuve Saint- 
Laurent. Le 1€! janvier 1953, les Chemins de fer nationaux 
ont acheté les installations du National Harbours Board 
Terminal Railway dans Vancouver métropolitain et le 1¢! 
novembre 1952, ils ont loué avec option d’achat le Second 
Narrows Bridge (routes non comprises) de la Burrard Inlet 
Tunnel and Bridge Company. En 1956 et 1957, les Chemins 
de fer nationaux ont acheté tout le capital-actions du Buffalo 
and Lake Huron Railway Company. A compter de 1957, 
tout l’actif et le passif de cette société a été intégré a la 
comptabilité du réseau. En 1958, les Chemins de fer na- 
tionaux ont acheté les actions de la Yukon Telephone 
Company et repris l’actif et le passif de cette société dans la 
comptabilité de son réseau. En 1960 et en 1961, ils ont 
acheté les actions de la Yellowknife Telephone Company, 
dont ils ont repris l’actif et le passif dans la comptabilité de 
son réseau en 1961. Du début 4a la fin de l’année 1978 les 
Chemins de fer nationaux possédaient 10 filiales de camion- 
nage. 


Les lignes des Chemins de fer nationaux aux. Etats-Unis 
sont les lignes dites Canadian National Lines en New England, 
le Grand Trunk Western et le Duluth, Winnipeg and Pacific. 
La direction du Central Vermont Railway, confiée a un ad- 
ministrateur de 1927 a janvier 1930, a été achetée par les 


January 1930, was purchased by the Canadian 
National Railway and, from February 1, 1930, has 
been included as one of the United States lines. The 
New London Northern Railroad Company was 
acquired on December 19, 1951 in order to affect 
a saving in rentals and taxes to which the Central 
Vermont Railway was obligated by virtue of a 
99-year lease. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the government by the Canadian Na- 
tional) were entrusted to the Canadian National 
System on a basis similar to that of other Canadian 
Government Railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is 
included in the income accounts, but the data of Air 
Canada are not included in these statements. For 
the years 1974 to 1977 investment in the capital stock 
of Air Canada, all of which was owned by the rail- 
way, has been included in Table 3, under “Affiliated 
companies”. Financing of this investment during 
those years is included in Table 2. As of April 13, 
1978 Canadian National divested itself of its invest- 
ment in Air Canada and an equivalent amount of the 
company’s debt to the Government of Canada was 
cancelled. All 1978 figures reflect this change. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
lines) should reduce the freight rates on local and cer- 
tain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this east- 
ern territory were allowed to reduce their rates by the 
same percentage and all railways were authorized to 
bill the Government of Canada for the difference be- 
tween the normal and the reduced tolls. All the rail- 
ways have treated such items as revenue earned and 
they are so treated in this report. Eastern lines 
deficits since July 1, 1927, have been paid by the 
Government of Canada and the amounts have not 
been added to the debt of the Canadian National 
System. The amount of the government contri- 
bution to meet the deficits of the Eastern lines is 
not included in the loans and advances as given in 
Table 1, but the amounts so contributed are in- 
cluded in Table 2. The “Duff Report” (1931-32) 
recommended that the deficits of the system each 
year be met by special appropriations of the Govern- 
ment of Canada and consequently deficits are ex- 
cluded from Table 1 and are included in Table 2 for 
the respective years. “Effective July 1, 1957, rate 
reductions, ordered under the Maritime Freight Rates 
Act, were increased from 20% to 30% on that 
portion of the rate applicable within “‘select territory” 
on westbound movements from the Maritimes region 
to destinations in Canada. Effective July 9, 1969, 
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Chemins de fer nationaux du Canada qui l’ajoutérent a leurs 
lignes américaines le 1¢€T février 1930. On a acheté le New 
London Northern Railroad Company \e 19 décembre 1951 
afin de réduire le loyer et les taxes du Central Vermont 
Railway Company, soumis a un bail de 99 ans. 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le North- 
west Communication System (autrefois exploités pour le 
gouvernement par les Chemins de fer nationaux) ont été 
confiés au Chemins de fer nationaux sur une base semblable 
aux autres chemins de fer du Gouvernement du Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes de 
toutes les opérations auxillaires, 4 l’exclusion toutefois des 
données sur Air Canada. Pour les années 1974 a 1977 les 
investissements dans le capital-actions d’Air Canada, qui 
appartient intégralement aux Chemins de fer nationaux, sont 
inclus mais le tableau 3 sous “‘Filiales”. Le tableau 2 présente 
la source de financement de ces investissements pendant ces 
quatre années. A compter du 13 avril 1978 les Chemins de 
fer nationaux du Canada se sont départis de leur participa- 
tion dans Air Canada et ont remboursé un montant équiva- 
lent de leur dette envers le gouvernement du Canada. Tous 
les chiffres pour 1978 tiennent compte de ce changement. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces maritimes, entrée en vigueur le 1€T juillet 1927, 
stipulait que les Chemins de fer nationaux a lest de Lévis 
et Diamond (dites lignes de l’Est) devaient réduire de 20 % 
les tarifs-marchandises sur le trafic local et sur d’autres 
genres de trafic. Par extension, cette réduction s’est ap- 
pliquée également 4 Terre-Neuve aprés son entrée dans la 
Confédération. On permit aux autres chemins de fer en 
exploitation dans la méme région- de réduire leurs tarifs du 
méme taux. Le Gouvernement du Canada s’engageait 4 
rembourser la différence entre le tarif normal et le tarif 
réduit a tous les chemins de fer. Ce remboursement est 
inscrit a titre de recettes dans tous les comptes ferroviaires 
ainsi que dans le présent bulletin. Le déficit des lignes de 
VEst depuis le 1! juillet 1927 a été assumé par le Gouverne- 
ment du Canada et n’est pas inclus dans la dette des Chemins 
de fer nationaux du Canada. Les emprunts et avances du 
tableau 1 ne comprennent pas les subventions du gouverne- 
ment fédéral a titre des déficits des lignes de l’Est; ces 
montants figurent toutefois au tableau 2. Le rapport ““Duff”’ 
(1931-32) recommandait que le Gouvernement du Canada 
supporte les déficits annuels du réseau par des crédits spé- 
ciaux; en conséquence, 4 partir de 1932, les déficits de 
chaque année figurent au tableau 2 et non au tableau 1. 
“Le 1€f juillet 1957, les réductions de tarif, exigées en vertu 
de la Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces Maritimes sont passées de 20 % a 30 % sur la 
portion du taux applicable 4 lintérieur d’un ‘“‘territoire 
choisi” pour les déplacements des Maritimes en direction de 
Pouest au Canada. Le 9 juillet 1969, le trafic en grande 
vitesse vers l’ouest a été inclus dans la définition des mouve- 


westbound express traffic was included in the defini- 
tion of preferred movements, pursuant to Section 4 
of the Atlantic Region Freight Assistance Act. 
Effective February 7, 1970, rate reductions ap- 
plicable on intra-regional movements were lowered 
from 20% to 17.5%. Effective December 27, 1974 
such reductions were lowered from 17.5% to 15%. 
Effective April 15, 1974 the Atlantic Region Se- 
lective Assistance Regulations came into 
effect. These regulations provide an additional 
subsidy of 20% on selective commodities specifically 
designated. This additional 20% subsidy applies on 
that portion of the railway movement performed 
within “select territory” on traffic terminating at, 
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destinations in Canada, west of “select territory”. 


Table 1 shows Shareholders’ Capital Funded debt 
held by the public, and Government loans and 
appropriations. Under the Canadian National Rail- 
ways Capital Revision Act, 1952, the federal govern- 
ment undertook to purchase 4% preferred stock in 
amounts equal to 3% of the annual revenues in each 
of the years 1952 to 1960. This was included in the 
government estimates and authorized by appro- 
priation acts from 1961 to 1977. Effective December 
31, 1977 the Company received authority to con- 
vert to equity particular debts to the Government 
amounting to $808 million and to consolidate into 
one debt, effective June 30, 1978 all the remaining 
debt of the Company to the Government, except 
the Canadian Government Railways advances for 
working capital. The debt so consolidated bears 
interest at 8.75% per annum calculated from July 1, 
1978 and is payable over 20 years to June 30, 1998 
in equal semi annual payments of $13.63 million 
covering principal and interest. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to com- 
bine the capital debts of the Canadian National Rail- 
way System with those of the Government of Canada, 
only the funded debt of the system in the hands of 
the public should be added to the federai debt. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three United States subsidiary operating compa- 
nies for all the issued capital stock of Grand Trunk 
Corporation, a newly incorporated Delaware corpora- 
tion. The Grand Trunk Corporation thus became a 
holding company for the Grand Trunk Western 
Railroad Company, the Central Vermont Railway 
Inc. and the Duluth, Winnipeg and Pacific Railway 
Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
federal, provincial and municipal governments to the 
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ments préférés, aux termes de l’article 4 de la Loi sur les 
subventions au transport des marchandises dans la Région 
atlantique. Le 7 février 1970, les réductions de tarif ap- 
plicables aux mouvements intrarégionaux sont passées 
de 20 % 4 17.5 %. Le 27 décembre 1974, ces réductions sont 
passées de 175% a4 15%. Le 5 avril 1974, est entré en 
vigueur le Réglement sur les subventions sélectives dans la 
Région atlantique stipulant qu’une aide additionnelle de 
20 % serait accordée pour certaines marchandises déter- 
minées de fagon précise. Cette subvention s’applique 4a la 
partie des mouvements ferroviaires effectuée a l’intérieur du 
““territoire choisi” pour le trafic se rendant dans des endroits 
du Canada a l’ouest du “‘territoire choisi’’. 


Le tableau 1 présente, le capital des actionnaires, la 
dette fondée auprés du public et les préts et crédits du gou- 
vernement. Aux termes de la Loi sur la révision du capital des 
Chemins de fer nationaux du Canada, 1952, le gouverne- 
ment fédéral a acheté des actions privilégiées 4 4% pour 
une valeur égale a 3 % des recettes brutes annuelles, chaque 
année de 1952 a 1960. Cette disposition faisait partie du 
budget des dépenses du gouvernement et était prévue par 
les Lois portant affectation de crédits de 1961 a 1977. La 
société a été autorisée a convertir en actions, 4 compter du 
31 décembre 1977, certaines dettes envers le gouvernement 
s élevant a $808 millions et 4 consolider en une dette unique, 
a compter du 30 juin 1978, l’ensemble de la dette restante 
de la société envers le gouvernement, a l’exception des avan- 
ces au fonds de roulement des Chemins de fer du gouverne- 
ment canadien. La dette ainsi consolidée porte intérét au 
taux de 8.75 % I’an a partir du 1° juillet 1978 et est payable 
sur une période de 20 ans prenant fin le 30 juin 1998, en 
versements semestriels égaux de $13.63 millions couvrant 
Pintérét et le principal. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de fer 
différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible de 
vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
Pannée civile. Pour réunir les dettes de capital des Che- 
mins de fer nationaux et celles du Gouvernement du Ca- 
nada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette fon- 
dée du réseau détenu par le public. 


En aodt 1971, la Compagnie des Chemins de fer na- 
tionaux du Canada a échangé toutes les actions que déte- 
naient ses trois filiales américaines contre le capital-actions 
de la Grand Trunk Corporation, société nouvellement cons- 
tituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est ainsi devenue 
le holding de la Grand Trunk Western Railroad Company, du 
Central Vermont Railway Inc. et de la Duluth, Winnipeg 
and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des ad- 
ministrations fédérale, provinciales et municipales aux 


privately operated lines which later became part of 
the Canadian Government Railways and other cons- 
tituent lines of the Canadian National Railways. 
Excluding grants to the Grand Trunk Pacific Develop- 
ment Company for the Prince Rupert dry dock and 
shipyard, payments of wages for unemployment relief 
labour during 1936, and subscriptions for stock, the 
grants were as follows: 


Bees 


lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer nationaux. 
Si on exclut les subventions au Grand Trunk Pacific Devel- 
opment Company pour la cale séche et le chantier de cons- 
truction de Prince Rupert, projet de travail pour assister 
les chOmeurs en 1936 et la souscription aux actions, les 
subvyentions ont été les suivantes: 


Federal — Fédéral 

Loan to Grand Trunk — Prét au Grand-Tronc 
Provincial 

Municipal 

Total 


Cash subsidies Land grants 


Subventions Concessions de terrains 
dollars acres 
49,261,220 5,728,192! 
15,142,6332 
16,698,208 1,815,141 

7,393,867 _ 
88,495,928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, Part I, for details. 

1 Pour plus de détails, voir les Comptes publics pour l’année terminée le 31 mars 1952, partie I. 

2 No interest was paid on this loan made prior to Confederation and it has been included with cash grants by Statistics Canada. It was can- 
celled by the Canadian National Capital Revision Act 1937 as a Canadian Nation Railway liability. 

2 Aucun intérét n’a été payé sur ce prét consenti avant la Confédération; Statistique Canada 1’a inclus au poste des subventions. Il a été 
annulé en vertu de la Loi sur la revision du capital des Chemins de fer nationaux du Canada (1937) comme passif de ces derniers. 


Table 2 shows cash received from funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government contri- 
butions for deficits. 


TEXT TABLE I. Government of Canada Loans 


Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette fondée 
détenue par le public, des préts et crédits du gouvernement 
(détaillé au tableau 1) et des subventions du gouvernement 
pour les déficits. 


TABLEAU EXPLICATIF I. Emprunts du Gouvernement du Canada 


1978 


dollars 


Canadian Government Railways — Chemins de fer du Gouvernement du Canada: 


Advances for working capital — Avance au capital du roulement 


16,983,762 


Financing and Guarantee Acts — Lois sur le financement et la garantie: 


Loans — Emprunts 


Refunding Act, 1955 — Loi de 1955 sur le remboursement d’obligations: 


Loans for debt redemption — Emprunts 


Loans for capital expenditures — Emprunts pour immobilisants 


Total 


16,983,762 


Table 3 gives the expenditures for capital purposes 
and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the Ca- 
nadian lines, the United States lines and the System. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, rent for leased 
roads, interest on unfunded debt, amortization 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, le loyer des chemins loués, l’intérét 
de la dette non fondée, l’'amortissement de l’escompte et 


of discount and interest on government loans. De- 
ducting these fixed charges leaves ‘“‘Net income or 
deficit”. Interest on government loans in the fixed 
charges is interest on temporary loans for redemption 
of funded debt pending refunding and interest on 
loans for capital purposes. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
earnings available after income tax were to be paid to 
the federal government as dividends on the com- 
pany’s 4% preferred stock. 


This procedure was followed from 1952 to 1977. 
However, on June 30, 1978, “an Act to amend 
the Canadian National Railways Capital Revision 
Act and the Railway Act and to amend and repeat 
certain other statutes in consequence thereof” came 
into force. This Act as of December 31, 1977, had 
the effect of converting into no par value common 
shares of the capital stock of the Company’s $808 
million of debt owed to the Government of Canada 
and consolidating all the elements of Shareholders 
Equity other than retained earnings into such com- 
mon shares. Concurrent with adoption of this legis- 
lation, the arrangement whereby the Government 
of Canada had made annual purchases of the com- 
pany’s 4% preferred stock to provide for capital ex- 
penditure was discontinued. The acquisition of 4% 
preferred stock by the Minister of Finance for 1977 
was also restricted to an amount of $51,448,697, 
effectively reducing the amount of preferred stock 
as at December 31, 1977, by $22,542,145 to 
$b,555,926.932: 


The legislation referred to above has also: 


provided for the retention by the company of the 
net income for 1977 of $28,018 million; 


repealed the requirement that all earnings be paid to 
the government unless the government directed that 
all or part of such earnings be applied in discharge 
of specified company obligations; 


required payment to the Receiver General for Canada 
of a dividend equal to 20% of net income for 1978 
and subsequent years, or such greater percentage as 
the Governor in Council may direct; and 


repealed the statutory prohibition against funding 
any income deficit. 


Consistent with the new legislation a dividend in 
the amount of $27.2 million, representing 20% of the 
net income for the year 1978 was accrued and has 
been included in “‘Other”’ current liabilities, 


Table 5 shows the principal operating statistics 
of the combined Canadian National Railways in 
Canada and the United States. The average miles 
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Pintérét des préts gouvernementaux. Aprés déduction de ces 
charges fixes, on obtient le “revenu ou déficit net”. L’intérét 
des préts gouvernementaux dans les charges fixes comprend 
Pintérét des préts temporaires pour le rachat de la dette 
fondée en attendant son réglement ainsi que l’intérét des 
préts pour le capital. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 1952, 
les recettes aprés déduction de l’impdt sur le revenu devaient 
étre remises au gouvernement fédéral sous forme de dividen- 
des sur les actions privilégiées a 4 % de société. 


Cette procédure a été suivie de 1952 a 1977. Toutefois, 
le 30 juin 1978, la “Loi modifiant la Loi sur la révision du 
capital des Chemins de fer nationaux du Canada et la Loi 
sur les chemins de fer et modifiant ou abroger en consé- 
quence certaines autres lois” est entrée en vigueur. Cette 
Loi a eu pour effet, au 31 décembre 1977, de convertir en 
actions ordinaires sans valeur nominale du capital-actions de 
la société une dette de $808 millions envers le gouvernement 
du Canada et de consolider sous la forme d’actions du méme 
type tous les éléments de l’avoir des actionnaires, sauf les 
bénéfices non répartis. L’adoption de cette Loi a mis fin a 
Varrangement en vertu duquel le gouvernement du Canada 
achetait chaque année des actions priviligiées 4 4% de la 
compagnie afin de produire des fonds destinés aux dépenses 
en immobilisations de la société. L’acquisition d’actions 
privilégiées a 4% par le ministre des Finances pour 1977 
a été limitée au montant de $51,448,697 ce qui a en fait 
réduit le montant des actions privilégiées en date du 31 
décembre 1977, de $22,542,145 pour atteindre 
$1,555,926,/32; 


La Loi mentionnée ci-dessus 4 encore pour effet de: 


prévoir la retenue par la société du revenu net de 1977 
se chiffrant 4 $28,018 millions; 


révoquer l’exigence selon laquelle tous les bénéfices devaient 
étre versés au gouvernement a moins que le gouvernement 
n’en décide laffectation, en totalité ou en partie, au régle- 
ment de certains engagements désignés de la société; 


rendre obligatoire le versement au Receveur général du 
Canada d’un dividende équivalent 4 20% du bénéfice net 
pour 1978 et les années subséquentes, ou un pourcentage 
plus élevé de ce bénéfice qui serait décidé par le gouverneur 
en conseil; et 


abroger les dispositions statutaires interdisant a la société 
de consolider quelque déficit que ce soit sur le chapitre des 
revenus. 


Conformément 4 la nouvelle Loi, un dividende d’un 
montant de $27.2 millions, représentant 20 % du bénéfice 
net pour 1978, a été inscrit aux livres et est compris sous 
la rubrique “Divers” du passif 4 court terme. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques d’exploi- 
tation des lignes canadiennes et américaines combinées 
des Chemins de fer nationaux du Canada. Le nombre moyen 


operated and number of employees are averages 
based on monthly figures. The total payroll covers 
all employees and includes payroll charged to oper- 
ating expenses as labour, stores department, which 
is charged to operations or to capital account as 
part of the cost of materials and capital account. 
The breakdown of the total payroll for 1978 was 
as follows: 
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de milles exploités et le nombre de salariés sont des moyen- 
nes mensuelles. La rémunération totale comprend dans les 
salariés et inclut la rémunération imputable aux dépenses 
d’exploitation au titre de la main-d’oeuvre, au service des 
magasins, dont les charges sont comptabilisées au titre de 
Vexploitation ou des dépenses de nature capitale comme 
faisant partie du coat des matériaux, et au compte de capital. 
Voici la répartition de la rémunération totale pour 1978: 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux dépenses d’exploitation 


dollars 


1,259,442,063 


Stores, tie, timber and fuel departments, capital and other items — Services des magasins, des traverses, 


du bois en grumes du carburant, compte de capital et autres postes 


110,128,620 


Total payroll (includes railway, express and telegraph, but excludes hotels and subsidiary companies’ 
employees) — Rémunération totale (y compris le chemin de fer, les messageries et les télégraphes, 


sans les salariés des hGtels et des filiales) 


Canadian Pacific Limited 


Canadian Pacific Limited, directly and through 
subsidiaries, carries on the transportation and related 
enterprises, consisting of railways, trucking, telecom- 
munications, airlines and shipping. 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1973 to 1977. The 
tables herein have been re-arranged, in comparison 
with previous years and changes made in the headings 
to facilitate a greater degree of similarity between the 
two companies under review. The data, however, are 
comparable throughout the period covered. 


Table 6 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1974 to 1978. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the system it is necessary to add to 
the amounts in Table 6 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the federal, provincial and municipal sub- 
sidies in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 15,806.8 at December 31, 
1978. Of this number, 3,978.2 miles, or 25.2% were 
operated under lease or contract. The latter mileage 
may be classified into the following four groups: 


A.In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These rail- 
ways are not shown separately herein but the 
aggregate mileage appears in Text Table II: 


1,369,5 70,683 


Canadien Pacifique Limitée 


Le Canadien Pacifique Limitée s’occupe, directement 
et par l’entremise de ses filiales, d’entreprises de transport, 
notamment les chemins de fer, le camionnage, les télé- 
communications, le transport aérien et le transport mari- 
time et des entreprises qui y sont liées. 


Cette section constitue une rétrospective statistique 
portant sur les cing derniéres années de 1973 a 1977, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des Che- 
mins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 1971) 
et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux qu’elle 
contient ont été refondus et modifiés afin d’harmoniser 
les données intéressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes 
les données sont comparables pour toute la période couverte. 


Le tableau 6 indique le capital du Canadien Pacifique 
Limitée en circulation au 31 décembre de chaque année, 
de 1974 a 1978. Pour connaitre le capital total investi dans 
le réseau il faut ajouter aux montants du tableau 6 le capital 
des chemins de fer loués pour lesquels le Canadien Pacifique 
verse un loyer a d’autres sociétés ainsi que les subventions 
des administrations fédérale, provinciales et municipales au 
titre de l’aide a la construction. 


Au 31 décembre 1978 le Canadien Pacifique Limitée ex- 
ploitait 15,806.8 milles de premiére voie principale dont 
3,978.2 milles (25.2 %) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A. Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas sépa- 
rément mais le millage agrégatif figure dans le tableau 
explicatif II: 


B. For the railways presented in the following cases, 


=F = 


rentals paid for leased railway properties represent 
an amount equal to interest on securities or 
dividends on capital stock of the lessor companies 
or an amount equal to the depreciation charged 
for the year by the lessor in its accounts. The 
principal amount of such securities and capital 
stock outstanding with the public is shown in ad- 


dition to particulars of mileage and rental: 


B. Pour les chemins de fer énumérés dans le cas suivant, 


le loyer des propriétés ferroviaires équivaut a l’intérét 
des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des actions des 
sociétés-bailleresses ou a lamortissement comptabilisé 
pour l’année par le bailleur. Le tableau contient égale- 
ment le capital correspondant 4 ces valeurs mobiliéres 
et aux actions en circulation auprés du public, en méme 
temps que certaines données sur les milles exploités par 


les chemins de fer et le loyer: 


Name of railway 


Société ferroviaire 


The Montreal and Atlantic Railway Company 

The Manitoba and North Western Railway 

The Calgary and Edmonton Railway 

The Dominion Atlantic Railway 

The Kingston and Pembroke Railway 

The Grand River Railway 

The Lake Champlain and St. Lawrence Jct. Rail- 
way Company 

The Lake Erie and Northern Railway 

Massawippi Valley Railway 

New Brunswick Railway 

New Brunswick and Canada Railroad 


Ontario and Quebec Railway 


Quebec Central Railway 

St. Lawrence and Ottawa Railway 
Toronto, Grey and Bruce Railway 

The Saskatchewan and Western Railway 


Total 


Mileage December Principal amount Rental 1978 
31, 1978 December 31, 1978 
Milles exploités au Montant principal au Loyer 1978 
31 décembre 1978 31 décembre 1978 
miles — milles dollars 
111.0 — 52,626 
603.5 ~ 398,190 
619.5 £1,008,727 378,631 
229.4 ~ 93,608 
39.5 — 3253311 
14.1 _ 7,998 
42.0 ~ 9,184 
29.1 - $5,339 
34.4 U.S.-E.-U.$ 54,600 3,816 
408.11 £1,645,551 147,770 
= CMEC OST 71 ; 
£3,605,122 395,061 
OE { Can. $ 412,400 247744 
294.6 £1,812,534 190,038 
45.5 £ 147,900 12,887 
171.2 £ 411,100 36,917 
3.6 - 3,908 
£8,691,705 
3,266.3 U.S.-E.-U.$ 54,600 1,847,882 
Can.$ 412,400 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. 
1 Y compris les unités du New Brunswick and Canada Railroad et la Houlton Branch. 


C.In the following cases, the rental paid for leased 


railway properties is a fixed amount: 


C. Dans le cas suivant, le loyer des propriétés ferroviaires 


représente un montant fixe: 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Canadian Government Railways, Windsor Branch 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad 
New Brunswick and Canada Railroad! 


Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton Jct. — Main St. 


Total 


Mileage December 
31, 1978 


Milles exploités au 
31 décembre 1978 


Rental 1978 


Loyer 1978 


miles — milles 


eiiley 
3.2 


1.4 
36.3 


dollars 


22,500 

1 
25,025 
17,492 


65,018 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. ar 
1 Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus intéréts des valeurs mobilieres. 


D.In the following cases the rental paid is based on 


eho 


D. Dans le cas suivant, le loyer est basé sur les recettes brutes 


gross or net earnings: ou nettes: 
; Mileage Rental 1978 
Name of railway December 31, 1978 
Société ferroviaire Milles exploités au Loyer 1978 
31 décembre 1978 
miles — milles dollars 
The Glengarry and Stormont Railway 27.4 55,381 
The Guelph Junction Railway! 14.9 55,474 
New Brunswick Coal and Railway 2.8 - 
The Southampton Railway 9.5 29,715 
Tobique Railway 2Teo 130,451 
Total 82.1 271,021 


1 Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. 


1 La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system it 
would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 6 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on 
the annual rental. The fluctuations in Group D, due 
to variations in earnings, would be a small percentage 
of the total. 


TEXT TABLE II. Summary 


TABLEAU EXPLICATIF II. Sommaire 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
fort bien ajouter au total du tableau 6 le capital en circula- 
tion du groupe B et une estimation du capital des groupes 
C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une variation des 
recettes, les fluctuations du groupe D compteraient pour 
un petit pourcentage du total. 


Group — Groupe 
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Total 


Mileage Rental 

Milles exploités Loyer 
§93.5 3 
3,266.3 1,847,882 
36.3 65,018 
82.1 271,021 
3,978.2 2,183,921 


Canadian Pacific Investments Limited, a subsidiary 
of Canadian Pacific Limited, was incorporated under 
laws of Canada on July 9, 1962, to act as a holding 
company for Canadian Pacific Limited’s expanding 
investments in natural resource and non-transporta- 
tion activities. Canadian Pacific Limited held 82.37% 
of the common shares (82.31% of total voting 
shares) of Canadian Pacific Investments Limited at 
December 31, 1978. Among Canadian Pacific Invest- 
ments Limited’s major wholly-owned subsidiaries 
are Marathon Realty Company Limited, Canadian 
Pacific Hotels Limited, Pacific Logging Company 


La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 1962 
en vertu des lois du Canada pour agir comme société de 
portefeuille pour administrer les nombreux investissements 
de celle-ci au titre de l’exploitation de ressources naturelles 
et le développement d’activités non liées au domaine du 
transport. Le 31 décembre 1978, le Canadien Pacifique 
Limitée détenait 82.37 % des actions ordinaires (82.31 % des 
actions comportant droit de vote) de la Canadian Pacific 
Investments Limited. Parmi les principales filiales apparte- 
nant entiérement a la Canadian Pacific Investments Limited, 
on compte Marathon Realty Company Limited, Canadian 


Limited, Chateau Insurance Company (99.96%), 
Canellus International N.V. and Rothsay Concen- 
trates Company Limited. In addition, it has the 
controlling interest in the following major corpo- 
rations; Cominco Limited, PanCanadian Petroleum 
Limited, Great Lakes Forest Products Limited,1 
Fording Coal Limited, Algoma Steel Corporation 
Limited, Steep Rock Iron Mines Limited and 
Dominion Bridge Company Limited. 


Table 7 shows the income tax payment made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1974 through 1978. 


Table 8 presents details of the aid granted Cana- 
dian Pacific Limited and other companies now 
comprising the system by the federal government, 
the provinces and municipalities. Cash subsidiaries 
and expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contract- 
ual obligations assumed by the Government of 
Canada under the terms of the contract of 1880. 
Amounts shown under the caption of “Canadian 
Pacific Limited” are those taken to account by the 
Company, while amounts under the heading ‘“‘Other 
companies” represent aid received by others than 
Canadian Pacific Limited. No value has been com- 
puted for land grants, which are listed in acres. 


Table 9 shows the year-by-year receipts from 
issue of securities and net income from operation 
with Table 10 showing capital expended. 


Table 11 is an income statement for each of the 
five years 1974 through 1978. These results are com- 
piled in accordance with the Uniform Classification 
of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 12 presents the principal railway operating 
statistics of the system. “Employees” include those 
engaged in railway and commercial communications 
services (but exclude those of hotel and other outside 
operations). Total payroll data apply to these em- 
ployees. Payroll charged to operating expenses does 
not include payroll charged to capital but does in- 
clude total, “Stores department” payroll. In the latter 
respect, it varies from the figure shown in the com- 
parison study of the Canadian National Railways. 


1 Prior to January 1, 1979, the name of this company was 
The Great Lakes Paper Company Limited. 


— 


Pacific Hotels Limited, Pacific Logging Company Limited, 
Chateau Insurance Company (99.96 %), Canellus Inter- 
national N.V. et Rothsay Concentrates Company Limited. 
En outre, elle détient une participation majoritaire dans les 
grosses sociétés suivantes: Cominco Limitée, PanCanadian 
Petroleum Limited, Great Lakes Forest Products Limited} , 
Fording Coal Limited, Algoma Steel Corporation Limited, 
Steep Rock Iron Mines Limited, et Dominion Bridge Com- 
pany Limited. 


Le tableau 7 indique les montants de l’impdt sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique Limitée 
au gouvernement fédéral et aux provinces de 1974 a 1978. 


Le tableau 8 détaille l’aide donné au Canadien Pacifique 
Limitée et autres sociétés du réseau par les administrations 
publiques fédérale, provinciales et municipales. Les subven- 
tions et les dépenses au titre de la construction se sont 
élevées 4 $106,280,334, dont $60,117,152 sont des obliga- 
tions contractuelles assumées par le Gouvernement du 
Canada d’aprés les stipulations du contrat de 1880. Les 
montants qui figurent sous la rubrique “Canadien Pacifique 
Limitée” sont les subventions accordées a cette société tandis 
que “Autres sociétés” désigne laide recue par des sociétés 
autres que le Canadien Pacifique Limitée. Les concessions de 
terrains sont représentées selon la superficie plutdét que la 
valeur monétaire. 


Le tableau 9 montre les recettes annuelles de l’émission 
des valeurs et le revenu net des opérations, le tableau 10 
contenant les dépenses. 


Le tableau 11 est un état des recettes pour chaque année 
de 1974 a 1978. Elles sont présentées conformément 4a la 
classification uniforme des comptes prescrite par la Commis- 
sion canadienne des Transports. 


Le tableau 12 contient les principales statistiques d’ex- 
ploitation du réseau ferroviaire. Le terme “employé” inclut 
tous les employés ferroviaires de méme que le personnel 
des communications commerciales, mais exclut les em- 
ployés des hétels et autres services connexes. Les données 
sur la rémunération totale s’appliquent a ces employés. 
La rémunération imputable aux frais d’exploitation ne 
comprend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvisionne- 
ments. Pour cette raison, les chiffres du Canadien Pacifique 
Limitée différent de ceux que mentionne les Chemins de fer 
nationaux du Canada dans son rapport complémentaire. 


1 Avant le 1€T janvier 1979, cette compagnie portait le nom de 
The Great Lakes Paper Company Limited. 


TABLE 1. Capital Structure 
Canadian National Railways 


TABLEAU 1. Structure financiére 
Chemins de fer nationaux de Canada 


A 


1974 


1975 


1976 


1977 


1978 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte des ac- 
tionnaires du gouvernement du Canada 


Capital stock held by public — Capital-actions du public 


Total 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 

Government of Canada — Le gouvernement du Canada 
Provincial governments — Les gouvernements provinciaux 


Other — Autres 


Total 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 
vernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs dans les 
comptes publics 


Grand — Total — Général 


dollars 


2,162,550,177 
4,345,185 


2,166,895 ,362 


596,229,000 


2,023,764 


$98,252,764 


1,292,573,574 


4,057,721,700 


2,224,605,949 
4,345,185 


2,228,951,134 


582,888,000 


2,023,764 


584,911,764 


1,438,071,342 


4,25 1,934,240 


1,496,788,821 
4,345,185 


1,501,134,006 


657,055,000 


2,023,764 


659,078,764 


1,405,141,976 


3,565 ,354,746 


2,384,255 ,835° 
4,345,185 


2,388,601,020° 


744,565,900 


2,023,765 


746,589,665 


645,967 ,595* 


3,781,158,280° 


2,493,140,036 
4,345,185 


2,497,485 221 


869,548,900 


2,023,765 


871,572,665 


264,614,778 


3,633,672,664 


TABLE 2. Capital Received 
Canadian National Railways 


TABLEAU 2. Capital regu 
Chemins de fer nationaux de Canada 


1974 


1975 


1976 


1977 


1978 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 


Net increase in par value — Augmentation nette de la valeur no- 
minale 


Discount — Escompte 
Net capital received — Capital net regu 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 
vernement: 


Non-active assets in public accounts — Actifs improductifs dans les 
comptes publics 


Active assets in public accounts! — Actifs productifs dans les 
comptes publics! 


Appropriations for Canadian Government Railway — Crédits 
destinés aux chemins de fer du gouvernement du Canada 


Total 


Federal government contributions for deficits — Subventions du 
gouvernement fédéral a titre des déficits 


Decrease in working capital, sinking fund and other balance 
sheet accounts (increase +) — Diminution du capital d’exploita- 
tion, des fonds d’amortissement et autres comptes de bilan 
(augmentation +) 


Grand — Total — Général 


dollars 


— 207,245,500 


— 207,245,500 


203,676,060 


203,676,060 


37,732,650 


223,125,751 


257,288,961 


- 13,341,000 


— 13,341,000 


145,497,768 


145,497,768 


16,367,907 


201,624,123 


350,148,798 


74,167,000 


74,167,000 


= 932,929 300 


— 32,929,365 


223,950,611 


265,188,246 


99,274,644 
428,062 
98,846,582 


48,825,619 


48,825,619 


131,768,369F 


279,440,570" 


124,983,000 


124,983,000 


— 381,352,817 


— 381,352,817 


— 108,728,542 


— 365,098,359 


1 Includes temporary government loans shown in annual reports as ‘‘Loans and bills payable — Minister of Finance”’ and government loans exchanged for 4% preferred stock under 


Capital Revision Act, 1952. 


1 Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports annuels comme ‘‘Préts et billets payables — Ministre des Finances’’ et les préts échangés 
contre des actions privilégiées a 4 % en vertu de la Loi sur la révision du capital (1952). 


TABLE 3. Capital Expended 
Canadian National Railways 


TABLEAU 3. Capital dépensé 
Chemins de fer nationaux du Canada 


A 


=ifSb= 


1974 1975 1976 1977 1978 
dollars 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications and mis- 
cellaneous properties — Capital de roulement des chemins de fer, 
navires en navigation intérieure, communications et biens divers 216,355,430 322,835,543 305,693,153 275,590,295 113,553,427 
Hotels — Hotels 485,080 2,941,118 4,806,278 2,672,205 4,127,576 
Coastal steamships — Navires cOtiers 65,147 - = 557,877 7,856,297 436,365 
Affiliated companies — Filiales 2,650,654 8,004,230 — 32,989,564 = 1-20 24055) — 347,110,476 
Total 219,556,311 333,780,891 276,951,990 284,916,742 — 228,993,108 
Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou excédent 
(cr.) en espéces (voir tableau 4) 37,732,650 16,367,907 Cr. 11,763,744 Cr. 28,018,317 Cr. 136,105,251 
Grand — Total — Général 257,288,961 350,148,798 265,188,246 256,898,425 — 365,098,359 
TABLE 4. Income Account! 
Canadian National Railways 
TABLEAU 4. Compte de revenu! 
Chemins de fer nationaux du Canada 
1974 1975 1976 1977 1978 
dollars 


Rail revenues? — Recettes ferroviaires?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


Total 


Rail expenses? — Dépenses ferroviaires?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


Total 


Net rail revenues? — Recettes ferroviaires nettes?: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc.3 — Lignes américaines, etc.3 


Total 


Other income — Autres revenus 


Net income before fixed charges—Revenu net avant les 
charges fixes 


1 Fixed charges — Charges fixes: 


Rent for leased roads — Loyer des voies 


_ Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gouver- 


nement du Canada 

Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette fon- 
dée et non-fondée 

Amortization of discount on funded debt — Amortissement de 
lescompte sur la dette fondée 


Total 


Net income or deficit — Revenu ou déficit net 


Retained income debits and credits — Revenu non distribué dé- 
bits et crédits 


Cash deficit or surplus (Cr.)4 — Déficit ou excédent (cr.) en 
espéces4 


1,584,243,773 
232,861,848 


1,817,105 ,621 


1,552,564,212 
229,892,215 


1,782,456,427 


31,679,561 

2,969,633 
34,649,194 
52,341,257 


86,990,451 


2,450,421 
83,200,388 
37,543,021 


821,746 
124,015,576 


Dr. 37,025,125 
707,525 


37,732,650 


1,673,856,719 
242,920,803 


1,916,777,522 


1,743,100,721 
243,325,041 


1,986,425 ,762 


Dr. 69,244,002 
Dr. 404,238 
Dr. 69,648,240 

47,602,009 


Dr. 22,046,231 


3,362,507 
91,094,722 
43,275,031 


802,531 
138,534,791 


Dr. 160,581,022 
Cr. 144, 213,115 


16,367,907 


1,960,177,567 
314,218,514 


2,274,396,081 


1,884,595 ,527 
266,952,566 


2,151,548,093 


75,582,040 
47,265,948 
122,847,988 
42,891,864 


165,739,852 


4,270,363 
104,084,162 
44,829,830 


798,197 
153,982,552 


Cr. 11,757,300 


Cr. 6,444 


Cr. 11,763,744 


2,141,530,401 
324,830,983 


2,466,361,384 


2,008 ,732,284 
304,820,335 


2,313,552,619 


132,798,117 
20,010,648 
152,808,765 
56,602,625 


209,411,390 


4,147,485 
112,102,659 
61,649,401 


755,871 
178,655,416 


Cr. 30,755,974 
2,737,657 


Cr. 28,018,317 


2,339,235 ,497 
365,225,848 


2,704,461,345 


2,207,937,962 
344,539,641 


2,552,477 ,603 


131,297,535 
20,686,207 
151,983,742 
95,229,947 


247,213,689 


3,734,942 
29,696,235 
77,305,514 


723,983 
111,460,674 


Cr. 135,753,015 
26,868,814 


108,884,201 


1 Includes the Great Slave Lake Railway from April 1, 1969. 
_ 1 Comprend la Great Slave Lake Railway depuis le 1et avril 1969. 


2 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. J , 
2 Comprend la totalité des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales, et le transport routier (rail). 


3 Includes Newfoundland water services. 

3 Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 

4 Contributed by the Government of Canada. 
Contributions du Gouvernement du Canada. 


276.5. 
TABLE 5. Operating Statistics , Imperial Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU S. Statistique d’exploitation, unités impérailes 
Chemins de fer nationaux du Canada 


1974! 1975? 1976 1977 1978 
Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 25,130 24,959 24,970 24,828 23,896 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! 000 122,603 112,085 119 oe 123,502 127,583 
ton — tonnes 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 000,000 72,425 70,314 73,625 75,459 80,248 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 7000 11,984 10,286 9,765 9,862 9,1692 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 000,000 1,340 1,330 1,370 1,358 1,3712 
Freight revenue — Recettes des marchandises $7000 1,277,070 1,310,555 1,565,533 1,750,568 1,928,447 
Passenger revenue? — Recettes des voyageurs3 ae 81,970 82,630 87,635 96,222 106,7324 
Passenger train revenue> — Recettes des trains de voyageurs> ee 84,191 84,958 89,979 98,3520 108,8232 
Rail operating revenue® — Recettes de l’exploitation ferroviaire® 4 1,817,106 1,916,778 2,274,396 2,466,361 2,704,4614 
Rail operating expenses© — Dépenses de l’exploitation ferroviaire® a 1,782,456 1,986,426 2,151,548 2,313,553 2,552,478 
Freight train-miles? — Train-milles — Service marchandises7 000 37,146 34,653 34,692 40,008" 40,223 
Passenger train-miles8.9 — Train-milles — Service voyageurs8»? s 12,444 T2517 12,469 12,249 11,6832 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 

tees: 
Revenue freight — ton-miles!19 — Tonnes-milles de marchandises 

payantesl0 2,881,994 287191 2,948,530 3,039,273 3,358,238 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payant? $3,326 $3,275 54,861 54,701 57,3782 
Rail revenue — Recettes ferroviaires $ 72,308 76,797 91,085 99,338 113,1764 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 70,929 79,588 86,165 92,780 106,816 
Average per freight and express services train-mile — Moyenne par train- 

mille pour les services marchandises et de messageries: 
Revenue freight ton-miles!© — Tonnes-milles de marchandises payantes!° 1,574 1,719 1,813 1,886 1,995 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 2TTS 34.88 41.43 46.48 50.78 
Average per passenger train-miles - Moyenne par train-mille — Service 

voyageurs: 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants? 107.69 106.23 109.86 110.88 117.362 
Passenger train revenue> — Recettes des trains de voyageurs> $ 6.51 6.79 722 8.03¢ 9.314 
Average ton-miles per loaded car-mile! 1 — Moyenne de tonnes-milles par 

wagon-mille charge! 1 44.76 46.94 48.32 49.53 61.58 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes 591.0 627.3 614.6 611.9 629.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur (milles) 111.8 129.3 140.3 DBi7 27. 149,52 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ 10.68 11.95 13.36 14.401 15.48 
Per passenger — Par voyageur $ 6.60 7.65 8.50 9.08 9.094 
Per ton-mile — Par tonne-mille c-—c¢. 1.819 1.885° 2.223F 2.3465 2.410 
Per passenger-mile — Par voyageur-mille o— ¢ 5.900 5.918 6.057 6.597 6.78024 
Number of employees!2 — Nombre de salariés12 82,967 81,433 77,359 75,558 75,374 
Total payroll— Rémunération totale $7000 1,034,849 1,122,413 1,200,286 1,290,865 1,369,571 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation o> 964,371 1,040,192 1,108,109 1,184,005 1,259,442 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au titre 

de exploitation par rapport aux recettes %o 53.07 54.27 48.72 48.01 46.57 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 98.09 103.63 94.60 93.80 94.38 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 
2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 28, 1978. 
2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 28 octobre 1978. 
3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 
3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provisions of goods and services according to contract. 
4 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 
5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 
5 Exclut (42 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
6 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 
6 Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 
7 Includes mixed train-miles. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes ton-miles on car ferries, etc. 
10 Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons, etc, 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 
12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 
12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommunications. Hétels et sociétés filiales non compris. 
Note: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, plus 
all persons on monthly payrolls. 
Nota: Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdo- 
madaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


St = 
TABLE 6. Operating Statistics, Metric Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU 6. Statistique d’exploitation, unités métriques 
Chemins de fer nationaux du Canada 


1974 1975! 1976 1977 1978 

Average kilometres of road operated — Moyenne des kilométres de voies 

exploitées 40 443 40 168 40.185 39 957 38 457 
Revenue freight carried 1 — Marchandises payantes transportées! °000 tonnes 111 224 101 682 108 678 112 039 115 741 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 000 000 105 735 102 654 107 487 110 165 117 156 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 7000 11 984 10 286 9 765 9,862 9 1692 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tés 000 000 2157 2 140 2 205 2 185 2 206 
Freight revenue — Recettes des marchandises $°000 1,277,070 1,310,555 1,565,533 1,750,568 1,928,447 
Passenger revenue3 — Recettes des voyageurs? < 81,970 82,630 87,635 96,222 106,7324 
Passenger train revenues — Recettes des trains de voyageurs> a 84,191 84,958 89,979 98,352 108,8232 
Rail revenues6 — Recettes de l’exploitation ferroviaire6 % 1,817,106 1,916,778 2,274,396 2,466,361 2,704,4614 
Rail expenses6 — Dépenses de l’exploitation ferroviaire6 ¥ 1,782,456 1,986,426 2,151,548 23313553 2,552,478 
Freight service train-kilometres7 — Train-kilométres — Service marchan- 

dises7 000 59 781 55 769 55 831 64 387 64 733 
Passenger service train-kilometres8,9 — Train-kilométres — Service voya- 

geurs8,9 sf 20 027 20 144 20 067 19713 18 8022 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilométre de 

voies exploitées: 
Revenue freight tonne-kilometres10 — Tonne-kilométres de marchandises 

payantes10 2 614 420 255: 13 2 674 862 2:757 183 3 046 543 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 53 334 53 276 54 871 54 684 57 3632 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 44,930 47,719 56,600 61,729 70,3284 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 44,075 49,456 $3,543 57,653 66,375 
Average per freight train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres!9 — Tonnes-kilométres de marchan- 

dises payantes10 1 769 1 841 1 925 1711 1810 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 17.24 21.67 25.74 28.88 31.55 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageurs: 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 107.69 106.23 109.86 110.88 117.362 
Passenger train revenues — Recettes des trains de voyageurs5 $ 4.05 4.22 4.49 4.99 5.794 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometrel11 — Moyenne de 

tonnes-kilometres par wagon-kilométre chargé11 40.61 42.58 43.84 44,93 55.86 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes kl 951.1 1009.5 989.1 984.8 1012.3 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs S 179.9 208.1 225.8 221.6 240.62 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ sy ed 1347 14.73 15.87 17.06 
Per passenger — Par voyageur $ 6.60 7.65 8.50 9.08 9.094 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre c-—c, 1.208 1,277 1.456 1.589 1.646 
Per passenger-kilometre — Par voyageur-kilométre c—c. 3.800 3.861 3.974 4.404 4.8382,4 
Number of employees12 — Nombre de salariési2 82,967 81,433 T3529 75,558 75,374 
Total payroll — Rémunération totale $7000 1,034,849 1,122,413 1,200,286 1,290,865 1,369,571 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

d’exploitation a 964,371 1,040,192 1,108,109 1,184,005 1,259,442 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % $3.07 $4.27 48.72 48.01 46.57 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 98.09 103.63 94.60 93.80 94.38 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 
2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 
2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 
3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 
3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the revision of goods and services according to contract. 
4 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 
5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 
5 Exclut (4 2 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
6 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 
6 Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 
7 Includes mixed train-kilometres. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes tonne-kilometres on car ferries, etc. 
10 Exclut les tonnes-kilométres des bacs transporteurs de wagons, etc. 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 
12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 
12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les téléecommunications. Hétels et sociétés filiales non compris. . Pe 
Note: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, plus 
all persons on monthly payrolls. pe j my Be ; 
Nota: Les effectifs sont calcules selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdo- 
madaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


TABLE 7. Securities Outstanding 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 7. Valeurs immobiliéres en circulation 
Canadien Pacifique Limitée 


ig 


1974 1975 1976 1977 1978 

dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
Ordinary — Ordinaire 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 
Preference 4% non-cumulative — Préférence 4 % non-cumulatif 15,750,410 15,750,410 15,748,950 15,748,950 15,748,483 
Preferred 7.3% cumulative — Privilégiés 7.3 % cumulatif 36,102,560! 32,732,850! 30,220,450! 28,126,700! 25,153,110 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpé- 

tuelle consolidées 4 % 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 

Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et certificats 420,412,830 541,791,168 519,835,107 514,465,353 525,320,724 
Total 1,123,126,088 1,241,134,716 1,216,664,795 1,209,201,291 


1,217,082 ,605 


1 Under authority of Board of Directors, By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of Consumer and Corporate 
Affairs 7.3% Cumulative Redeemable Preferred Share Series ““A”’ were issued in consideration of the surrender of any preference stock of the company. 

1 En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation 
et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs rachetables de la série “A” 47.3 % ont été émises contre toute cession d’actions privilégiées de la société. 


TABLE 8. Income Tax Payments Made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 


Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 8. Impét sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 


Canadien Pacifique Limitée 


1974 1975 1976 1977 1978 
dollars 
Federal government — Administration fédérale 23,515,418 37,071,293 64,420,000 59,790,549 71,721,259 
Provincial government! — Administration provinciale! 1,776,120 3,353,136 6,701,000 5,424,800 7,173,669 
Total 25,291,538 40,424,429 71,121,000 65,215,349 78,894,928 
1 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. 
1 Les paiements d’imp6ts provincial sur le revenu comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de l’Ontario. 
TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1978 
Canadian Pacific Limited 
TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1978 
Canadien Pacifique Limitée 
Cash subsidies and expenditures on construction 
Subventions et dépenses pour la construction 
Federal Provincial Municipal 
Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 
Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Ligne principale: 
Cash subsidies — Subventions 25,000,000! = 225,000 25,225,000 
Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 
Canadien Pacifique 34,041,082! = = 34,041,082 
Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash subsidies — Subventions 2,637,122 339,332 86,733 3,063,187 
Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 
Canadien Pacifique 1,076,070! — - 1,076,070 
Acquired lines — Lignes acquises 9,406,117 1,636,254 126,284 11,168,655 
Leased lines — Lignes louées 1,359,102 109,759 770,871 2,239,732 
Total 73,519,493 2,085,345 1,208,888 76,813,726 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Main line — Ligne principale = — 38,600 38,600 
Branch lines — Lignes secondaires 203,392 30,326 - 233,718 
Acquired lines — Lignes acquises 1,257,355 902,275 199,000 2,358,630 
Leased lines — Lignes louées 99,811 1,078 40,000 140,889 
Total 1,560,558 933,679 277,600 2,771,837 


See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a la fin du tableau. 
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TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1978 — Concluded 


Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1978 — fin 


Canadien Pacifique Limitée 


RR 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
Ae Total 

Fédeérales Provinciales Municipales 

dollars 
Other companies — Autres sociétés: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Lignes principales ~ 11,990 - 11,990 
Acquired lines — Lignes acquises 4,634,018 2,758,208 438,616 7,830,842 
Leased lines — Lignes louées 7,716,725 $357,181 2,989,291 16,063,197 
Total 12,350,743 8,127,379 3,427,907 23,906,029 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Main line — Ligne principale - = 1,400 1,400 
Acquired lines — Lignes acquises 787,575 581,480 5,000 1,374,055 
Leased lines — Lignes louées 218,811 854,207 340,269 1,413,287 
Total 1,006,386 1,435,687 346,669 2,788,742 
Grand — Total — Général 88,437,180 12,582,090 5,261,064 106,280,334 

Land grants — Concessions de terrains 

acres 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Ligne principale 25,000,0001,2 = = 25,000,000 
Branch lines — Lignes secondaires 1,609,024 - - 1,609,024 
Acquired lines — Lignes acquises 2,818,512 6,608,6213 - 9,427,133 
Leased lines — Lignes louées 3,327,164 3,836,176 - 7,163,340 
Total 32,754,700 10,444,797 = 43,199,497 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Acquired lines — Lignes acquises ~ 389,972 — 389,972 
Leased lines — Lignes louées OS Tad 279,300 - 373,077 
Total 93,777 669,272 - 763,049 
Grand — Total+ — Général 32,848,477 11,114,069 - 43,962,546 


1 Original contract October 1880. 
1 Premier contrat, octobre 1880. 


2 6,793,014 acres were relinquished in settlement of a loan by the federal government of $10,189,521. 


2 6,793,014 acres ont été cédés au gouvernement fédéral en réglement d’un prét de $10,189,521. 
4 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for federal cash subsidy to British Columbia Southern Railway. 


2 Comprend 50, 000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu du chapitre 5, 1897, au titre de la subvention fédérale au British Columbia Southern Railway. 
4 Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc., federal 53,580 acres; provincial 8,150 acres. 


4 Ne comprend pas les concessions au titre de l’emprise de la voie ferrée et de la gare, etc., fédéral 53,580 acres; provinces 8,150 acres. 


TABLE 10. Capital Received 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 10. Capital recu 
Canadien Pacifique Limitée 


Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital-actions (ordi- 
naire, préférence et privilegié): 

Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale émise 

Premium less issue expenses — Prime moins le coat de l’émission 


Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpétuelle 
consolidée 4 %: 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale émise 


Bonds and notes — Obligations et billets: 

Net increase in amount issued — Augmentation nette du montant émis 

Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de l’émission des valeurs 
mobiliéres 

Net income of system before dividends — Revenu net du réseau avant divi- 
dendes 

Net change in working capital, reserves and other B/S accounts — Changement 
net du capital de roulement des réserves et autres comptes du bilan 


Grand — Total — Général 


1974! 1975 1976 1977 1978 
dollars 
4,388,290! - 3,369,710! - 2,513,8601 — 2,093,7501 — 2,974,057 
= 10,2361 195,336! 204,365! 11,8151 — 129,074 
79,819,357 121,378,338 — 21,956,061 — §,369,754 10,855,371 
75,420,831 118,203,964 — 24,265,556 — 7,451,689 7,752,240 
102,967,9122 82,363,6572 86,863,7832 107,731,7592 122,614,2842 

= $3,628,680 — 3,263,504 63,032,556 20,900,946 38,299,234 
124,760,063 197,304,117 125,630,783 121,181,016 168,665,758 


1 Preference stock was exchanged for preferred stock with the excess of carrying value credited to premium on stock, $4,398,526 applied to purchase of preferred shares in 1974, 
ee 174,374 in 1975, $2,309,495 in 1976, $2,081,935 in 1977 and $3,103,131 in 1978. 
1 Les actions de préférence ont été échangées contre des actions privilégiées et l’excédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées, $4,398,526 en 
ao 74, $3,174,374 en 1975, $2,309,495 en 1976, $2,081,935 en 1977, et $3,103,131 en 1978. 


2 See footnote 3, Table 6. 
2 Voir note 3, tableau 6. 


TABLE 11. Capital Expended 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 11. Capital dépensé 
Canadien Pacifique Limitée 


=20\— 


1974 1975 1976 1977 1978 
dollars 

Road and equipment including inland steamships — Voies et matériel et 

navires (eaux intérieures) 50,136,824 84,224,936 65,169,568 $5,801,975 57,574,709 
Improvements on leased property — Améliorations de la propriété louée 13,774,751 12,809,612 8,405,841 10,988,272 18,264,054 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital-actions et obliga- 

tions des compagnies ferroviaires louées Cr. 1,496,655 Cr. 1,406,821 Gr U,131,557 Gr 2998 191 Cr. 939,504 
Steamships — Navires Cr. 6,440,621 Cr. 5,069,710 81,932 - - 
Hotels, communication and miscellaneous property — Hotels, commu- 

nications et biens divers Cr. 33,771,438 11,294,0491 Cr. 15,012,468 Cr. 407,350 12,142,590 
Investments in controlled and other companies — Investissements dans 

les compagnies contrGlées et autres 37,723,204 31,963,737 3,715,496 Cr. 14,888,139 369,900 
Dividends — Dividendes 64,833,998 63,488,314 64,401,971 70,684,449 81,254,009 
Grand — Total — Général 124,760,063 197,304,117 125 630,783 121,181,016 168,665,758 
1 Includes capital expenditures on aircraft: 1975, $4,094,205. 
1 Comprend les dépenses d’investissement suivantes au titre des aéronefs: 1975, $4,094,205. 
2 See footnote 3, Table 6. 
2 Voir note 3, tableau 6. 
TABLE 12. Income Account 
Canadian Pacific Limited 
TABLEAU 12. Compte de revenu 
Canadien Pacifique Limitée 

1974r 1975 1976 1977 1978 
dollars 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires! 

Rail expenses? — Dépenses ferroviaires2 

Net rail operating income — Revenu net de l’exploitation ferroviaire 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les charges fixes 


Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer des voies 


Interest and amortization of discount on debt — Intérét et amortisse- 
ment de l’escompte sur la dette 


Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la Soo line 
Net income before dividends — Revenu net avant dividendes 


Dividends — Dividendes: 
Ordinary — Ordinaires 
Preference — Préférence 
Preferred — Privilégiés 


Retained income debits and credits +4 — Revenu non distribué débits 
et crédits +4 


Net change in retained income — Changement net du revenu non distri- 
bué 


Retained income balance — Solde du revenu non distribué 


1,000,635 434 

919,662,362 

80,973,072 
152,310,8243 


2,758,851 


46,606,124 
= 22,063 
102,967,9123 


61,629,5603 
541,004 
2,663,434 


+ 12,103,019 


50,236,933 
874,848,644 


1,063,921,126 

990,843,569 

73,077,557 
136,754,9063 


2,628,062 


31,772,557 
= 9,370 
82,363,6573 


60,554,6263 
536,850 
2,396,838 


+ $,654,908 


24,530,251 
899,378,895 


1,210,537,625 

1,115,964,949 

94,572,676 
145,350,4623 


2,166,644 | 


56,319,714 
321 
86,863,7833 


61,629,5613 
$21,437 
2,250,973 


+ 14,304,462 


36,766,274 
936,145,169 


1,344,402,366 

1,242,068,097 
102,334,269 
171,663,3153 


2,131,109 


61,822,548 
= 222h01 
107,731,7593 


68,079,1663 
3292712 
2,076,071 


— 4,001,034 


33,046,276 
969,191,445 


1,488,673,490 

1,373,735,918 
114,937,572 
195 ,866,6233 


2,183,921 


71,077,482 
= 9,064 
122,614,2843 


78,828,5083 
538,723 


1,886,778 
+ 5,901,511 


47,261,786 
1,016,453,231 


1 Includes railway and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. Commencing 1973, statistics of Canadian Pacific 


Express Limited, a trucking company, are excluded. 


1 Comprend les chemins de fer et les communications commerciales mais ne comprend pas les hdtels, les navires 4 vapeur océaniques et cOtiers, de méme que toutes les propriétés 
non ferroviaires. A partir de 1973, les données du Canadian Pacific Express Limited, compagnie de transport ne sont pas comprises. 

2 Includes railway and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, trucking, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. 

2 Comprend les chemins de fer et les communications commerciales, les impOts et les loyers correspondants, mais ne comprend pas les hétels, camionage, les navires a vapeur océa- 


nique et cOtiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. 


3 Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed through as dividends to Canadian Pacific Limited 
shareholders: CPI 1978, $39,772,565; 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; CPAL 1978, none; 1977, none; 1976, none; 1975, 


$1,074,934; 1974, $2,149,868. 


3 Comprend les dividendes des filiales Canadian Pacific Investments Limited et Canadian Pacific Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée; CPI 
1978, $39,772,565; 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; 1974, $30,814,780; CPAL 1978, aucun; 1977, aucun; 1976, aucun; 1975, $1,074,934; 1974, 


$2,149,868. 


4 Details of retained income credits and debits for the year 1978; Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, $2,031,891 and miscellaneous (net) 


$3,869,620. 


4 Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1978; Produit net de la vente de terrains, d’emplacements urbains et autres propriétés $2,031,891 et autres produits (nets) 


$3,869,620. 


ee 


‘TABLE 13. Operating Statistics, Imperial Units 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 13. Statistiques d’exploitation, unités impériales 
Canadien Pacifique Limitée 


— ie 


——————— ssn 


1974" 


Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées 


Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 

Freight revenue — Recettes des marchandises 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs 
Passenger train revenue? — Recettes des trains de voyageurs3 
Rail revenues — Recettes de l’exploitation ferroviaire+ 
Rail expenses5 — Dépenses de l’exploitation ferroviaireS 
Freight service train-miles — Train-milles — Service marchandises 
Passenger service train-miles — Train-milles — Service voyageurs 


Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 
tées: 


Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 

Rail revenues — Recettes ferroviaires 

Rail expenses — Dépenses ferroviaires 


Average per freight train-mile — Moyenne par train-mille — Service mar- 
chandises: 


Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) 


Average per passenger train-mile - Moyenne par train-mille — Service 
voyageurs: 


Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs 


Average ton-miles per loaded car-mile® — Moyenne de tonnes-milles par 
wagon-mille chargé 


Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 
payantes (milles) 


Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageurs (milles) 


Average revenue — Recettes moyennes: 

Per ton of freight — Par tonne de marchandises 
Per passenger — Par voyageur 

Per ton-mile — Par tonne-mille 

Per passenger-mile — Par voyageur-mille 
Number of employees? — Nombre de salariés7 
Total payroll? — Rémunération totale7 


000 
ton — tonnes 


’000,000 
000 
000,000 
$7000 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 


d’exploitation 


Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 
de l’exploitation par rapport aux recettes 


Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 
rapport aux recettes ferroviaires 


10 


% 


16,583 
89,096 


52,636 
4,996 

350 
847,649 
14,770 
19,107 
1,000,635 
919,662 
28,160 
4,337 


3,174,095 
21,105 
60,341 
55,458 


1,869 
30.10 


80.70 
4.41 


47.48 


591.1 
70.05 


9.51 
2.96 
1.610 
4.220 
39,241 
463,519 


442,586 
44.23 


S19 


1975 1976 1977 1978 
16,536 16,403 16,286 16,042 
84,702 82,662 86,671 87,600 
$1,295 50,042 53,127 56,677 

4,704 4,437 3,862 3,4041 
287 246 248 2691 
888,773 1,008,859 1,114,629 1,238,060 
14,772 15,323 15,534 23,5502 
18,725 19,043 19,062 26,6541 
1,063,921 1,210,538 1,344,402 1,488,6732 
990,844 1,115,965 1,242,068 1,373,736 
25,347 24,147 24,805 25,844 
4,337 4,325 4,176 3,7291 

3,102,037 3,050,881 3,262,058 3,532,964 
17,385 14,982 15,201 16,7651 
64,340 73,801 82,547 92,7962 
59,920 68,036 76,264 85,631 

2,024 2,072 2,142 2,193 
35.06 41.78 44.94 47.91 
66.29 56.82 59.28 72.131 
4.32 4.40 4.56 7.15152 
49.20 48.69 50.81 51.80 
605.8 605.7 613.2 647.3 
61.11 $5.39 64.11 79.021 
10.49 12.20 12.86 14.13 
3.14 3.45 4.02 6.922 
1.732 2.015 2.097 2.183 
5.138 6.235 6.275 8.756152 
37,221 36,340 36,851 36,849 
494,647 540,587 $91,767 640,778 
468,176 $12,059 554,550 598,476 
44.00 42.30 41.20 40.20 
93.13 CP hs) 92.39 92.28 


1 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 
1 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 
2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 

Les recettes des voyageurs incluent les montants regus de VIA Rail Canada pour l’approvisionnement des biens et services selon contrat. 
3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 
3 Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 


4 See footnote 1, Table 6. 

4 Voir note 1, tableau 6. 

5 See footnote 2, Table 6. 

5 Voir note 2, tableau 6. 

6 Revenue and non-revenue freight. 

6 Marchandises payantes et non payantes. 

7 From 1973, excludes Canadian Pacific Express Limited employees. 


7 A partir de 1973, exclut les employés du Canadian Pacific Express Limited. 


TABLE 14. Operating Statistics, Metric Units 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 14. Statistiques d’exploitation, unités métriques 
Canadien Pacifique Limitée 


pr. 


1974 1975 1976 1977 1978 

Average kilometres of road operated — Moyenne des kilométres de voies 

exploitées 26 687 26 611 26 397 26 209 25 816 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées 000 tonnes 80 827 76 840 74 990 78 627 79 469 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes °000 000 76 845 74 887 73 058 77 562 82 744 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 4996 4 704 4 437 3 862 3 4041 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tés 000 000 563 462 396 399 4331 
Freight revenue — Recettes de marchandises $000 847,649 888,773 1,008,859 1,114,629 1,238,060 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs ie 14,770 14,772 15,323 15,534 23,5502 
Passenger train revenue? — Recettes des trains de voyageurs3 ea 19,107 18,725 19,043 19,062 26,6541 
Rail revenues4 — Recettes de l’exploitation ferroviaire+ i 1,000,635 1,063,921 1,210,538 1,344,402 1,488,6732 
Rail expensesS — Dépenses de |’exploitation ferroviaireS = 919,662 990,844 1,115,965 1,242,068 1,373,736 
Freight _ service train-kilometres — Train-kilométres — Service marchan- 

dises 000 45 318 40 791 38 860 39 919 41591 
Passenger service train-kilometres — Train-kilométres — Service voyageurs “ 6 980 6 980 6 960 6 720 60011 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilométre de 

voies exploitées: 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 2 879 942 2 814 137 2 767 663 2 959 365 3 205 144 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 21 096 17 361 15 002 15 224 16 7731 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 37,495 39,981 45,860 51,295 57,6632 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 34,462 37,234 42,278 47,390 SS.204 
Average per freight train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — Ser- 

vice marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 1 696 1,836 1930 1 943 1 989 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 18.70 21.79 25.96 27.93 29.77 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageurs: 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 80.70 66.29 56.82 59.28 12132 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs $ 2.74 2.68 2.73 2.83 4.441,2° 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometre® — Moyenne de 

tonnes-kilométres par wagon-kilométre chargé6 43.07 44.63 44.17 46.09 46.99 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises rs 

payantes kl 95i53 974.9 974.8 986.8 1,041.7 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs ¥ E273 98.34 89.14 103.17 127.171 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ 10.48 11.56 13.49 14.18 15.58 
Per passenger — Par voyageur $ 2.96 3.14 3.45 4.02 6.922 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre c-—Cc. 1.103 1.187 1.380 1.437 1.495 
Per passenger-kilometre — Par voyageur-kilométre c-—c¢. 2.622 3.192 3.874 3.899 5.441 1,2 
Number of employees? — Nombre de salariés7 39,241 37,221 36,340 36,851 36,849 
Total payroll7 — Rémunération totale7 $°000 463,519 494,647 540,587 591,767 640,778 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation 442,586 468,176 512,059 554,550 598,476 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 44.23 44.00 42.30 41.20 40.20 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 1-90: 93.13 92.19 92.39 92.28 


1 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 
1 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 
2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 

2 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour !’approvisionment des biens et services selon contrat. 
3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 
3 Y compris les recettes provenant des compris 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 


4 See footnote 1, Table 6. 

4 Voir note 1, tableau 6. 

5 See footnote 2, Table 6. 

5 Voir note 2, tableau 6. 

© Revenue and non-revenue freight. 

6 Marchandises payantes et non payantes. 

7 From 1973, excludes Canadian Pacific Express Limited employees. 


7 A partir de 1973, exclut les employés du Canadian Pacific Express Limited. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Reports published by the Transportation and 
Communications Division dealing with Railway 
Transport Statistics 


Catalogue 


52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 
Cars and tons of revenue freight loaded in 
Eastern and Western Canada, by 70 com- 


modities. 


52-002 Railway Freight Traffic (Q. — Discontin- 
ued 2ndQuarter 1978), Bil. 
Revenue freight carried by railways in 
Canada, by over 300 commodities and by 
province. 


52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 
Financial, traffic and operating statistics of 


railways in Canada. 

52-004 Railway Transport Service Bulletin, O., Bil. 
Summary releases in advance of regular 
publications and results of special studies. 

52-205 Railway Freight Traffic, A., Bil. 

Revenue freight carried in Canada, by 
province and region with details for more 
than 300 commodities. 

52-207 Railway Transport: Part I, A., Bil. 
Comparative summary statistics — latest 5 
years. Includes accident statistics. 

52-208 Railway Transport: Part II, A., Bil. 

Financial Statistics. 

Railway Transport: Part III, A., Bil. 

Equipment, track and fuel statistics. 

52-210 Railway Transport: Part IV, A., Bil. 
Operating and traffic statistics. 


52 -209 


52-211 Railway Transport: Part V, A., Bil. 
Freight carried by principal commodity 
classes. 

§2-212 Railway Transport: Part VI, A., Bil. 


Employment statistics. 


52-213 Canadian National Railways and Canadian 
Pacific Limited, A., Bil. 
Financial and operating statistics of the 
entire systems, 1974-1978. 


M. — Monthly Q. — Quarterly O. — Occasional Bil. — 
Bilingual 


In addition to the selected publications listed 
above, Statistics Canada publishes a wide range of sta- 
tistical reports on Canadian economic and social 
affairs. A comprehensive catalogue of all current 
publications is available free on request from Sta- 
tistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 


Je yes 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Bulletins publiés par la Division des transports et des 
communications sur la statistique du transport ferroviaire 


Catalogue 


52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Nombre de wagons chargés et volume du fret 
payant chargé dans l’est et l’ouest du Canada, pour 


70 produits. 


52-002 Trafic-marchandises ferroviaire (T.—Ne_parait 
plus. Dernier numéro, 2¢ trimestre 1978), Bil. 
Fret payant transporté par chemin de fer au 
Canada, pour plus de 300 produits, par province. 


52-003 Statistique de l’exploitation ferroviaire, M., Bil. 
Statistiques des finances, du trafic et de l’exploita- 
tion des transporteurs ferroviaires du Canada. 


52-004 Bulletin de service sur le transport par rail, HS, Bil. 
Communiqués paraissant avant la publication des 
bulletins réguliers et résultats d’études spéciales. 


52-205 Trafic-marchandises ferroviaires, A., Bil. 
Fret payant transporté par province et ‘région, 
avec détails pour plus de 300 produits. 


52-207 Transport ferroviaire: Partie I, A., Bil. 
Résumé comparatif des statistiques — 5 derniéres 
années. Statistiques des accidents. 


52-208 Transport ferroviaire: Partie II, A., Bil. 
Statistiques de la situation financiére. 


52-209 Transport ferroviaire: Partie III, A., Bil. 
Statistiques du matériel, des voies et du carburant. 


52-210 Transport ferroviaire: Partie IV, A., Bil. 
Statistiques de l’exploitation et du trafic. 


52-211 Transport ferroviaire: Partie V, A., Bil. 
Marchandises transportées, par grands groupes de 


produits. 


52-212 Transport ferroviaire: Partie VI, A., Bil. 
Statistiques de l’emploi. 


52-213 Les chemins de fer Nationaux du Canada et Cana- 
dien Pacifique Limitée, A., Bil. 

Statistiques de la situation financiére et de l’ex- 
ploitation de l’ensemble des systémes, 1974- 


1978. 


M. —Mensuel T.-— Trimestriel HS — Hors série Bil. — Bi- 
lingue 


Outre les publications ci-dessus énumérées, Statistique 
Canada publie une grande variété de rapports statistiques 
sur le Canada tant dans le domaine économique que social. 
On peut se procurer gratuitement un catalogue complet des 
publications courantes 4 Statistique Canada, Ottawa 
(Canada), K1A OT6. 


Saud SIGATIAVA OF 


‘ 


~~ 


on ; iy } 
togene} 
i I 
mx 
Gis 4 
y: * 
: 
g 
\ 
; 
: 
ii 
=a { 


4 . 
£ 


o 
—- 


NWTORY LIBRARY MATERIA 
Catalogue 52-213 ‘Annual 


Catalogue 52-213 Annuel 


heme National 
ailways and 
Canadian Pacific ~~ 
Limited en ah 


C 98 - 
<q. JUIN 1 8) 19 
1979 yp. 


Les Chemins de fer 
nationaux du Canada 
et Canadien Pacifique 


eo 


A4979 


ive Statistics Canada Statistique Canada 


Note 


This and other government publications may be 
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Introduction 


Canadian National Railways 


This section contains a five-year statistical outline 
of the Canadian National Railways. Historical data 
covering a 49-year period was previously available in a 
separate publication entitled Canadian National 
Railways, 1923-1971, Catalogue 52-201. 


The Canadian lines of the Canadian National Rail- 
ways include the railways formerly operated as the 
Canadian Northern System, the Grand Trunk Railway 
of Canada, the Grand Trunk Pacific and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Trans- 
continental; several small lines in the Eastern prov- 
inces and the Newfoundland Railway, which was 
added April 1, 1949. Effective January 1, 1950, the 
Canadian National was entrusted with the manage- 
ment and operation of the Temiscouata Railway 
which had been purchased by His Majesty in right 
of Canada (PC 5186 October 14, 1949). On Novem- 
ber 30, 1951 the properties of the Quebec Railway, 
Light and Power Company were acquired to integrate 
rail operations between Quebec City and Nairn’s Falls 
on the north shore of the St. Lawrence River. On 
January 1, 1953, the Canadian National acquired 
the National Harbours Board Terminal Railway 
facilities in the Greater Vancouver area and effective 
November 1, 1952 leased with the option to purchase 
the Second Narrows Bridge (excluding the highways 
thereon) from the Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. During 1956 and 1957 the Canadian 
National purchased all the shares of capital stock of 
the Buffalo and Lake Huron Railway Company. 
Effective 1957 the assets and liabilities of this com- 
pany were consolidated with the system accounts. 
During 1958 all shares of the Yukon Telephone 
Company were purchased by the Canadian National 
and assets and liabilities consolidated with system 
accounts. During 1960 and 1961 shares of Yellow- 
knife Telephone Company were purchased and the 
assets and liabilities consolidated with system ac- 
counts effective 1961. Canadian National’s highway 
operations throughout 1979 owned 10 subsidiary 
trucking companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 


Introduction 


Les Chemins de fer nationaux du Canada 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activitées des Chemins de fer nationaux du Canada. 
Les données statistiques de cette société couvrant la période 
de 49 années de 1923 a 1971 ont été publiées dans une bro- 
chure distincte intitulée Les Chemins de fer nationaux du 
Canada, 1923-1971, n° 52-201 au catalogue. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer nationaux 
comprennent les chemins de fer autrefois exploités dans le 
réseau du Canadien-Nord, ainsi que le Grand-Tronc, le 
Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de fer du Gouverne- 
ment du Canada: l’/ntercolonial, le Prince Edward Island, 
le Transcontinental-National et plusieurs petites lignes des 
provinces de l’est et le Newfoundland Railway, ajoutées 
au réseau le 1€F avril 1949. Le 1! janvier 1950, on a confié 
aux Chemins de fer nationaux du Canada l’administration 
et l’exploitation du Temiscouata Railway, acheté par Sa 
Majesté le Roi du chef du Canada (CP 5186, 14 octobre 
1949). Le 30 novembre 1951, les propriétés du Quebec 
Railway, Light and Power Company ont été achetées dans 
le but d’intégrer les opérations ferroviaires entre la ville de 
Québec et Nairn’s Falls sur la cOte nord du fleuve Saint- 
Laurent. Le 1! janvier 1953, les Chemins de fer nationaux 
ont acheté les installations du National Harbours Board 
Terminal Railway dans Vancouver métropolitain et le 1¢t 
novembre 1952, ils ont loué avec option d’achat le Second 
Narrows Bridge (routes non comprises) de la Burrard Inlet 
Tunnel and Bridge Company. En 1956 et 1957, les Chemins 
de fer nationaux ont acheté tout le capital-actions du Buffalo 
and Lake Huron Railway Company. A compter de 1957, 
tout lactif et le passif de cette société a été intégré a la 
comptabilité du réseau. En 1958, les Chemins de fer na- 
tionaux ont acheté les actions de la Yukon Telephone 
Company et repris l’actif et le passif de cette société dans la 
comptabilité de son réseau. En 1960 et en 1961, ils ont 
acheté les actions de la Yellowknife Telephone Company, 
dont ils ont repris l’actif et le passif dans la comptabilité de 
son réseau en 1961. Du début a la fin de l’année 1979 les 
Chemins de fer nationaux possédaient 10 filiales de camion- 
nage. 


Les lignes des Chemins de fer nationaux aux Etats-Unis 
sont les lignes dites Canadian National Lines en New England, 
le Grand Trunk Western et le Duluth, Winnipeg and Pacific. 
La direction du Central Vermont Railway, confiée a4 un ad- 
ministrateur de 1927 a janvier 1930, a été achetée par les 


January 1930, was purchased by the Canadian 
National Railway and, from February 1, 1930, has 
been included as one of the United States lines. The 
New London Northern Railroad Company was 
acquired on December 19, 1951 in order to affect 
a saving in rentals and taxes to which the Central 
Vermont Railway was obligated by virtue of a 
99-year lease. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the government by the Canadian Na- 
tional) were entrusted to the Canadian National 
System on a basis similar to that of other Canadian 
Government Railways. 


The profit or loss of all ancillary operations is 
included in the income accounts, but the data of Air 
Canada are not included in these statements. For 
the years 1975 to 1977 investment in the capital stock 
of Air Canada, all of which was owned by the rail- 
way, has been included in Table 3, under “Affiliated 
companies”. Financing of this investment during 
those years is included in Table 2. As of April 13, 
1978 Canadian National divested itself of its invest- 
ment in Air Canada and an equivalent amount of the 
company’s debt to the Government of Canada was 
cancelled. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
lines) should reduce the freight rates on local and cer- 
tain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this east- 
ern territory were allowed to reduce their rates by the 
same percentage and all railways were authorized to 
bill the Government of Canada for the difference be- 
tween the normal and the reduced tolls. All the rail- 
ways have treated such items as revenue earned and 
they are so treated in this report. Eastern lines 
deficits since July 1, 1927, have been paid by the 
Government of Canada and the amounts have not 
been added to the debt of the Canadian National 
System. The amount of the government contri- 
bution to meet the deficits of the Eastern lines is 
not included in the loans and advances as given in 
Table 1, but the amounts so contributed are in- 
cluded in Table 2. The “Duff Report” (1931 -32) 
recommended that the deficits of the system each 
year be met by special appropriations of the Govern- 
ment of Canada and consequently deficits are ex- 
cluded from Table 1 and are included in Table 2 for 
the respective years. “Effective July 1, 1957, rate 
reductions, ordered under the Maritime Freight Rates 
Act, were increased from 20% to 30% on that 
portion of the rate applicable within “select territory” 
on westbound movements from the Maritimes region 
to destinations in Canada. Effective July 9, 1969, 
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Chemins de fer nationaux du Canada qui l’ajoutérent a leurs 
lignes américaines le 1! février 1930. On a acheté le New 
London Northern Railroad Company \e 19 décembre 1951 
afin de réduire le loyer et les taxes du Central Vermont 
Railway Company, soumis 4 un bail de 99 ans. 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le North- 
west Communication System (autrefois exploités pour le 
gouvernement par les Chemins de fer nationaux) ont été 
confiés au Chemins de fer nationaux sur une base semblable 
aux autres chemins de fer du Gouvernement du Canada. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes de 
toutes les opérations auxillaires, 4 exclusion toutefois des 
données sur Air Canada. Pour les années 1975 a 1977 les 
investissements dans le capital-actions d’Air Canada, qui 
appartient intégralement aux Chemins de fer nationaux, sont 
inclus mais le tableau 3 sous “‘Filiales”. Le tableau 2 présente 
la source de financement de ces investissements pendant ces 
quatre années. A compter du 13 avril 1978 les Chemins de 
fer nationaux du Canada se sont départis de leur participa- 
tion dans Air Canada et ont remboursé un montant équiva- 
lent de leur dette envers le gouvernement du Canada. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces maritimes, entrée en vigueur le 1¢T juillet 1927, 
stipulait que les Chemins de fer nationaux a l’est de Lévis 
et Diamond (dites lignes de lEst) devaient réduire de 20 % 
les tarifs-marchandises sur le trafic local et sur d’autres 
genres de trafic. Par extension, cette réduction s’est ap- 
pliquée également a Terre-Neuve aprés son entrée dans la 
Confédération. On permit aux autres chemins de fer en 
exploitation dans la méme région de réduire leurs tarifs du 
méme taux. Le Gouvernement du Canada s’engageait a 
rembourser la différence entre le tarif normal et le tarif 
réduit 4 tous les chemins de fer. Ce remboursement est 
inscrit a titre de recettes dans tous les comptes ferroviaires 
ainsi que dans le présent bulletin. Le déficit des lignes de 
VEst depuis le 1&1 juillet 1927 a été assumé par le Gouverne- 
ment du Canada et n’est pas inclus dans la dette des Chemins 
de fer nationaux du Canada. Les emprunts et avances du 
tableau 1 ne comprennent pas les subventions du gouverne- 
ment fédéral 4 titre des déficits des lignes de I’Est; ces 
montants figurent toutefois au tableau 2. Le rapport ““Duff”’ 
(1931 -32) recommandait que le Gouvernement du Canada 
supporte les déficits annuels du réseau par des crédits spé- 
ciaux; en conséquence, a partir de 1932, les déficits de 
chaque année figurent au tableau 2 et non au tableau 1. 
“Le 1€f juillet 1957, les réductions de tarif, exigées en vertu 
de la Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces Maritimes sont passées de 20% a 30% sur la 
portion du taux applicable a lintérieur d’un ‘“‘territoire 
choisi” pour les déplacements des Maritimes en direction de 
Youest au Canada. Le 9 juillet 1969, le trafic en grande 
vitesse vers l’ouest a été inclus dans la définition des mouve- 


westbound express traffic was included in the defini- 
tion of preferred movements, pursuant to Section 4 
of the Atlantic Region Freight Assistance Act. 
Effective February 7, 1970, rate reductions ap- 
plicable on intra-regional movements were lowered 
from 20% to 17.5%. Effective December 27, 1974 
such reductions were lowered from 17.5% to 15%. 
Effective April 15, 1974 the Atlantic Region Se- 
lective Assistance Regulations came into 
effect. These regulations provide an additional 
subsidy of 20% on selective commodities specifically 
designated. This additional 20% subsidy applies on 
that portion of the railway movement performed 
within “select territory” on traffic terminating at, 
destinations in Canada, west of “select territory”’. 


Table 1 shows Shareholders’ Capital Funded debt 
held by the public, and Government loans and 
appropriations. Under the Canadian National Rail- 
ways Capital Revision Act, 1952, the federal govern- 
ment undertook to purchase 4% preferred stock in 
amounts equal to 3% of the annual revenues in each 
of the years 1952 to 1960. This was included in the 
government estimates and authorized by appro- 
priation acts from 1961 to 1977. Effective December 
31, 1977 the Company received authority to con- 
vert to equity particular debts to the Government 
amounting to $808 million and to consolidate into 
one debt, effective June 30, 1978 all the remaining 
debt of the Company to the Government, except 
the Canadian Government Railways advances for 
working capital. The debt so consolidated bears 
interest at 8.75% per annum calculated from July 1, 
1978 and is payable over 20 years to June 30, 1998 
in equal semi annual payments of $13.63 million 
covering principal and interest. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to com- 
bine the capital debts of the Canadian National Rail- 
way System with those of the Government of Canada, 
only the funded debt of the system in the hands of 
the public should be added to the federal debt. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three United States subsidiary operating compa- 
nies for all the issued capita! stock of Grand Trunk 
Corporation, a newly incorporated Delaware corpora- 
tion. The Grand Trunk Corporation thus became a 
holding company for the Grand Trunk Western 
Railroad Company, the Central Vermont Railway 
Inc. and the Duluth, Winnipeg and Pacific Railway 
Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
federal, provincial and municipal governments to the 
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ments préférés, aux termes de I’article 4 de la Loi sur les 
subventions au transport des marchandises dans la Région 
atlantique. Le 7 février 1970, les réductions de tarif ap- 
plicables aux mouvements intrarégionaux sont passées 
de 20 % 4 17.5 %. Le 27 décembre 1974, ces réductions sont 
passées de 175% a4 15% Le 5 avril 1974, est entré en 
vigueur le Réglement sur les subventions sélectives dans la 
Région atlantique stipulant qu’une aide additionnelle de 
20 % serait accordée pour certaines marchandises déter- 
minées de fagon précise. Cette subvention s’applique 4 la 
partie des mouvements ferroviaires effectuée 4 !’intérieur du 
“territoire choisi’’ pour le trafic se rendant dans des endroits 
du Canada a l’ouest du “‘territoire choisi’’. 


Le tableau 1 présente, le capital des actionnaires, la 
dette fondée auprés du public et les préts et crédits du gou- 
vernement. Aux termes de la Loi sur la révision du capital des 
Chemins de fer nationaux du Canada, 1952, le gouverne- 
ment fédéral a acheté des actions privilégiées a 4% pour 
une valeur égale a 3 % des recettes brutes annuelles, chaque 
année de 1952 a 1960. Cette disposition faisait partie du 
budget des dépenses du gouvernement et était prévue par 
les Lois portant affectation de crédits de 1961 a 1977. La 
société a été autorisée a convertir en actions, 4 compter du 
31 décembre 1977, certaines dettes envers le gouvernement 
s’élevant a $808 millions et 4 consolider en une dette unique, 
a compter du 30 juin 1978, l'ensemble de la dette restante 
de la société envers le gouvernement, a l’exception des avan- 
ces au fonds de roulement des Chemins de fer du gouverne- 
ment canadien. La dette ainsi consolidée porte intérét au 
taux de 8.75 % l’an a partir du 1€! juillet 1978 et est payable 
sur une période de 20 ans prenant fin le 30 juin 1998, en 
versements semestriels égaux de $13.63 millions couvrant 
Pintérét et le principal. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de fer 
différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible de 
vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
Vannée civile. Pour réunir les dettes de capital des Che- 
mins de fer nationaux et celles du Gouvernement du Ca- 
nada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette fon- 
dée du réseau détenu par le public. 


En aoait 1971, la Compagnie des Chemins de fer na- 
tionaux du Canada a échangé toutes les actions que déte- 
naient ses trois filiales américaines contre le capital-actions 
de la Grand Trunk Corporation, société nouvellement cons- 
tituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est ainsi devenue 
le holding de la Grand Trunk Western Railroad Company, du 
Central Vermont Railway Inc. et de la Duluth, Winnipeg 
and Pacific Railway Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des ad- 
ministrations fédérale, provinciales et municipales aux 


privately operated lines which later became part of 
the Canadian Government Railways and other cons- 
tituent lines of the Canadian National Railways. 
Excluding grants to the Grand Trunk Pacific Develop- 
ment Company for the Prince Rupert dry dock and 
shipyard, payments of wages for unemployment relief 
labour during 1936, and subscriptions for stock, the 
grants were as follows: 
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lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer nationaux. 
Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk Pacific Devel- 
opment Company pour la cale séche et le chantier de cons- 
truction de Prince Rupert, projet de travail pour assister 
les chOmeurs en 1936 et la souscription aux actions, les 
subyentions ont été les suivantes: 


Cash subsidies Land grants 


Federal — Fédéral 

Loan to Grand Trunk — Prét au Grand-Tronc 
Provincial 

Municipal 


Total 


Subventions Concessions de terrains 
dollars acres 
49,261,220 5,728,192! 
15,142,6332 — 
16,698,208 1,815,141 

7,393,867 -- 
88,495,928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, Part I, for details. 

1 Pour plus de détails, voir les Comptes publics pour l’année terminée le 31 mars 1952, partie I. 

2 No interest was paid on this loan made prior to Confederation and it has been included with cash grants by Statistics Canada. It was can- 
celled by the Canadian National Capital Revision Act 1937 as a Canadian Nation Railway liability. 

2 Aucun intérét n’a été payé sur ce prét consenti avant la Confédération; Statistique Canada 1’a inclus au poste des subventions. Il a été 
annulé en vertu de la Loi sur la revision du capital des Chemins de fer nationaux du Canada (1937) comme passif de ces derniers. 


Table 2 shows cash received from funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government contri- 
butions for deficits. 


TEXT TABLE I. Government of Canada Loans 


Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette fondée 
détenue par le public, des préts et crédits du gouvernement 
(détaillé au tableau 1) et des subventions du gouvernement 
pour les déficits. 


TABLEAU EXPLICATIF I. Emprunts du Gouvernement du Canada 


1979 
dollars 
Canadian Government Railways — Chemins de fer du Gouvernement du Canada: 
Advances for working capital — Avance au capital du roulement 16,983,762 
Financing and Guarantee Acts — Lois sur le financement et la garantie: 
Loans — Emprunts = 
Refunding Act, 1955 — Loi de 1955 sur le remboursement d’obligations: 
Loans for debt redemption — Emprunts = 
Loans for capital expenditures — Emprunts pour immobilisants _ 
Total 16,983,762 


Table 3 gives the expenditures for capital purposes 
and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the Ca- 
nadian lines, the United States lines and the System. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, rent for leased 
roads, interest on unfunded debt, amortization 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, le loyer des chemins loués, l’intérét 
de la dette non fondée, l’amortissement de l’escompte et 


of discount and interest on government loans. De- 
ducting these fixed charges leaves ‘Net income or 
deficit”. Interest on government loans in the fixed 
charges is interest on temporary loans for redemption 
of funded debt pending refunding and interest on 
loans for capital purposes. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
earnings available after income tax were to be paid to 
the federal government as dividends on the com- 
pany’s 4% preferred stock. 


This procedure was followed from 1952 to 1977. 
However, on June 30, 1978, “an Act to amend 
the Canadian National Railways Capital Revision 
Act and the Railway Act and to amend and repeat 
certain other statutes in consequence thereof’ came 
into force. This Act as of December 31, 1977, had 
the effect of converting into no par value common 
shares of the capital stock of the Company’s $808 
million of debt owed to the Government of Canada 
and consolidating all the elements of Shareholders 
Equity other than retained earnings into such com- 
mon shares. Concurrent with adoption of this legis- 
lation, the arrangement whereby the Government 
of Canada had made annual purchases of the com- 
pany’s 4% preferred stock to provide for capital ex- 
penditure was discontinued. The acquisition of 4% 
preferred stock by the Minister of Finance for 1977 
was also restricted to an amount of $51,448,697, 
effectively reducing the amount of preferred stock 
as at December 31, 1977, by $22,542,145 to 
Sil.559,9265752! 


The legislation referred to above has also: 


provided for the retention by the company of the 
net income for 1977 of $28,018 million; 


repealed the requirement that all earnings be paid to 
the government unless the government directed that 
all or part of such earnings be applied in discharge 
of specified company obligations; 


required payment to the Receiver General for Canada 
of a dividend equal to 20% of net income for 1979 
and subsequent years, or such greater percentage as 
the Governor in Council may direct; and 


repealed the statutory prohibition against funding 
any income deficit. 


Consistent with the new legislation a dividend in 
the amount of $41.6 million, representing 20% of the 
net income for the year 1979 was accrued and has 
been included in “Other” current liabilities. 


Table 5 shows the principal operating statistics 
of the combined Canadian National Railways in 
Canada and the United States. The average miles 
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Pintérét des préts gouvernementaux. Aprés déduction de ces 
charges fixes, on obtient le “revenu ou déficit net”. L’intérét 
des préts gouvernementaux dans les charges fixes comprend 
Pintérét des préts temporaires pour le rachat de la dette 
fondée en attendant son réglement ainsi que l’intérét des 
préts pour le capital. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 1952, 
les recettes aprés déduction de l’impdt sur le revenu devaient 
étre remises au gouvernement fédéral sous forme de dividen- 
des sur les actions privilégiées a 4 % de société. 


Cette procédure a été suivie de 1952 a 1977. Toutefois, 
le 30 juin 1978, la “Loi modifiant la Loi sur la révision du 
capital des Chemins de fer nationaux du Canada et la Loi 
sur les chemins de fer et modifiant ou abroger en consé- 
quence certaines autres lois” est entrée en vigueur. Cette 
Loi a eu pour effet, au 31 décembre 1977, de convertir en 
actions ordinaires sans valeur nominale du capital-actions de 
la société une dette de $808 millions envers le gouvernement 
du Canada et de consolider sous la forme d’actions du méme 
type tous les éléments de l’avoir des actionnaires, sauf les 
bénéfices non répartis. L’adoption de cette Loi a mis fin a 
Yarrangement en vertu duquel le gouvernement du Canada 
achetait chaque année des actions priviligiées a 4% de la 
compagnie afin de produire des fonds destinés aux dépenses 
en immobilisations de la société. L’acquisition d’actions 
privilégiées a 4% par le ministre des Finances pour 1977 
a été limitée au montant de $51,448,697 ce qui a en fait 
réduit le montant des actions privilégiées en date du 31 
décembre 1977, de $22,542,145 pour  atteindre 
$.1,555,9265732. 


La Loi mentionnée ci-dessus a encore pour effet de: 


prévoir la retenue par la société du revenu net de 1977 
se chiffrant a $28,018 millions; 


révoquer l’exigence selon laquelle tous les bénéfices devaient 
étre versés au gouvernement a moins que le gouvernement 
n’en décide l’affectation, en totalité ou en partie, au régle- 
ment de certains engagements désignés de la société; 


rendre obligatoire le versement au Receveur général du 
Canada d’un dividende équivalent 4 20% du bénéfice net 
pour 1979 et les années subséquentes, ou un pourcentage 
plus élevé de ce bénéfice qui serait décidé par le gouverneur 
en conseil; et 


abroger les dispositions statutaires interdisant a la société 
de consolider quelque déficit que ce soit sur le chapitre des 
revenus. 


Conformément a4 la nouvelle Loi, un dividende d’un 
montant de $41.6 millions, représentant 20 % du bénéfice 
net pour 1979, a été inscrit aux livres et est compris sous 
la rubrique “Divers” du passif 4 court terme. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques d’exploi- 
tation des lignes canadiennes et américaines combinées 
des Chemins de fer nationaux du Canada. Le nombre moyen 


operated and number of employees are averages 
based on monthly figures. The total payroll covers 
all employees and includes payroll charged to oper- 
ating expenses as labour, stores department, which 
is charged to operations or to capital account as 
part of the cost of materials and capital account. 
The breakdown of the total payroll for 1979 and 
the revised figures for 1978 is as follows: 
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de milles exploités et le nombre de salariés sont des moyen- 
nes mensuelles. La rémunération totale comprend dans les 
salariés et inclut la rémunération imputable aux dépenses 
d’exploitation au titre de la main-d’oeuvre, au service des 
magasins, dont les charges sont comptabilisées au titre de 
lexploitation ou des dépenses de nature capitale comme 
faisant partie du coat des matériaux, et au compte de capital. 
Voici la répartition de la rémunération totale pour 1979, 
ainsi que les nombres rectifiés pour 1978: 


1978F 1979 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux dépenses d’exploitation 


dollars 


1,290,248,599 1,434,028,149 


Stores, tie, timber and fuel departments, capital and other items — Services des magasins, des 


traverses, du bois en grumes du carburant, compte de capital et autres postes 


96,970,299 100,332,909 


Total payroll (includes railway, express and telegraph, but excludes hotels and subsidiary 
companies’ employees) — Rémuneration totale (y compris le chemin de fer, les messageries 


et les télégraphes, sans les salariés des hétels et des filiales) 


1,387,218,898 1,534,361,058 


Canadian Pacific Limited 


Canadian Pacific Limited, directly and through 
subsidiaries, carries on the transportation and related 
enterprises, consisting of railways, trucking, telecom- 
munications, airlines and shipping. 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1975 to 1979. The 
tables herein have been re-arranged, in comparison 
with previous years and changes made in the headings 
to facilitate a greater degree of similarity between the 
two companies under review. The data, however, are 
comparable throughout the period covered. 


Table 7 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1975 to 1979. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the system it is necessary to add to 
the amounts in Table 9 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the federal, provincial and municipal sub- 
sidies in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 15,641.7 at December 31, 
1979. Of this number, 3,978.2 miles, or 25.4% were 
operated under lease or contract. The latter mileage 
may be classified into the following four groups: 


A. In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These rail- 
ways are not shown separately herein but the 
aggregate mileage appears in Text Table II: 


Canadien Pacifique Limitée 


Le Canadien Pacifique Limitée s’occupe, directement 
et par l’entremise de ses filiales, d’entreprises de transport, 
notamment les chemins de fer, le camionnage, les télé- 
communications, le transport aérien et le transport mari- 
time et des entreprises qui y sont liées. 


Cette section constitue une rétrospective statistique 
portant sur les cinq derniéres années de 1975 a 1979, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des Che- 
mins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 1971) 
et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux qu'elle 
contient ont été refondus et modifiés afin d’harmoniser 
les données intéressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes 
les données sont comparables pour toute la période couverte. 


Le tableau 7 indique le capital du Canadien Pacifique 
Limitée en circulation au 31 décembre de chaque année, 
de 1975 a 1979. Pour connaitre le capital total investi dans 
le réseau il faut ajouter aux montants du tableau 9 le capital 
des chemins de fer loués pour lesquels le Canadien Pacifique 
verse un loyer a d’autres sociétés ainsi que les subventions 
des administrations fédérale, provinciales et municipales au 
titre de l’aide a la construction. 


Au 31 décembre 1979 le Canadien Pacifique Limitée ex- 
ploitait 15,641.7 milles de premiére voie principale dont 
3,978.2 milles (25.4%) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


A. Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 
lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas sépa- 
rément mais le millage agrégatif figure dans le tableau 
explicatif II: 


B. For the railways presented in the following cases, 


Si 


rentals paid for leased railway properties represent 
an amount equal to interest on securities or 
dividends on capital stock of the lessor companies 
or an amount equal to the depreciation charged 
for the year by the lessor in its accounts. The 
principal amount of such securities and capital 
stock outstanding with the public is shown in ad- 


dition to particulars of mileage and rental: 


B. Pour les chemins de fer énumérés dans le cas suivant, 


le loyer des propriétés ferroviaires équivaut a l’intérét 
des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des actions des 
sociétés-bailleresses ou a l’amortissement comptabilisé 
pour l'année par le bailleur. Le tableau contient égale- 
ment le capital correspondant a ces valeurs mobiliéres 
et aux actions en circulation auprés du public, en méme 
temps que certaines données sur les milles exploités par 


les chemins de fer et le loyer: 


Name of railway 


Société ferroviaire 


The Montreal and Atlantic Railway Company 

The Manitoba and North Western Railway 

The Calgary and Edmonton Railway 

The Dominion Atlantic Railway 

The Kingston and Pembroke Railway 

The Grand River Railway 

The Lake Champlain and St. Lawrence Jct. Rail- 
way Company 

The Lake Erie and Northern Railway 

Massawippi Valley Railway 

New Brunswick Railway 

New Brunswick and Canada Railroad 


Ontario and Quebec Railway 


Quebec Central Railway 

St. Lawrence and Ottawa Railway 
Toronto, Grey and Bruce Railway 

The Saskatchewan and Western Railway 


Total 


Mileage December Principal amount 
31,1979 December 31, 1979 
Milles exploités au Montant principal au 
31 décembre 1979 31 décembre 1979 


miles — milles 


111.0 


£1,008,727 


U.S.-E.U.$ 54,600 
£1,645.551 
£ 60,771 


{ £3,605,122 
Can.$ 412,400 


£1,812,534 
£ 147,900 
£ 411,100 


U.S.-E.-U.$ 54,600 


{ £8,691,705 
Can.$ 412,400 


Rental 1979 


Loyer 1979 


dollars 


49,469 
374,298 
374,260 


’ 


449,138 
24°744 


212,029 
14,899 
42,179 

3,674 


1,909,391 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. 
1 Y compris les unités du New Brunswick and Canada Railroad et la Houlton Branch. 


C.In the foliowing cases, the rental paid for leased 


railway properties is a fixed amount: 


représente un montant fixe: 


C. Dans le cas suivant, le loyer des propriétés ferroviaires 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Canadian Government Railways, Windsor Branch 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad 
New Brunswick and Canada Railroad! 


Mileage December 
S979 


Milles exploités au 
31 décembre 1979 


Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton Jct. — Main St. 


Total 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. ve 
1 Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus intéréts des valeurs mobilieres. 


miles — milles 


Silla, 
322 


1.4 
36.3 


Rental 1979 


Loyer 1979 


dollars 


22,500 

1 
25,025 
17,492 


65,018 


D.In the following cases the rental paid is based on 


=f 


D. Dans le cas suivant, le loyer est basé sur les recettes brutes 


gross or net earnings: ou nettes: 
: Mileage Rental 1979 
Name of railway December 31, 1979 
Société ferroviaire Milles exploités au Loyer 1979 
31 décembre 1979 
miles — milles dollars 
The Glengarry and Stormont Railway 27.4 58,189 
The Guelph Junction Railway! 14.9 69,588 
New Brunswick Coal and Railway 2.8 — 
The Southampton Railway OPS) 32,791 
Tobique Railway DES 163,000 
Total 82.1 323,568 


1 Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. 


1 La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system it 
would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 6 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on 
the annual rental. The fluctuations in Group D, due 
to variations in earnings, would be a small percentage 
of the total. 


TEXT TABLE I. Summary 


TABLEAU EXPLICATIF II. Sommaire 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
fort bien ajouter au total du tableau 6 le capital en circula- 
tion du groupe B et une estimation du capital des groupes 
C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une variation des 
recettes, les fluctuations du groupe D compteraient pour 
un petit pourcentage du total. 


Mileage Rental 
Group — Groupe 

Milles exploités Loyer 
A SES = 
B 3,266.3 19093911 
€ 36.3 65,018 
D 82.1 323,568 
Total 3,978.2 Moke CHT) 


Canadian Pacific Investments Limited, a subsidiary 
of Canadian Pacific Limited, was incorporated under 
laws of Canada on July 9, 1962, to act as a holding 
company for Canadian Pacific Limited’s expanding 
investments in natural resource and non-transporta- 
tion activities. Canadian Pacific Limited held 75.81% 
of the common shares (75.77% of total voting 
shares) of Canadian Pacific Investments Limited at 
December 31, 1979. Among Canadian Pacific Invest- 
ments Limited’s major wholly-owned subsidiaries 
are Marathon Realty Company Limited, Canadian 
Pacific Hotels Limited, Pacific Logging Company 


La Canadian Pacific Investments Limited, filiale du 
Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 juillet 1962 
en vertu des lois du Canada pour agir comme société de 
portefeuille pour administrer les nombreux investissements 
de celle-ci au titre de l’exploitation de ressources naturelles 
et le développement d’activités non liées au domaine du 
transport. Le 31 décembre 1979, le Canadien Pacifique 
Limitée détenait 75.81 % des actions ordinaires (75.77 % des 
actions comportant droit de vote) de la Canadian Pacific 
Investments Limited. Parmi les principales filiales apparte- 
nant entiérement a la Canadian Pacific Investments Limited, 
on compte Marathon Realty Company Limited, Canadian 


Limited, Chateau Insurance Company (99.96%), 
Canellus International N.V. and Rothsay Concen- 
trates Company Limited. In addition, it has the 
controlling interest in the following major corpo- 
rations; Cominco Limited, PanCanadian Petroleum 
Limited, Great Lakes Forest Products Limited,! 
Fording Coal Limited, Algoma Steel Corporation 
Limited, Steep Rock Iron Mines Limited and 
Dominion Bridge Company Limited. 


Table 8 shows the income tax payment made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1975 through 1979. 


Table 9 presents details of the aid granted Cana- 
dian Pacific Limited and other companies now 
comprising the system by the federal government, 
the provinces and municipalities. Cash subsidiaries 
and expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contract- 
ual obligations assumed by the Government of 
Canada under the terms of the contract of 1880. 
Amounts shown under the caption of “Canadian 
Pacific Limited’’ are those taken to account by the 
Company, while amounts under the heading ‘‘Other 
companies” represent aid received by others than 
Canadian Pacific Limited. No value has been com- 
puted for land grants, which are listed in acres. 


Table 10 shows the year-by-year receipts from 
issue of securities and net income from operation 
with Table 11 showing capital expended. 


Table 12 is an income statement for each of the 
five years 1975 through 1979. These results are com- 
piled in accordance with the Uniform Classification 
of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 13 presents the principal railway operating 
statistics of the system. “Employees” include those 
engaged in railway and commercial communications 
services (but exclude those of hotel and other outside 
operations). Total payroll data apply to these em- 
ployees. Payroll charged to operating expenses does 
not include payroll charged to capital but does in- 
clude total, “Stores department” payroll. In the latter 
respect, it varies from the figure shown in the com- 
parison study of the Canadian National Railways. 


1 Prior to January 1, 1979, the name of this company was 
The Great Lakes Paper Company Limited. 


2) 


Pacific Hotels Limited, Pacific Logging Company Limited, 
Chateau Insurance Company (99.96 %), Canellus Inter- 
national N.V. et Rothsay Concentrates Company Limited. 
En outre, elle détient une participation majoritaire dans les 
grosses sociétés suivantes: Cominco Limitée, PanCanadian 
Petroleum Limited, Great Lakes Forest Products Limited}, 
Fording Coal Limited, Algoma Steel Corporation Limited, 
Steep Rock Iron Mines Limited, et Dominion Bridge Com- 
pany Limited. 


Le tableau 8 indique les montants de limpdt sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique Limitée 
au gouvernement fédéral et aux provinces de 1975 a 1979. 


Le tableau 9 détaille laide donné au Canadien Pacifique 
Limitée et autres sociétés du réseau par les administrations 
publiques fédérale, provinciales et municipales. Les subven- 
tions et les dépenses au titre de la construction se sont 
élevées 4 $106,280,334, dont $60,117,152 sont des obliga- 
tions contractuelles assumées par le Gouvernement du 
Canada d’aprés les stipulations du contrat de 1880. Les 
montants qui figurent sous la rubrique “Canadien Pacifique 
Limitée”’ sont les subventions accordées a cette société tandis 
que “Autres sociétés” désigne l’aide regue par des sociétés 
autres que le Canadien Pacifique Limitée. Les concessions de 
terrains sont représentées selon la superficie plutdét que la 
valeur monétaire. 


Le tableau 10 montre les recettes annuelles de l’émission 
des valeurs et le revenu net des opérations, le tableau 11 
contenant les dépenses. 


Le tableau 12 est un état des recettes pour chaque année 
de 1975 a 1979. Elles sont présentées conformément 4 la 
classification uniforme des comptes prescrite par la Commis- 
sion canadienne des Transports. 


Le tableau 13 contient les principales statistiques d’ex- 
ploitation du réseau ferroviaire. Le terme “employé” inclut 
tous les employés ferroviaires de méme que le personnel 
des communications commerciales, mais exclut les em- 
ployés des hdtels et autres services connexes. Les données 
sur la rémunération totale s’appliquent a ces employés. 
La rémunération imputable aux frais d’exploitation ne 
comprend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvisionne- 
ments. Pour cette raison, les chiffres du Canadien Pacifique 
Limitée différent de ceux que mentionne les Chemins de fer 
nationaux du Canada dans son rapport complémentaire. 


1 Avant le 1° janvier 1979, cette compagnie portait le nom de 
The Great Lakes Paper Company Limited. 


TABLE 1. Capital Structure 
Canadian National Railways 


TABLEAU 1. Structure financiére 
Chemins de fer nationaux de Canada 


= 4 


1975 


1976 


1977 


1978 


1979 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte des ac- 
tionnaires du gouvernement du Canada 


Capital stock held by public — Capital-actions du public 


Total 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 

Government of Canada — Le gouvernement du Canada 
Provincial governments — Les gouvernements provinciaux 


Other — Autres 


Total 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 
vernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs dans les 
comptes publics 


Grand — Total — Général 


dollars 


2,224 605,949 
4,345,185 


2,228,951,134 


582,888,000 


2,023,764 


584,911,764 


1,438,071,342 


4,251,934,240 


1,496,788,821 
4,345,185 


1,501,134,006 


657,055,000 


2,023,764 


659,078,764 


1,405,141,976 


3,565 354,746 


2,384 255,835 
4,345,185 


2,388,601 ,020° 


744,565,900 


2,023,765 


746,589,665 


645,967,595 


3,781 ,158,280° 


2,493,140,036 
4,345,185 


2,497,485 ,221 


869,548,900 


2,023,765 


- 871,572,665 


264,614,778 


3,633,672,664 


2,764,032,742 
4,345,185 


2,768,377 ,927 


1,037,164,100 


2,023,765 


1,039,187,865 


258,902,372 


4,066 468,164 


TABLE 2. Capital Received 
Canadian National Railways 


TABLEAU 2. Capital regu 
Chemins de fer nationaux de Canada 


1975 


1976 


1977 


1978 


1979 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 


Net increase in par value — Augmentation nette de la valeur no- 
minale 


Discount — Escompte 
Net capital received — Capital net regu 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 
vernement: 


Non-active assets in public accounts — Actifs improductifs dans les 
comptes publics 


Active assets in public accounts! — Actifs productifs dans les 
comptes publics! 


Appropriations for Canadian Government Railway — Crédits 
destinés aux chemins de fer du gouvernement du Canada 


Total 


Federal government contributions for deficits — Subventions du 
gouvernement fédéral a titre des déficits 


Decrease in working capital, sinking fund and other balance 
sheet accounts (increase +) — Diminution du capital d’exploita- 
tion, des fonds d’amortissement et autres comptes de bilan 
(augmentation +) 


Grand — Total — Général 


dollars 


— 13,341,000 


— 13,341,000 


145,497,768 


145,497,768 


16,367,907 


201,624,123 


350,148,798 


74,167,000 


74,167,000 


= 32,929,360 


— 32,929,365 


223,950,611 


265,188,246 


99,274,644 
428,062 
98,846 582 


48,825,619 


48,825,619 


131,768,369° 


279,440,570° 


124,983,000 


124,983,000 


— 381,352,817 


— 381,352,817 


— 108,728,542 


— 365,098,359 


167,615,200 
437,350 
167,177,850 


— 5,712,406 


— 5,712,406 


237,568,069 


399,033,513 


1 Includes temporary government loans shown in annual reports as “Loans and bills payable — Minister of Finance” and government loans exchanged for 4% preferred stock under 


Capital Revision Act, 1952 and the Amendment of 1977. 


1 Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports annuels comme “Préts et billets payables — Ministre des Finances” et les préts échangés contre des 
actions privilégi¢es a 4 % en vertu de la Loi sur la révision du capital (1952), et des modifications de 1977. 


TABLE 3. Capital Expended 
Canadian National Railways 


TABLEAU 3. Capital dépensé 
Chemins de fer nationaux du Canada 


A RR SS SS 


wis 


1975 1976 1977 1978 1979 
dollars 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications and mis- 
cellaneous properties — Capital de roulement des chemins de fer, 
navires en navigation intérieure, communications et biens divers 322,835,543 305,693,153 275,590,295 113,553,427 452,939,508 
Hotels — Hétels 2,941,118 4,806,278 2,672,205 4,127,576 — 563,608 
Coastal steamships — Navires cOtiers = = 557,877 7,856,297 436,365 18,931 
Affiliated companies — Filiales 8,004 ,230 — 32,989,564 -— 1,202,055 — 347,110,476 113,170,389 
Total 333,780,891 276,951,990 284,916,742 — 228,993,108 565,565,220 
Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou excédent 
(cr.) en espéces (voir tableau 4) 16,367,907 Cr. 11,763,744 Cr.28,018,317 Cr, 136,105,251, (Cr. 166,531,707 
Grand — Total — Général 350,148,798 265,188,246 256,898,425 — 365,098,359 399,033,513 
TABLE 4. Income Account 
Canadian National Railways 
TABLEAU 4. Compte de revenu 
Chemins de fer nationaux du Canada 
1975 1976 1977 1978 1979 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires!: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc.2 — Lignes américaines, etc.2 


Total 


Rail expenses! — Dépenses ferroviaires!: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc..2 — Lignes américaines, etc. 2 


Total 


Net rail revenues! — Recettes ferroviaires nettes+: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc.2 — Lignes américaines, etc.? 


Total 


Other income — Autres revenus 


Net income before fixed charges—Revenu net avant les 
charges fixes 


Fixed charges — Charges fixes: 

Rent for leased roads — Loyer des voies 

Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gouver- 
nement du Canada 

Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette fon- 
dée et non-fondée 

Amortization of discount on funded debt — Amortissement de 
lescompte sur la dette fondée 


Total 


Net income or deficit — Revenu ou déficit net 


Retained income debits and credits — Revenu non distribué dé- 
bits et crédits 


Cash deficit or surplus (Cr.)3 — Déficit ou excédent (cr.) en 
espéces3 


dollars 


1,673,856,719 
242,920,803 


1,916,777 ,522 


1,743,100,721 
243,325,041 


1,986,425 762 


Dr. 69,244,002 
Dr. 404,238 
Dr. 69,648,240 

47,602,009 


Dr. 22,046,231 


3,362,507 
91,094,722 
43,275,031 


802,531 
138,534,791 


Dr. 160,581,022 
Cr. 144,213,115 


Dr. 16,367,907 


1,960,177,567 
314,218,514 


2,274,396,081 


1,884 595,527 
266,952,566 


2,151,548,093 


75,582,040 
47,265,948 
122,847,988 
42,891,864 


165,739,852 


4,270,363 
104,084,162 
44 829,830 


798,197 
153,982,552 


Cr. 11,757,300 
Cr: 6,444 


Cr. 11,763,744 


2,141,530,401 
324,830,983 


2,466 361,384 


2,008,732,284 
304,820,335 


2,313,552,619 


132,798,117 
20,010,648 
152,808,765 
56,602,625 


209,411,390 


4,147,485 
112,102,659 
61,649,401 


755,871 
178,655,416 


Cr. 30,755,974 
PSI 


Cr. 28,018,317 


2,339,235 ,497 
365,225,848 


2,704,461 345 


2,207 937,962 
344 539,641 


2,552,477 ,603 


131,297,535 
20,686,207 
151,983,742 
95,229,947 


247,213,689 


3,734,942 
29,696,235 
77,305,514 


723,983 
111,460,674 


Ct ISS 753,015 
26,868,814 


Cr. 108,884,201 


2,690,441,979 
438,541,562 


3,128,983,541 


2,460,790,295 
414,257,361 


2,875,047,656 


229,651,684 
24,284,201 
253,935,885 
74,229,450 


328,165,335 


3,107,824 
22,014,277 
91,151,058 


724,161 
116,997,320 


Cr. 211,168,015 
44,636,308 


Cr. 166,531,707 


1 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. ‘ . 
1 Comprend la totalite des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales, et le transport routier (rail). 


2 Includes Newfoundland water services. 

2 Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
3 Contributed by the Government of Canada. 

3 Contributions du Gouvernement du Canada. 
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TABLE 5. Operating Statistics , Imperial Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU S. Statistique d’exploitation, unités impériales 
Chemins de fer nationaux du Canada 


1975* 1976 1977 1978" 1979 
Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 24,959 24,970 24,828 23,375 22,366 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! 000 112,085 119,797 123,502" 127,583 126,624 
ton — tonnes 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 000,000 70,314 73,625 75,459 80,248 84,623 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 10,286 9,765 9,862 8,7582 4,697 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 000,000 1,330 1,370 1,358 1,3652 303 
Freight revenue — Recettes des marchandises $000 1,310,555 1,565,533 1,750,568 1,958,265 2,262,860 
Passenger revenue3 — Recettes des voyageurs? fc 82,630 87,635 96,222 106,7324 216,4954 
Passenger train revenue> — Recettes des trains de voyageursS ss 84,958 89,979 98,352" 108,0902 215,773 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue " 4,461 4,338 4,209 3,851 4,339 
Rail operating revenue® — Recettes de l’exploitation ferroviaire® re 1,916,778 2,274 396 2,466,361 2,704 4614 3,128,9834 
Rail operating expenses® — Dépenses de l’exploitation ferroviaire® a 1,986,426 2,151,548 2,313,553 2,552,478 2,875,048 
Freight train-miles7? — Train-milles — Service marchandises7 000 34,653 34,692 40,008r 40,323 40,649 
Passenger train-miles8,9 — Train-milles — Service voyageurs8+? ie 12,517 12,469 12,249 11,6832 2,499 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 

tées: 
Revenue freight — ton-miles!9 — Tonnes-milles de marchandises 

payantes!0 2,817,191 2,948,530 3,039,273 3,433,089 3,783,560 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payant? 53,275 54,861 54,701 58,4102 13,535 
Rail revenue — Recettes ferroviaires $ 76,797 91,085 99,338 115,6994 139,8994 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 79,588 86,165 92,780 109,797 128,545 
Average per freight and express services train-mile — Moyenne par train- 

mille pour les services marchandises et de messageries: 
Revenue freight ton-miles!9 — Tonnes-milles de marchandises payantes!0 1,719 1,813 1,886 1,995 2,082 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 34.88 41.43 46.48 50.78 58.82 
Average per passenger train-miles —- Moyenne par train-mille — Service 

voyageurs: 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants? 106.23 109.86 110.88 117.362 121.14 
Passenger train revenue> — Recettes des trains de voyageurs> $ 6.79 afoye) 8.03 9.314 86.344 
Average ton-miles per loaded car-mile! 1 — Moyenne de tonnes-milles par 

wagon-mille charge! 1 46.94 48.32 49.53 51.22 51.87 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 

payantes (milles) 627.3 614.6 611.9 624.0 668.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur (milles) 129.3 140.3 TS7ed 155.92 64.4 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ 11.95 13.36 14.40° 15.25 17.51 
Per passenger — Par voyageur $ 7.65 8.50 9.08 10.454 4.534 
Per ton-mile — Par tonne-mille c—Cc. 1.885 2.223t 2.346 2.410 2.620 
Per passenger-mile — Par voyageur-mille c=C¢: 5.918 6.057 6.597 6.706254 7.0284 
Number of employees!2 — Nombre de salariés!2 81,433 77,359 75,558 75,374 73,866 
Total payroll — Rémunération totale $000 1,122,413 1,200,286 1,290,865 1,386,244 1,532,667 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation es 1,040,192 1,108,109 1,184,005 1,290,249 1,434,028 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 54.27 48.72 48.01 47.71 45.83 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires %o 103.63 94.60 93.80 94.38 91.88 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 
2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 28, 1978. 
2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 28 octobre 1978. 
3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 
3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provisions of goods and services according to contract. 
4 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 
5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 
5 Exclut (a2 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
6 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 
6 Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 
7 Includes mixed train-miles. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes ton-miles on car ferries. 
10 Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons. 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 
12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 
12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les telécommunications. H6tels et sociétés filiales non compris. 
Note: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, plus 
all persons on monthly payrolls. 
Nota: Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdo- 
madaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


TABLE 6. Operating Statistics, Metric Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU 6. Statistique d’exploitation, unités métriques 
Chemins de fer nationaux du Canada 


= ih 


1975 1976 1977 1978 1979 

Areas kilometres of road operated — Moyenne des kilométres de voies 

exploitees 40 168 40 185 
Revenue freight carried 1 — Marchandises payantes transportées! 000 tonnes 101 682 108 678 “a3 oe aa ait “a ae 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilometres de marchandises 

payantes ‘ . *000 000 102 654 107 487 110 165 117 160 123 547 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 10 286 9 765 9 862 8 7582 4 697 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tes 000 000 2 140 2 205 2 185 21972 
Freight revenue — Recettes des marchandises $000 1,310,555 1,565,533 1,750,568 1,958,265 2,262 aan 
Passenger revenue3 — Recettes des voyageurs3 ss 82.630 87.635 ” 96.222 106.7324 316.4954 
Passenger train revenueS — Recettes des trains de voyageurs> . 84.958 39.979 98.3525 108.0902 215.773 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue es 4,461 4338 4,209 3.851 4.339 
Rail revenues6 — Recettes de l’exploitation ferroviaire6 e 1,916,778 2,274,396 2,466,361 2,704,4614  3,128,7834 
Rail expenses6 — Dépenses de l’exploitation ferroviaire6é 4 1,986,426 2,151,548 2,313,553 2,552,478 2,875,048 
Freight service train-kilometres7 — Train-kilométres — Service marchan- 

dises7 f 000 55 769 55 831 64 387 64 894 65 418 
Passenger service train-kilometres8»9 — Train-kilométres — Service voya- 

geurs8,9 oH 20 144 20 067 19 713 18 8022 4 022 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilométre de 

voies exploitées: 
Revenue freight tonne-kilometres10 — Tonne-kilométres de marchandises 

payantes10 erirar! 4113021 4304772 4437254 5012215 59923'893 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 85 738r 88 290 88 032° 94 0022 21 782 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 47,719 56,600 61,729 71,8924 86,9294 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 49,456 53,543 57,653 68,225 79,874 
Average per freight train-kilometre —- Moyenne par train-kilométre — 

Service marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres!9 — Tonnes-kilométres de marchan- 

dises payantes10 2 510 2 647 2 754 2942 3 040 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 21.67 25.74 28.88 31.55 36.55 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageurs: : 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 106.23 109.86 110.88 117.362 121.14 
Passenger train revenueS — Recettes des trains de voyageurss $ 4.22 4.49 4.99 5.794 53.654 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometrel11 — Moyenne de 

tonnes-kilometres par wagon-kilométre chargé11 42.58 43.84 44.93 46.47 47.06 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes km 1 009.5 989.1 984.8 1 004.2 1 075.0 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs $ 208.1 225.8 221.6 250.92 103.6 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ Teli 14.73 15.87 17.06 19.30 
Per passenger — Par voyageur $ 7.65 8.50 9.08 9.094 4.534 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre c-—c 1.2778 1.456 1.589 1.646 1.790 
Per passenger-kilometre — Par voyageur-kilométre c—C. 3.861 3.974 4.404 4.83824 4.3704 
Number of employees12 — Nombre de salariés 12 81,433 iss) 75,558 75,374 73,866 
Total payroll — Rémunération totale $°000 1,122,413 1,200,286 1,290,865 1,386,244 1,532,667 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

d’exploitation xs 1,040,192 1,108,109 1,184,005 1,290,249 1,434,028 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 54.27 48.72 48.01 47.71 45.83 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 103.63 94.60 93.80 94.38 91.88 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 


2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 


2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 


3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 
3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the revision of goods and services according to contract. 
4 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 


5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 


5 Exclut (a 2 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
6 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 


6 Comprend I’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 


7 Includes mixed train-kilometres. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes tonne-kilometres on car ferries. 
10 Exclut les tonnes-kilométres des bacs transporteurs de wagons. 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 


12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 


12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommunications. Hotels et sociétés filiales non compris. ; 7 ; wi 
Note: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, plus 


all persons on monthly payrolls. 


Nota: Les effectifs sont calcules selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdo- 
madaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 
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TABLE 7. Securities Outstanding 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 7. Valeurs immobiliéres en circulation 
Canadien Pacifique Limitée 


1975 1976 1977 1978 1979 

dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
Ordinary — Ordinaire 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 
Preference 4% non-cumulative — Préférence 4 % non-cumulatif 15,750,410 15,748,950 15,748,950 15,748,483 15,748,483 
Preferred 7.3% cumulative — Privilégiés 7.3 % cumulatif 32,732,850! 30,220,4501 28,126,7001 25,153,110! 21,973,700! 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpé- 

tuelle consolidées 4 % 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 

Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et certificats 541,791,168 519,835,107 514,465,353 525,320,724 595,194,3522 


Total 1,241,134,716 1,216,664,795 1,209,201,291 1,217,082,605 1,283,776,823 


1 Under authority of Board of Directors, By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of Consumer and Corporate 
Affairs 7.3% Cumulative Redeemable Preferred Share Series ““A”’ were issued in consideration of the surrender of any preference stock of the company. _ ; 

1 En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation 
et des Corporations, des actions privilégiées a dividendes cumulatifs rachetables de la série “A” 47.3 % ont été émises contre toute cession d’actions privilégiées de la société. 

2 Includes obligations under capital lease $5,040,337. 

2 Y compris les engagements de contrats de location — acquisition $5,040,337. 


TABLE 8. Income Tax Payments Made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 8. Impot sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 
Canadien Pacifique Limitée 


1975 1976 1977 1978 1979 
dollars 
Federal government — Administration fédérale 37,071,293 64,420,000 59,790,549 TI72,259 64,725,761 
Provincial government! — Administration provinciale! 3,353,136 6,701,000 5,424,800 7,173,669 8,402,011 
Total 40,424,429 71,121,000 65,215,349 78,894,928 73,127,772 


1 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. ; 
1 Les paiements d’imp6ts provincial sur le revenu comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de l'Ontario. 


TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1979 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1979 
Canadien Pacifique Limitée 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 

Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 


Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 


Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Ligne principale: 
Cash subsidies — Subventions 25,000,000! = 225,000 25,225,000 
Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 


Canadien Pacifique 34,041,082! — - 34,041,082 
Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash subsidies — Subventions 2,637,122 339,332 86,733 3,063,187 


Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 


Canadien Pacifique 1,076,070! - - 1,076,070 
Acquired lines — Lignes acquises 8,552,101 1,636,254 126,284 10,314,639 
Leased lines — Lignes louées 1,359,102 109,759 770,871 2,239,732 
Total 72,665,477 2,085,345 1,208,888 75,959,710 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: [ 

Main line — Ligne principale - ’ - 38,600 38,600 
Branch lines — Lignes secondaires 203,392 30,326 - 233,718 
Acquired lines — Lignes acquises 2,111,371 902,275 199,000 3,212,646 
Leased lines — Lignes louées 99,811 1,078 40,000 140,889 


Total 2,414,574 933,679 277,600 3,625 853 


See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a la fin du tableau. 
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TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1979 — Concluded 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1979 — fin 


Canadien Pacifique Limitée 
a 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
8) Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
; dollars 

Other companies — Autres sociétés: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Lignes principales ~ 11,990 — 11,990 
Acquired lines — Lignes acquises 4,634,018 2,758,208 438,616 7,830,842 
Leased lines — Lignes louées 7,716,725 5,357,181 2,989,291 16,063,197 
Total 12,350,743 8,127,379 3,427,907 23,906,029 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Main line — Ligne principale — — 1,400 1,400 
Acquired lines — Lignes acquises 787,575 581,480 5,000 1,374,055 
Leased lines — Lignes louées 218,811 854,207 340,269 1,413,287 
Total ' 1,006,386 1,435 687 346,669 2,788,742 
Grand — Total — Général 88,437,180 12,582,090 5,261,064 106 280,334 

Land grants — Concessions de terrains 

acres 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Ligne principale 18,206,9861,2 = = 18,206,9861;2 
Branch lines — Lignes secondaires 1,609,024 ~ = 1,609,024 
Acquired lines — Lignes acquises 2,818,512 6,608,6213 - 9,427,133 
Leased lines — Lignes louées 3,327,164 3,836,176 - 7,163,340 
Total 25,961,686 10,444,797 = 36,406,483 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Acquired lines — Lignes acquises = 389,972 — 389,972 
Leased lines — Lignes louées 93,777 279,300 = 373,077 
Total 93,777 . 669,272 - 763,049 
Grand — Total+ — Général 26,055,463 11,114,069 = 37,169,532 


1 Original contract October 1880 — 25,000,000 acres. 

1 Premier contrat, octobre 1880 — 25,000,000 acres. 

2 In 1886, 6,793,014 acres were telinguished in settlement of a loan by the federal government of $10,189,521. 

2 En 1886, 6,793,014 acres ont été cédés au gouvernement fédéral en réglement d’un prét de $10,189,521. 

3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for federal cash subsidy to British Columbia Southern Railway. 
3 Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu du chapitre 5, 1897, au titre de la subvention fédérale au British Columbia Southern Railway. 

4 Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc., federal 53,580 acres; provincial 8,150 acres. 

4 Ne comprend pas les concessions au titre de ’emprise de la voie ferrée et de la gare, etc., fédéral 53,580 acres; provinces 8,150 acres. 


TABLE 10. Capital Received 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 10. Capital regu 
Canadien Pacifique Limitée 


1975 1976 1977 1978 1979 
dollars 
Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital-actions (ordi- 
naire, préférence et privilegié): 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale émise — 3,369,7101 — 2,513,860! — 2,093,750! - 2,974,057! — 3,179,410! 
Premium less issue expenses — Prime moins le coat de l’émission 195,336! 2043651 11,815! - 129,074! = 64,476 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpétuelle 
consolidée 4 %: 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale émise = = = = = 
Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du montant émis 121,378,338 ~ 21,956,061 —- 5,369,754 10,855,371 69,873,628 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de l’émission des valeurs 
mobiliéres 118,203,964 — 24,265,556 — 7,451,689 7,752,240 66,629,742 
Net income of system before dividends — Revenu net du réseau avant divi- 
dendes 82,363,6572 86,863,7832 107,731,7592 122,614 ,2842 211,606,6972 
Net change in working capital, reserves and other B/S accounts — Changement 
net du capital de roulement des réserves et autres comptes du bilan — 3,263,504 63,032,556 20,900,946 38,299,234 13,907,980 
Grand — Total — Général 197,304,117 125 630,783 121,181,016 168,665,758 292,144,419 


1 Preference stock was exchanged for preferred stock with the excess of carrying value credited to premium on stock, $3,174,374 applied to purchase of preferred shares in 1975, 
$2,309,495 in 1976, $2,081,935 in 1977, $3,103,131 in 1978 and $3,243,886 in 1979. eas f rit 

1 Les actions de préference ont été échangées contre des actions privilégiées et l’excédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées $3,174,374 en 
1975, $2,309,495 en 1976, $2,081,935 en 1977, $3,103,131 en 1978, et $3,243,886 en 1979. 

2 See footnote 3, Table 12. 


2 Voir note 3, tableau 12. 


TABLE 11. Capital Expended 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 11. Capital dépensé 
Canadien Pacifique Limitée 


A 


1975 1976 1977 1978 1979 
dollars 

Road and equipment including inland steamships — Voies et matériel et 

navires (eaux intérieures) 84,224,936 65,169,568 55,801,975 $7,574,709 132,154,818 
Improvements on leased property — Améliorations de la propriété louée 12,809,612 8,405,841 10,988,272 18,264,054 20,288,128 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital-actions et obliga- 

tions des compagnies ferroviaires louées Cr 1,406,821 Greet. Sdeo sy Cr. 998,191 Cr. 939,504 Cr. 882,848 
Steamships — Navires Cr. 5,069,710 81,932 - - = 
Hotels, communication and miscellaneous property — Hotels, commu- 

nications et biens divers 11,294,049! Cr. 15,012,468 Cr. 407,350 12,142,590 17,845,453 
Investments in controlled and other companies — Investissements dans 

les compagnies contrélées et autres 31,963,737 3,715,496 Cr. 14,888,139 369,900 Cr. 1,286,533 
Dividends — Dividendes 63,488,314 64,401,971 70,684,449 81,254,009 124,025,401 
Grand — Total — Général 197,304,117 125,630,783 121,181,016 168,665,758 292,144,419 
1 Includes capital expenditures on aircraft: 1975, $4,094,205. 
1 Comprend les dépenses d’investissement suivantes au titre des aéronefs: 1975, $4,094,205. 
2 See footnote 3, Table 12. 
2 Voir note 3, tableau 12. 
TABLE 12. Income Account 
Canadian Pacific Limited 
TABLEAU 12. Compte de revenu 
Canadien Pacifique Limitée 

1975 1976 1977 1978 1979 
dollars 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires! 

Rail expenses? — Dépenses ferroviaires? 

Net rail operating income — Revenu net de l’exploitation ferroviaire 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les charges fixes 


Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer des voies 


Interest and amortization of discount on debt — Intérét et amortisse- 
ment de l’escompte sur la dette 


Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la Soo line 
Net income before dividends — Revenu net avant dividendes 


Dividends — Dividendes: 
Ordinary — Ordinaires 
Preference — Préférence 
Preferred — Privilégiés 


Retained income debits and credits +4 — Revenu non distribué débits 
et crédits +4 


Net change in retained income — Changement net du revenu non distri- 
bué 


Retained income balance — Solde du revenu non distribué 


1,063,921,126 

990,843,569 

73,077,557 
136,754,9063 


2,628,062 


SUA PSS / 
= 9,370 
82,363,6573 


60,554 6263 
536,850 
2,396,838 


+ 5,654,908 


24,530,251 
899,378,895 


1,210,537,625 

1,115,964,949 

94,572,676 
145,350,4623 


2,166,644 


$6,319,714 
321 
86 ,863,7833 


61,629,5613 
521,437 
2,250,973 


+ 14,304,462 


36,766,274 
936,145,169 


1,344,402,366 

1,242,068,097 
102,334,269 
171,663,3153 


2,131,109 


61,822,548 
= 22,101 
107,731,7593 


68,079,1663 
529,212 
2,076,071 


— 4,001,034 


33,046,276 
969,191,445 


1,488,673,490 

1,373,735,918 
114,937,572 
195,866,6233 


2,183,921 


71,077,482 
a 9,064 
122,614,2843 


78,828,5083 
538,723 
1,886,778 


+ 5,901,511 


47,261,786 
1,016,453,231 


1,688,076,681 
V535,921,529 
152,155,152 
302,420,702 


2,297,977 


88,516,028 


211,606,6973 


121,825,8763 
549,271 
1,650,254 


+ 2,790,010 


90,371,306 
1,106 ,824,537 


1 Includes railway and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items, e.g., Canadian Pacific Express Limited. 
1 Comprend les chemins de fer et les communications commerciales mais ne comprend pas les hétels, les navires 4 vapeur océaniques et cOtiers, de méme que toutes les propriétés 


non ferroviaires, ex. Canadian Pacific Express Limited. 


2 Includes railway and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, trucking, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. 
2 Comprend les chemins de fer et les communications commerciales, les imp6ts et les loyers correspondants, mais ne comprend pas les hétels, camionage, les navires 4 vapeur océa- 


niques et cOtiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. 


3 Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Investments Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed through as dividends to Canadian Pacific Limited 


shareholders: CPI 1979, $72,500,000; 1978, $39,772,565; 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; 


1976, none; 1975, $1,074,934. 


CPAL 1979, none; 1978, none; 1977, none; 


3 Comprend les dividendes des filiales Canadian Pacific Investments Limited et Canadian Pacific Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée: 
CPI 1979, $72,500,000; 1978, $39,772,565; 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; 1975, $30,814,780; CPAL 1979, aucun; 1978, aucun; 1977, aucun; 1976, aucun; 


1975, $1,074,934. 


4 Details of retained income credits and debits for the year 1979; Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, $1,781,756 and miscellaneous (net) 


$1,008,254. 


4 Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1979; Produit net de la vente de terrains, d’emplacements urbains et autres propriétés $1,781,756 et autres produits (nets) 


$1,008,254. 


= vahes 


_ TABLE 13. Operating Statistics, Imperial Units 
_ Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 13. Statistique d’exploitation, unités impériales 
Canadien Pacifique Limitée 
_——— eee 


1975° 1976 1977 1978 1979 

Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 16,536 16,403 16,286 16,042 15,630 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées noes Ret 84,702 82,662 86,671 87,600 88,792 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes °000,000 51,295 50,042 53,127 56,677 58,820 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 4,704 4,437 3,862 3,4041 2,0087 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 000,000 287 246 248 2691 317 
Freight revenue — Recettes des marchandises } $000 888,773 1,008,859 1,114,629 1,238,060 1,398,224 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs . 14,772 15,323 15,534 23,5502 61,7882 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs3 . 18,725 19,043 19,062 26,6542 61,8522 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue s 3,053 3,589 3,415 3,454 3,044 
Rail revenues* — Recettes de l’exploitation ferroviaire4 sh 1,063,921 1,210,538 1,344,402 1,488,6732 1,688,0772 
Rail expensesS — Dépenses de l’exploitation ferroviaireS is 990,844 1,115,965 1,242,068 1,373,736 1,535,922 
Freight service train-miles — Train-milles — Service marchandises °000 25,347 24,147 24,805 25,844 26,694 
Passenger service train-miles — Train-milles — Service voyageurs s 4,337 4,325 4,176 3,7291 1997 
ie per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 

ées: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 3,102,037 3,050,881 3,262,058 3,532,964 3,763,365 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 17,385 14,982 15,201 16,765! ae 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 64,340 73,801 82,547 92,7962 108,0062 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 59,920 68,036 76,264 85,631 98,270 
Average per freight train-mile - Moyenne par train-mille — Service mar- 

chandises: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 2,024 2,072 2,142 2,193 2,204 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 35.06 41.78 44.94 47.91 52.38 
Average per passenger train-mile - Moyenne par train-mille — Service 

voyageurs: 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 66.29 56.82 59.28 72.131 153.777 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs $ 4.32 4.40 4.56 7.151,2 15.317 
Average ton-miles per loaded car-mile6 — Moyenne de tonnes-milles par 

wagon-mille chargé® 49.20 48.69 50.81 $1.80 52.59 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 

payantes (milles) 605.8 605.7 613.2 647.3 662.7 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageurs (milles) 61.11 55.39 64.11 79.021 15.227 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ 10.49 12.20 12.86 14.13 15.75 
Per passenger — Par voyageur $ 3.14 3.45 4.02 6.922 12527 
Per ton-mile — Par tonne-mille cc. 12732 2.015 2.097 2.183 PENI T| 
Per passenger-mile — Par voyageur-mille c-—Cc. 5.138 6.235 6.275 8.7561,2 9.9587 
Number of employees — Nombre de salariés 37,221 36,340 36,851 36,849 36,537 
Total payroll — Rémuneération totale $7000 494,647 540,587 591,767 640,778 705,301 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation 4 468,176 512,059 554,550 598,476 657,752 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 44.00 42.30 41.20 40.20 38.96 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 93.13 92.19 92.39 92.28 90.99 


1 Passenger train statistics (including Commuter Service) do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 
1 Les statistiques des trains de voyageurs (service de banlieue compris) n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 
2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 

2 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionnement des biens et services selon contrat. 

3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 

3 Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 

4 See footnote 1, Table 12. 

4 Voir note 1, tableau 12. 

5 See footnote 2, Table 12. 

5 Voir note 2, tableau 12. 

6 Revenue and non-revenue freight. 

6 Marchandises payantes et non payantes. 

7 Commuter train data only. 

7 Service de banlieue seulement. 


TABLE 14. Operating Statistics, Metric Units 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 14. Statistique d’exploitation, unités métriques 
Canadien Pacifique Limitée 


== 


1975° 1976 1977 1978 1979 

Average kilometres of road operated — Moyenne des kilométres de voies 

exploitées 26,611 26 397 26 209 25 816 25 154 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées ’000 tonnes 716 840 74 990 78 627 719 469 80551 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 000 000 74 887 73 058 77 S62 82 744 85 875 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 4 704 4437 3 862 34041 2 0087 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tés 000 000 462 396 399 4331 497 
Freight revenue — Recettes de marchandises $000 888,773 1,008,859 1,114,629 1,238,060 1,398,224 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs e 14,772 15,323 15,534 23,5502 61,7882 
Passenger train revenue3 — Recettes des trains de voyageurs3 oi 18,725 19,043 19,062 26,6542 61,8522 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue i. 3,053 3,589 3,415 3,454 3,044 
Rail revenues+ — Recettes de l’exploitation ferroviaire? “ 1,063,921 1,210,538 1,344,402 1,488,6732 1,688,0772 
Rail expensesS — Dépenses de l’exploitation ferroviaireS “ 990,844 1,115,965 1,242,068 1,373,736 1,535,922 
Freight service train-kilometres — Train-kilométres — Service marchan- 

dises 000 40791 38 860 39,919 41 591 42959 
Passenger service train-kilometres — Train-kilométres — Service voyageurs “‘ 6 980 6 960 6,720 6 0011 3207 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilométre de 

voies exploitées: 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 2 814 137 2 767 663 2 959 365 3 205 144 3 413 973 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 17 361 15 002 15 224 16 7731 cs 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 39,981 45,860 351,295 57,6632 67,1102 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 37,234 42,278 47,390 53,211 61,061 
Average per freight train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — Ser- 

vice marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 1 836 1 930 1,943 1 989 1999 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 21.79 25.96 21.93 Pas \fT) 32:55 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageurs: 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 66.29 56.82 59.28 72.131 153.777 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs $ 2.68 2.73 2.83 4.441,2 9.517 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometre® — Moyenne de 

tonnes-kilométres par wagon-kilométre chargé6 44.63 44.17 46.09 46.99 47.71 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes km 974.9 974.8 986.8 1041.7 1 066.4 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs < 98.34 89.14 103.17 127.171 24.507 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ 11.56 13.49 14.18 15.58 17.36 
Per passenger — Par voyageur $ 3.14 3.45 4.02 6.922 1.527 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre C6 1.187 1.380 1.437 1.495 1.628 
Per passenger-kilometre — Par voyageur-kilométre C1: 3.192 3.874 3.899 5.4411,2 6.1887 
Number of employees — Nombre de salariés 37,221 36,340 36,851 36,849 36,537 
Total payroll — Rémunération totale $000 494,647 540,587 591,767 640,778 705,301 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation ee 468,176 512,059 554,550 598,476 657,752 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 44.00 42.30 41.20 40.20 38.96 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 93.13 92.19 92.39 92.28 90.99 


1 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 
1 Les statistiques des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 
2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 

2 Les recettes des voyageurs incluent les montants regus de VIA Rail Canada pour l’approvisionnement des biens et services selon contrat. 

3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 
3 Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 


4 See footnote 1, Table 12. 

4 Voir note 1, tableau 12. 

5 See footnote 2, Table 12. 

5 Voir note 2, tableau 12. 

6 Revenue and non-revenue freight. 

6 Marchandises payantes et non payantes. 
7 Commuter train data only. 

7 Service de banlieue seulement. 
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Note 


This and other government publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores or by mail order. 


Mail orders should be sent to Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OV7, or to 
Publishing Centre, Supply and Services Canada, 
Ottawa, K1A OS9. 


Inquiries about this publication should be addressed 
to: 


Surface and Marine Transport Section, 


Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, KIA OV1 (telephone: 
995-1976) or to a local Advisory Services office: 


St. John’s (Nfld.) (7724073) 
Halifax (426-5331) 
Montréal (283-5725) 
Ottawa (992-4734) 
Toronto (966-6586) 
Winnipeg (949-4020) 
Regina (359-5405) 
Edmonton (420-3027) 
Vancouver (666-3695) 


Toll-free access to the regional statistical informa- 
tion service is provided in Nova Scotia, New Brunswick, 
and Prince Edward Island by telephoning 1-800-565- 
7192. Throughout Saskatchewan, the Regina office 
can be reached by dialing 1(112)800-667-3524, and 
throughout Alberta, the Edmonton office can be 
reached by dialing 1-800-222-6400. 


Nota 


On peut se procurer cette publication, ainsi que toutes les 
publications du gouvernement du Canada, auprés des agents 
autorisés locaux, dans les librairies ordinaires ou par la poste. 


Les commandes par la poste devront parvenir a Ventes et 
services de publications, Statistique Canada, Ottawa, 
K1A OV7, ou a Imprimerie et édition, Approvisionnements et 
Services Canada, Ottawa, K1A OS9. 


Toutes demandes de renseignements sur la présente publi- 
cation doivent étre adressées a: 


Section des transports de surface et maritimes, 
Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OV1 (téléphone: 995-1976) 
ou a un bureau local des Services consultatifs situé aux en- 
droits suivants: 


St. John’s (T.-N.) (772-4073) 
Halifax (426-5331) 
Montréal (283-5725) 
Ottawa (992-4734) 
Toronto (966-6586) 
Winnipeg (949-4020) 
Regina (359-5405) 
Edmonton (420-3027) 
Vancouver (666-3695) 


On peut obtenir une communication gratuite avec le 
service régional d’information statistique de la Nouvelle- 
Ecosse, du Nouveau-Brunswick et de V’Ile-du-Prince-Edouard 
en composant 1-800-565-7192. En Saskatchewan, on peut 
communiquer avec le bureau régional de Regina en compo- 
sant 1(112)800-667-3524, et en Alberta, avec le bureau 
d’Edmonton au numéro 1-800-222-6400. 
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Symbols 


The following standard symbols are used in Statistics 
Canada publications: 
.. figures not available. 


... figures not appropriate or not applicable. 


— nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
P preliminary figures. 

T revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


Signes conventionnels 


Les signes conventionnels suivants sont employés uni- 


formément dans les publications de Statistique Canada: 


. .nombres indisponibles. 
. ..n’ayant pas lieu de figurer. 
— néant ou Zéro. 
- - nombres infimes. 
P nombres provisoires. 


¥ nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 
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Introduction 


Canadian National Railways 


This section contains a five-year statistical outline 
of the Canadian National Railways. Historical data 
covering a 49-year period was previously available in a 
separate publication entitled Canadian National 
Railways, 1923-1971, Catalogue 52-201. 


The Canadian lines of the Canadian National Rail- 
ways include the railways formerly operated as the 
Canadian Northern System, the Grand Trunk Railway 
of Canada, the Grand Trunk Pacific and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Trans- 
continental; several small lines in the Eastern prov- 
inces and the Newfoundland Railway, which was 
added April 1, 1949. Effective January 1, 1950, the 
Canadian National was entrusted with the manage- 
ment and operation of the Temiscouata Railway 
which had been purchased by His Majesty in right 
of Canada (PC 5186 October 14, 1949). On Novem- 
ber 30, 1951 the properties of the Quebec Railway, 
Light and Power Company were acquired to integrate 
rail operations between Quebec City and Nairn’s Falls 
on the north shore of the St. Lawrence River. On 
January 1, 1953, the Canadian National acquired 
the National Harbours Board Terminal Railway 
facilities in the Greater Vancouver area and effective 
November 1, 1952 leased with the option to purchase 
the Second Narrows Bridge (excluding the highways 
thereon) from the Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. During 1956 and 1957 the Canadian 
National purchased all the shares of capital stock of 
the Buffalo and Lake Huron Railway Company. 
Effective 1957 the assets and liabilities of this com- 
pany were consolidated with the system accounts. 
During 1958 all shares of the Yukon Telephone 
Company were purchased by the Canadian National 
and assets and liabilities consolidated with system 
accounts. During 1960 and 1961 shares of Yellow- 
knife Telephone Company were purchased and the 
assets and liabilities consolidated with system ac- 
counts effective 1961. Canadian National’s highway 
operations throughout 1980 owned 10 subsidiary 
trucking companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
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Les Chemins de fer nationaux du Canada 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activitées des Chemins de fer nationaux du Canada. 
Les données statistiques de cette société couvrant la période 
de 49 années de 1923 a 1971 ont été publiées dans une bro- 
\chure distincte intitulée Les Chemins de fer nationaux du 
Canada, 1923-1971, n° 52-201 au catalogue. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer nationaux 
comprennent les chemins de fer autrefois exploités dans le 
réseau du Canadien-Nord, ainsi que le Grand-Tronc, le 
Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de fer du Gouverne- 
ment du Canada: l’Jntercolonial, le Prince Edward Island, 
le Transcontinental-National et plusieurs petites lignes des 
provinces de lest et le Newfoundland Railway, ajoutées 
au réseau le 1€! avril 1949. Le 1€! janvier 1950, on a confié 
aux Chemins de fer nationaux du Canada l’administration 
et Vexploitation du Temiscouata Railway, acheté par Sa 
Majesté le Roi du chef du Canada (CP 5186, 14 octobre 
1949). Le 30 novembre 1951, les propriétés du Quebec 
Railway, Light and Power Company ont été achetées dans 
le but d’intégrer les opérations ferroviaires entre la ville de 
Québec et Nairn’s Falls sur la céte nord du fleuve Saint- 
Laurent. Le 1€! janvier 1953, les Chemins de fer nationaux 
ont acheté les installations du National Harbours Board 
Terminal Railway dans Vancouver métropolitain et le 1°! 
novembre 1952, ils ont loué avec option d’achat le Second 
Narrows Bridge (routes non comprises) de la Burrard Inlet 
Tunnel and Bridge Company. En 1956 et 1957, les Chemins 
de fer nationaux ont acheté tout le capital-actions du Buffalo 
and Lake Huron Railway Company. A compter de 1957, 
tout l’actif et le passif de cette société a été intégré a la 
comptabilité du réseau. En 1958, les Chemins de fer na- 
tionaux ont acheté les actions de la Yukon Telephone 
Company et repris l’actif et le passif de cette société dans la 
comptabilité de son réseau. En 1960 et en 1961, ils ont 
acheté les actions de la Yellowknife Telephone Company, 
dont ils ont repris l’actif et le passif dans la comptabilité de 
son réseau en 1961. Du début 4a la fin de l’année 1980 les 
Chemins de fer nationaux possédaient 10 filiales de camion- 
nage. 


Les lignes des Chemins de fer nationaux aux Etats-Unis 
sont les lignes dites Canadian National Lines en New England, 
le Grand Trunk Western et le Duluth, Winnipeg and Pacific. 
La direction du Central Vermont Railway, confiée a un ad- 
ministrateur de 1927 a janvier 1930, a été achetée par les 


January 1930, was purchased by the Canadian 
National Railway and, from February 1, 1930, has 
been included as one of the United States lines. The 
New London Northern Railroad Company was 
acquired on December 19, 1951 in order to affect 
a saving in rentals and taxes to which the Central 
Vermont Railway was obligated by virtue of a 
99-year lease. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the government by the Canadian Na- 
tional) were entrusted to the Canadian National 
System on a basis similar to that of other Canadian 
Government Railways. 


In June 1980 the Detroit, Toledo and Ironto 
Railroad Company was purchased by the Grand 
Trunk Railroad Company, a subsidiary of the Grand 
Trunk Corporation which is owned by Canadian 
National. 


A further addition to the CN system was made 
when Canadian National acquired additional capital 
stock of the Northern Alberta Railways Company. 
The amalgamation of Northern Alberta with CN took 
effect December 31, 1980. 


A fifty percent share in CNCP Telecommunications 
was purchased by Canadian National Railways 
effective January 1, 1980. 


The profit or loss of all ancillary operations is 
included in the income accounts, but the data of Air 
Canada are not included in these statements. For 
the years 1975 to 1977 investment in the capital stock 
of Air Canada, all of which was owned by the rail- 
way, has been included in Table 3, under “Affiliated 
companies”. Financing of this investment during 
those years is included in Table 2. As of April 13, 
1978 Canadian National divested itself of its invest- 
ment in Air Canada and an equivaient amount of the 
company’s debt to the Government of Canada was 
cancelled. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
lines) should reduce the freight rates on local and cer- 
tain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this east- 
ern territory were allowed to reduce their rates by the 
same percentage and all railways were authorized to 
bill the Government of Canada for the difference be- 
tween the normal and the reduced tolls. All the rail- 
ways have treated such items as revenue earned and 
they are so treated in this report. Eastern lines 
deficits since July 1, 1927, have been paid by the 
Government of Canada and the amounts have not 


Ge 


Chemins de fer nationaux du Canada qui l’ajoutérent a leurs 
lignes américaines le 1€t février 1930. On a acheté le New 
London Northern Ra.lroad Company \e 19 décembre 1951 
afin de réduire le loyer et les taxes du Central Vermont 
Railway Company, soumis a un bail de 99 ans. 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le North- 
west Communication System (autrefois exploités pour le 
gouvernement par les Chemins de fer nationaux) ont été 
confiés au Chemins de fer nationaux sur une base semblable 
aux autres chemins de fer du Gouvernement du Canada. 


En juin 1980, la Grand Trunk Railroad Company, une 
filiale de la Grand Trunk Corporation appartenant au Canadien 
National, a acheté la Detroit, Toledo and Ironto Railroad 
Company. 


Le 31 décembre 1980, les Chemins de fer Nationaux ont 
acquis la Compagnie des chemins de fer du nord de Il’ Alberta. 
La Compagnie des chemins de fer du nord de |’Alberta s’est 
fusionné avec la Compagnie des Chemins de fer Nationaux 
du Canada 4 la date précitée. 


Depuis le 1€% janvier 1980, la Compagnie des Chemins 
de fer Nationaux du Canada détient une participation de 50 
pourcent dans la nouvelle société en non collectif Télé- 
communications CNCP. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes de 
toutes les opérations auxillaires, 4 l’exclusion toutefois des 
données sur Air Canada. Pour les années 1975 a 1977 les 
investissements dans le capital-actions d’Air Canada, qui 
appartient intégralement aux Chemins de fer nationaux, sont 
inclus mais le tableau 3 sous ‘‘Filiales”. Le tableau 2 présente 
la source de financement de ces investissements pendant ces 
quatre années. A compter du 13 avril 1978 les Chemins de 
fer nationaux du Canada se sont départis de leur participa- 
tion dans Air Canada et ont remboursé un montant équiva- 
lent de leur dette envers le gouvernement du Canada. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces maritimes, entrée en vigueur le 1¢! juillet 1927, 
stipulait que les Chemins de fer nationaux a lest de Lévis 
et Diamond (dites lignes de l’Est) devaient réduire de 20 % 
les tarifs-marchandises sur le trafic local et sur d’autres 
genres de trafic. Par extension, cette réduction s’est ap- 
pliquée également a Terre-Neuve aprés son entrée dans la 
Confédération. On permit aux autres chemins de fer en 
exploitation dans la méme région de réduire leurs tarifs du 
méme taux. Le Gouvernement du Canada s’engageait a 
rembourser la différence entre le tarif normal et le tarif 
réduit 4 tous les chemins de fer. Ce remboursement est 
inscrit a titre de recettes dans tous les comptes ferroviaires 
ainsi que dans le présent bulletin. Le déficit des lignes de 
VEst depuis le 1&1 juillet 1927 a été assumé par le Gouverne- 


been added to the debt of the Canadian National 
System. The amount of the government contri- 
bution to meet the deficits of the Eastern lines is 
not included in the loans and advances as given in 
Table 1, but the amounts so contributed are in- 
cluded in Table 2. The “Duff Report’ (1931-32) 
recommended that the deficits of the system each 
year be met by special appropriations of the Govern- 
ment of Canada and consequently deficits are ex- 
cluded from Table 1 and are included in Table 2 for 
the respective years. “Effective July 1, 1957, rate 
reductions, ordered under the Maritime Freight Rates 
Act, were increased from 20% to 30% on that 
portion of the rate applicable within “‘select territory” 
on westbound movements from the Maritimes region 
to destinations in Canada. Effective July 9, 1969, 
westbound express traffic was included in the defini- 
tion of preferred movements, pursuant to Section 4 
of the Atlantic Region Freight Assistance Act. 
Effective February 7, 1970, rate reductions ap- 
plicable on intra-regional movements were lowered 
from 20% to 17.5%. Effective December 27, 1974 
such reductions were lowered from 17.5% to 15%. 
Effective April 15, 1974 the Atlantic Region Se- 
lective Assistance Regulations came into 
effect. These regulations provide an additional 
subsidy of 20% on selective commodities specifically 
designated. This additional 20% subsidy applies on 
that portion of the railway movement performed 
within “‘select territory” on traffic terminating at, 
destinations in Canada, west of “‘select territory”. 


Table 1 shows Shareholders’ Capital Funded debt 
held by the public, and Government loans and 
appropriations. Under the Canadian National Rail- 
ways Capital Revision Act, 1952, the federal govern- 
-ment undertook to purchase 4% preferred stock in 
amounts equal to 3% of the annual revenues in each 
of the years 1952 to 1960. This was included in the 
government estimates and authorized by appro- 
priation acts from 1961 to 1977. Effective December 
31, 1977 the Company received authority to con- 
vert to equity particular debts to the Government 
amounting to $808 million and to consolidate into 
one debt, effective June 30, 1978 all the remaining 
debt of the Company to the Government, except 
the Canadian Government Railways advances for 
working capital. The debt so consolidated bears 
interest at 8.75% per annum calculated from July 1, 
1978 and is payable over 20 years to June 30, 1998 
in equal semi annual payments of $13.63 million 
covering principal and interest. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published “Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to com- 
bine the capital debts of the Canadian National Rail- 
way System with those of the Government of Canada, 
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ment du Canada et n’est pas inclus dans la dette des Chemins 
de fer nationaux du Canada. Les emprunts et avances du 
tableau 1 ne comprennent pas les subventions du gouverne- 
ment fédéral a titre des déficits des lignes de l'Est; ces 
montants figurent toutefois au tableau 2. Le rapport ‘‘Duff”’ 
(1931-32) recommandait que le Gouvernement du Canada 
supporte les déficits annuels du réseau par des crédits spé- 
ciaux; en conséquence, a partir de 1932, les déficits de 
chaque année figurent au tableau 2 et non au tableau 1. 
“Le 1€! juillet 1957, les réductions de tarif, exigées en vertu 
de la Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces Maritimes sont passées de 20 % 4 30 % sur la 
portion du taux applicable a lintérieur d’un “‘territoire 
choisi’” pour les déplacements des Maritimes en direction de 
Pouest au Canada. Le 9 juillet 1969, le trafic en grande 
vitesse vers l’ouest a été inclus dans la définition des mouve- 
ments préférés, aux termes de l’article 4 de la Loi sur les 
subventions au transport des marchandises dans la Région 
atlantique. Le 7 février 1970, les réductions de tarif ap- 
plicables aux mouvements intrarégionaux sont passées 
de 20 % a 17.5 %. Le 27 décembre 1974, ces réductions sont 
Passces nde L/t5.7onan 1D. 7o.) We. ayiil VOT 4eeestpentreyen 
vigueur le Réglement sur les subventions sélectives dans la 
Région atlantique stipulant qu’une aide additionnelle de 
20 % serait accordée pour certaines marchandises déter- 
minées de facon précise. Cette subvention s’applique 4 la 
partie des mouvements ferroviaires effectuée 4 l’intérieur du 
“territoire choisi’’ pour le trafic se rendant dans des endroits 
du Canada 4 l’ouest du “‘territoire choisi’’. 


Le tableau 1 présente, le capital des actionnaires, la 
dette fondée auprés du public et les préts et crédits du gou- 
vernement. Aux termes de la Loi sur la révision du capital des 
Chemins de fer nationaux du Canada, 1952, le gouverne- 
ment fédéral a acheté des actions privilégi¢es a 4% pour 
une valeur égale 4 3 % des recettes brutes annuelles, chaque 
année de 1952 a 1960. Cette disposition faisait partie du 
budget des dépenses du gouvernement et était prévue par 
les Lois portant affectation de crédits de 1961 a 1977. La 
société a été autorisée a convertir en actions, a compter du 
31 décembre 1977, certaines dettes envers le gouvernement 
s’élevant a $808 millions et a consolider en une dette unique, 
a compter du 30 juin 1978, ensemble de la dette restante 
de la société envers le gouvernement, a l’exception des avan- 
ces au fonds de roulement des Chemins de fer du gouverne- 
ment canadien. La dette ainsi consolidée porte intérét au 
taux de 8.75 % l’an a partir du 1°! juillet 1978 et est payable 
sur une période de 20 ans prenant fin le 30 juin 1998, en 
versements semestriels égaux de $13.63 millions couvrant 
Pintérét et le principal. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de fer 
différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible de 
vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
Pannée civile. Pour réunir les dettes de capital des Che- 
mins de fer nationaux et celles du Gouvernement du Ca- 


only the funded debt of the system in the hands of 
the public should be added to the federal debt. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three United States subsidiary operating compa- 
nies for all the issued capital stock of Grand Trunk 
Corporation, a newly incorporated Delaware corpora- 
tion. The Grand Trunk Corporation thus became a 
holding company for the Grand Trunk Western 
Railroad Company, the Central Vermont Railway 
Inc. and the Duluth, Winnipeg and Pacific Railway 
Company. In June 1980, the Grand Trunk Western 
Railroad Company purchased the Detroit, Toledo 
and Ironto Railroad Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
federal, provincial and municipal governments to the 
privately operated lines which later became part of 
the Canadian Government Railways and other cons- 
tituent lines of the Canadian National Railways. 
Excluding grants to the Grand Trunk Pacific Develop- 
ment Company for the Prince Rupert dry dock and 
shipyard, payments of wages for unemployment relief 
labour during 1936, and subscriptions for stock, the 
grants were as follows: 
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nada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette fon- 
dée du réseau détenu par le public. 


En aot 1971, la Compagnie des Chemins de fer na- 
tionaux du Canada a échangé toutes les actions que déte- 
naient ses trois filiales américaines contre le capital-actions 
de la Grand Trunk Corporation, société nouvellement cons- 
tituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est ainsi devenue 
le holding de la Grand Trunk Western Railroad Company, du 
Central Vermont Railway Inc. et de la Duluth, Winnipeg 
and Pacific Railway Company. En juin 1980, la Grand 
Trunk Western Railroad Company a acheté la Detroit, 
Toledo and Ironto Railroad Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des ad- 
ministrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer nationaux. 
Si Pon exclut les subventions au Grand Trunk Pacific Devel- 
opment Company pour la cale séche et le chantier de cons- 
truction de Prince Rupert, projet de travail pour assister 
les chOmeurs en 1936 et la souscription aux actions, les 
subventions ont été les suivantes: 


Cash subsidies Land grants 


Subventions Concessions de terrains 
dollars acres 

Federal — Fédéral 49,261,220 5,728,192! 

Loan to Grand Trunk — Prét au Grand-Tronc 15,142,6332 = 

Provincial 16,698,208 1,815,141 

Municipal 7,393,867 — 

Total 88,495,928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, Part I, for details. 

1 Pour plus de détails, voir les Comptes publics pour I’ année terminée le 31 mars 1952, partie I. 

2 No interest was paid on this loan made prior to Confederation and it has been included with cash grants by Statistics Canada. It was can- 
pee by the Canadian National Capital Revision Act 1937 as a Canadian Nation Railway liability. 
2 Aucun intérét n’a été payé sur ce pret consenti avant la Confédération; Statistique Canada 1’a inclus au poste des subventions. Il a été 
annulé en vertu de la Loi sur la revision du capital des Chemins de fer nationaux du Canada (1937) comme passif de ces derniers. 


TEXT TABLE I. Government of Canada Loans 


TABLEAU EXPLICATIF I. Emprunts du Gouvernement du Canada 


1980 
dollars 
Canadian Government Railways — Chemins de fer du Gouvernement du Canada: 
Advances for working capital — Avance au capital du roulement 16,983,762 


Financing and Guarantee Acts — Lois sur le financement et la garantie: 
Loans — Emprunts 


Refunding Act, 1955 — Loi de 1955 sur le remboursement d’obligations: 
Loans for debt redemption — Emprunts 
Loans for capital expenditures — Emprunts pour immobilisants 


Total 16,983,762 


Table 2 shows cash received from funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government contri- 
butions for deficits. 


Table 3 gives the expenditures for capital purposes 
and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the Ca- 
nadian lines, the United States lines and the System. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, rent for leased 
roads, interest on unfunded debt, amortization 
of discount and interest on government loans. De- 
ducting these fixed charges leaves “Net income or 
deficit”. Interest on government loans in the fixed 
charges is interest on temporary loans for redemption 
of funded debt pending refunding and interest on 
loans for capital purposes. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
earnings available after income tax were to be paid to 
the federal government as dividends on the com- 
pany’s 4% preferred stock. 


This procedure was followed from 1952 to 1977. 
However, on June 30, 1978, “an Act to amend 
the Canadian National Railways Capital Revision 
Act and the Railway Act and to amend and repeat 
certain other statutes in consequence thereof’ came 
into force. This Act as of December 31, 1977, had 
the effect of converting into no par value common 
shares of the capital stock of the Company’s $808 
million of debt owed to the Government of Canada 
and consolidating all the elements of Shareholders 
Equity other than retained earnings into such com- 
mon shares. Concurrent with adoption of this legis- 
lation, the arrangement whereby the Government 
of Canada had made annual purchases of the com- 
pany’s 4% preferred stock to provide for capital ex- 
penditure was discontinued. The acquisition of 4% 
preferred stock by the Minister of Finance for 1977 
was also restricted to an amount of $51,448,697, 
effectively reducing the amount of preferred stock 
as at December 31, 1977, by $22,542,145 to 
$16955,926,152- 


The legislation referred to above has also: 


provided for the retention by the company of the 
net income for 1977 of $28.0 million; 


repealed the requirement that all earnings be paid to 
the government unless the government directed that 
all or part of such earnings be applied in discharge 
of specified company obligations; 


required payment to the Receiver General for Canada 
of a dividend equal to 20% of net income for 1979 
and subsequent years, or such greater percentage as 
the Governor in Council may direct; and 
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Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette fondée 
détenue par le public, des préts et crédits du gouvernement 
(détaillé au tableau 1) et des subventions du gouvernement 
pour les déficits. 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, le loyer des chemins loués, lintérét 
de la dette non fondée, l’amortissement de l’escompte et 
Pintérét des préts gouvernementaux. Apres déduction de ces 
charges fixes, on obtient le “revenu ou déficit net”. L’intérét 
des préts gouvernementaux dans les charges fixes comprend 
Pintérét des préts temporaires pour le rachat de la dette 
fondée en attendant son réglement ainsi que l’intérét des 
préts pour le capital. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 1952, 
les recettes aprés déduction de l’imp6t sur le revenu devaient 
étre remises au gouvernement fédéral sous forme de dividen- 
des sur les actions privilégiées a 4 % de société. 


Cette procédure a été suivie de 1952 a 1977. Toutefois, 
le 30 juin 1978, la “Loi modifiant la Loi sur la révision du 
capital des Chemins de fer nationaux du Canada et la Loi 
sur les chemins de fer et modifiant ou abroger en consé- 
quence certaines autres lois” est entrée en vigueur. Cette 
Loi a eu pour effet, au 31 décembre 1977, de convertir en 
actions ordinaires sans valeur nominale du capital-actions de 
la société une dette de $808 millions envers le gouvernement 
du Canada et de consolider sous la forme d’actions du méme 
type tous les éléments de l’avoir des actionnaires, sauf les 
bénéfices non répartis. L’adoption de cette Loi a mis fin a 
Varrangement en vertu duquel le gouvernement du Canada 
achetait chaque année des actions priviligiées a 4% de la 
compagnie afin de produire des fonds destinés aux dépenses 
en immobilisations de la société. L’acquisition d’actions 
privilégiées a 4% par le ministre des Finances pour 1977 
a été limitée au montant de $51,448,697 ce qui a en fait 
réduit le montant des actions privilégiées en date du 31 
décembre 1977, de $22,542,145 pour atteindre 
$1 5 0\926; 132. 


La Loi mentionnée ci-dessus a encore pour effet de: 


prévoir la retenue par la société du revenu net de 1977 
se chiffrant a $28.0 millions; 


révoquer l’exigence selon laquelle tous les bénéfices devaient 
étre versés au gouvernement a moins que le gouvernement 
nen décide l’affectation, en totalité ou en partie, au régle- 
ment de certains engagements désignés de la société; 


rendre obligatoire le versement au Receveur général du 
Canada d’un dividende équivalent 4 20% du bénéfice net 
pour 1979 et les années subséquentes, ou un pourcentage 
plus élevé de ce bénéfice qui serait décidé par le gouverneur 
en conseil; et 


repealed the statutory prohibition against funding 
any income deficit. 


Consistent with the new legislation a dividend in 
the amount of $38.5 million, representing 20% of the 
net income for the year 1980 was accrued and has 
been included in “‘Other”’ current liabilities. 


Table 5 shows the principal operating statistics 
of the combined Canadian National Railways in 
Canada and the United States. The average miles 
operated and number of employees are averages 
based on monthly figures. The total payroll covers 
all employees and includes payroll charged to oper- 
ating expenses as labour, stores department, which 
is charged to operations or to capital account as 
part of the cost of materials and capital account. 
The breakdown of the total payroll for 1980 was 
as follows: 
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abroger les dispositions statutaires interdisant a la société 
de consolider quelque déficit que ce soit sur le chapitre des 
revenus. 


Conformément a la nouvelle Loi, un dividende d’un 
montant de $38.5 millions, représentant 20 % du bénéfice 
net pour 1980, a été inscrit aux livres et est compris sous 
la rubrique ‘‘Divers” du passif 4 court terme. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques d’exploi- 
tation des lignes canadiennes et américaines combinées 
des Chemins de fer nationaux du Canada. Le nombre moyen 
de milles exploités et le nombre de salariés sont des moyen- 
nes mensuelles. La rémunération totale comprend dans les 
salariés et inclut la rémunération imputable aux dépenses 
d’exploitation au titre de la main-d’oeuvre, au service des 
magasins, dont les charges sont comptabilisées au titre de 
Pexploitation ou des dépenses de nature capitale comme 
faisant partie du coat des matériaux, et au compte de capital. 
Voici la répartition de la rémunération totale pour 1980: 


1980 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux dépenses d’exploitation 


dollars 


1,542,180,138 


Stores, tie, timber and fuel departments, capital and other items — Services des magasins, des 


traverses, du bois en grumes du carburant, compte de capital et autres postes 


80,000,736 


Total payroll (includes railway, express and telegraph, but excludes hotels and subsidiary 
companies’ employees) — Rémunération totale (y compris le chemin de fer, les messageries 


et les télégraphes, sans les salaries des hdtels et des filiales) 


1,622,180,874 


Canadian Pacific Limited 


Canadian Pacific Limited, directly and through 
subsidiaries, carries on the transportation and related 
enterprises, consisting of railways, trucking, telecom- 
munications, airlines and shipping. 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1976 to 1980. The 
tables herein have been re-arranged, in comparison 
with previous years and changes made in the headings 
to facilitate a greater degree of similarity between the 
two companies under review. The data, however, are 
comparable throughout the period covered. 


Table 7 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1976 to 1980. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the system it is necessary to add to 
the amounts in Table 9 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the federal, provincial and municipal sub- 
sidies in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 15,519.8 at December 31, 
1980. Of this number, 3,965.4 miles, or 25.6% were 
operated under lease or contract. The latter mileage 
may be classified into the following four groups: 


Canadien Pacifique Limitée 


Le Canadien Pacifique Limitée s’occupe, directement 
et par l’entremise de ses filiales, d’entreprises de transport, 
notamment les chemins de fer, le camionnage, les télé- 
communications, le transport aérien et le transport mari- 
time et des entreprises qui y sont liées. 


Cette section constitue une rétrospective statistique 
portant sur les cinq derniéres années de 1976 a 1980, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelait société des Che- 
mins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 1971) 
et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux qu'elle 
contient ont été refondus et modifiés afin d’harmoniser 
les données intéressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes 
les données sont comparables pour toute la période couverte. 


Le tableau 7 indique le capital du Canadien Pacifique 
Limitée en circulation au 31 décembre de chaque année, 
de 1976 a 1980. Pour connaitre le capital total investi dans 
le réseau il faut ajouter aux montants du tableau 9 le capital 
des chemins de fer loués pour lesquels le Canadien Pacifique 
verse un loyer a d’autres sociétés ainsi que les subventions 
des administrations fédérale, provinciales et municipales au 
titre de l’aide a la construction. ; 


Au 31 décembre 1980 le Canadien Pacifique Limitée ex- 
ploitait 15,519.8 milles de premiére voie principale dont 
3,965.4 milles (25.6%) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


= hit 


A. In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These rail- 
ways are not shown separately herein but the 
aggregate mileage appears in Text Table II: 


B. For the railways presented in the following cases, 
rentals paid for leased railway properties represent 
an amount equal to interest on securities or 
dividends on capital stock of the lessor companies 
or an amount equal to the depreciation charged 
for the year by the lessor in its accounts. The 
principal amount of such securities and capital 
stock outstanding with the public is shown in ad- 
dition to particulars of mileage and rental: 


A. Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 


lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobili¢res productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas sépa- 
rément mais le millage agrégatif figure dans le tableau 
explicatif I: 


.Pour les chemins de fer énumérés dans le cas suivant, 


le loyer des propriétés ferroviaires équivaut a l’intérét 
des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des actions des 
sociétés-bailleresses ou a lamortissement comptabilisé 
pour l’année par le bailleur. Le tableau contient égale- 
ment le capital correspondant a ces valeurs mobiliéres 
et aux actions en circulation auprés du public, en méme 
temps que certaines données sur les milles exploités par 


les chemins de fer et le loyer: 


Mileage December 
31, 1980 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Principal amount 
December 31, 1980 


Rental 1980 


Milles exploités au Montant principal au Loyer 1980 

31 décembre 1980 31 décembre 1980 

miles — milles dollars 
The Montreal and Atlantic Railway Company 111.0 = 46,500 
The Manitoba and North Western Railway 603.5 = 351,840 
The Calgary and Edmonton Railway 619.3 £1,008,727 365,681 
The Dominion Atlantic Railway 229.4 - 82,712 
The Kingston and Pembroke Railway 38.5 — 28,573 
The Grand River Railway 14.1 - 7,067 
The Lake Champlain and St. Lawrence Jct. Rail- 

way Company 42.0 —- Sells 
The Lake Erie and Northern Railway 28.1 = 48,897 
Massawippi Valley Railway 34.4 U.S.-E.-U.$ 54,600 3,866 
New Brunswick Railway 407.31 £1,645,551 ESF 252 
New Brunswick and Canada Railroad ~ fe OLA - 
Ontario and Quebec Railway 620.8 { Can $460 Pea 
Quebec Central Railway 294.6 £1,812,534 228,254 
St. Lawrence and Ottawa Railway 45.5 £ 147,900 16,380 
Toronto, Grey and Bruce Railway ple? £ 411,100 45,303 
The Saskatchewan and Western Railway 3.6 - 3,453 
£8,691,705 

Total 3,263.3 U.S.-E.-U.$ 54,600 1,955,607 
Can.$ 412,400 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. 
1 Y compris les unités du New Brunswick and Canada Railroad et \a Houlton Branch. 


C.In the following cases, the rental paid for leased 
railway properties is a fixed amount: 


C. Dans le cas suivant, le loyer des propriétés ferroviaires 


représente un montant fixe: 


Mileage December 


Rental 1980 


Name of railway 31, 1980 
ae oF Milles exploités au Loyer 1980 
Société ferroviaire Aaa comb e180 
miles — milles dollars 
Canadian Government Railways, Windsor Branch Bile, 22,500 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad one 1 
New Brunswick and Canada Railroad! = 25,025 
Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton Jct. — Main St. 1.4 17,492 
36.3 65,018 


Total 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. 


1 Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus intéréts des valeurs mobili¢res. 


D.In the following cases the rental paid is based on 


== 


D. Dans le cas suivant, le loyer est basé sur les recettes brutes 


gross or net earnings: ou nettes: 
7 Mileage Rental 1980 
Name of railway December 31, 1980 
Société ferroviaire Milles exploités au Loyer 1980 
31 décembre 1980 
miles — milles dollars 
The Glengarry and Stormont Railway 27.4 65,474 
The Guelph Junction Railway! 14.9 60,728 
New Brunswick Coal and Railway 2.8 = 
The Southampton Railway 9.5 27.222 
Tobique Railway ies 166,793 
Total 82.1 320,217 


1 Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. 


! La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system it 
would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 6 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on 
the annual rental. The fluctuations in Group D, due 
to variations in earnings, would be a small percentage 
of the total. 


TEXT TABLE IJ. Summary 


TABLEAU EXPLICATIF II. Sommaire 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
fort bien ajouter au total du tableau 6 le capital en circula- 
tion du groupe B et une estimation du capital des groupes 
C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une variation des 
recettes, les fluctuations du groupe D compteraient pour 
un petit pourcentage du total. 


Mileage Rental 
Group — Groupe 

Milles exploités Loyer 
A 583.7 - 
B 36263" 1,955,607 
g 2NGa3) 65,018 
D 82.1 320,217 
Total 3,965.4 2,340,842 


Canadian Pacific Enterprises Limited (which 
prior to May 5, 1980 was Canadian Pacific Invest- 
ments Limited), a subsidiary of Canadian Pacific 
Limited, was incorporated under laws of Canada 
on July 9, 1962, to act as a holding company for 
Canadian Pacific Limited’s expanding investments 
in natural resource and non-transportation activities. 
Canadian Pacific Limited held 71.09% of the 
common shares (71.09% of total voting shares) 
of Canadian Pacific Enterprises Limited at December 
31, 1980. Among Canadian Pacific Enterprises 
Limited’s major wholly-owned subsidiaries are 
Marathon Realty Company Limited, Canadian 
Pacific Hotels Limited, Pacific Forest Products 


La Canadian Pacific Enterprises Limited (qui s’appelait 
Canadian Pacific Investments Limited avant le 5 mai, 1980), 
filiale du Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 
juillet 1962 en vertu des lois du Canada pour agir comme 
société de portefeuille pour administrer les nombreux inves- 
tissements de celle-ci au titre de ’exploitation de ressources 
naturelles et le développement d’activités non liées au 
domaine du transport. Le 31 décembre 1980, le Canadien 
Pacifique Limitée détenait 71.09 % des actions ordinaires 
(71.09 % des actions comportant droit de vote) de la 
Canadian Pacific Enterprises Limited. Parmi les principales 
filiales appartenant entiérement a la Canadian Pacific Enter- 
prises Limited, on compte Marathon Realty Company 
Limited, Canadian Pacific Hotels Limited, Pacific Forest 


Limited,! Chateau Insurance Company (99.96%), 
Canellus Finance N.V.2 and Rothsay Concentrates 
Company Limited. In addition, it has the control- 
ling interest in the following major corporations; 
Cominco Limited, PanCanadian Petroleum Limited, 
Great Lakes Forest Products Limited, Fording 
Coal Limited, Algoma Steel Corporation Limited, 
Steep Rock Iron Mines Limited and Dominion 
Bridge Company Limited. 


Table 8 shows the income tax payment made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1976 through 1980. 


Table 9 presents details of the aid granted Cana- 
dian Pacific Limited and other companies now 
comprising the system by the federal government, 
the provinces and municipalities. Cash subsidiaries 
and expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contract- 
ual obligations assumed by the Government of 
Canada under the terms of the contract of 1880. 
Amounts shown under the caption of “Canadian 
Pacific Limited” are those taken to account by the 
Company, while amounts under the heading ‘“‘Other 
companies” represent aid received by others than 
Canadian Pacific Limited. No value has been com- 
puted for land grants, which are listed in acres. 


Table 10 shows the year-by-year receipts from 
issue of securities and net income from operation 
with Table 11 showing capital expended. 


Table 12 is an income statement for each of the 
five years 1976 through 1980. These results are com- 
piled in accordance with the Uniform Classification 
of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 13 presents the principal railway operating 
statistics of the system. “Employees” include those 
engaged in railway and commercial communications 
services (but exclude those of hotel and other outside 
operations). Total payroll data apply to these em- 
ployees. Payroll charged to operating expenses does 
not include payroll charged to capital but does in- 
clude total, “Stores department” payroll. In the latter 
respect, it varies from the figure shown in the com- 
parison study of the Canadian National Railways. 


1 Prior to January 1, 1981, the name of this company was 
Pacific Logging Company Limited. 

2 Prior to February 26, 1981, the name of this company was 
Canellus International B.V. 
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Products Limited\, Chateau Insurance Company (99.96 %), 
Canellus Finance N.V.2 et Rothsay Concentrates Company 
Limited. En outre, elle détient une participation majoritaire 
dans les grosses sociétés suivantes: Cominco Limitée, Pan- 
Canadian Petroleum Limited, Great Lakes Forest Products 
Limited, Fording Coal Limited, Algoma Steel Corporation 
Limited, Steep Rock Iron Mines Limited, et Dominion 
Bridge Company Limited. 


Le tableau 8 indique les montants de Vimpot sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique Limitée 
au gouvernement fédéral et aux provinces de 1976 a 1980. 


Le tableau 9 détaille l'aide donné au Canadien Pacifique 
Limitée et autres sociétés du réseau par les administrations 
publiques fédérale, provinciales et municipales. Les subven- 
tions et les dépenses au titre de la construction se sont 
élevées a $106,280,334, dont $60,117,152 sont des obliga- 
tions contractuelles assumées par le Gouvernement du 
Canada d’aprés les stipulations du contrat de 1880. Les 
montants qui figurent sous la rubrique “Canadien Pacifique 
Limitée”’ sont les subventions accordées a cette société tandis 
que ‘“‘Autres sociétés” désigne l’aide regue par des sociétés 
autres que le Canadien Pacifique Limitée. Les concessions de 
terrains sont représentées selon la superficie plutdt que la 
valeur monétaire. 


Le tableau 10 montre les recettes annuelles de l’émission 
des valeurs et le revenu net des opérations, le tableau 11 
contenant les dépenses. 


Le tableau 12 est un état des recettes pour chaque année 
de 1976 a 1980. Elles sont présentées conformément 4 la 
classification uniforme des comptes prescrite par la Commis- 
sion canadienne des Transports. 


Le tableau 13 contient les principales statistiques d’ex- 
ploitation du réseau ferroviaire. Le terme “employé” inclut 
tous les employés ferroviaires de méme que le personnel 
des communications commerciales, mais exclut les em- 
ployés des hdtels et autres services connexes. Les données 
sur la rémunération totale s’appliquent a ces employés. 
La rémunération imputable aux frais d’exploitation ne 
comprend pas les rémunérations imputées au capital mais 
inclut la rémunération totale du service des approvisionne- 
ments. Pour cette raison, les chiffres du Canadien Pacifique 
Limitée différent de ceux que mentionne les Chemins de fer 
nationaux du Canada dans son rapport complémentaire. 


1 Avant le 1° janvier, 1981, cette compagnie portait le nom de 
Pacific Logging Company Limited. 

2 Avant le 26 février, 1981, cette compagnie portait le nom de 
Canellus International B.V. 


TABLE 1. Capital Structure 
Canadian National Railways 


TABLEAU 1. Structure financiére 
Chemins de fer nationaux de Canada 


Sala 


nee ee ——————————— eee 


1976 


1977 


1978 


1979 


1980 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte des ac- 
tionnaires du gouvernement du Canada 


dollars 


1,496,788,821 


2,384 255,835! 


2,493,140,036 


2,764 ,032,742 


2,944 889,605 


Capital stock held by public — Capital-actions du public 4,345,185 4,345,185 4,345,185 4,345,185 4,345,185 
Total 1,501,134,006 2,388 ,601 020° 2,497 485 221 2,768 377,927 2.949 234,790 
Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 
Government of Canada — Le gouvernement du Canada 573,823,000" 498,398,500 492,248 500° 486,723,500 481,223,500 
Provincial governments — Les gouvernements provinciaux - = = = = 
Other — Autres 85,255,764" 248,191,165" 379,324,165! 552,464,365! $51,614,365 
Total 659,078 ,764 746,589,665 871,572,665 1,039,187 ,865 1,032,837 ,865 
Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 

vernement: 
Active assets in public accounts — Actifs productifs dans les 

comptes publics 1,405 ,141,976 645 967,595 264,614,778 258,902,372 250,664,939 
Grand — Total — Général 3,565 354,746 3,781 158,280" 3,633,672,664 4,066,468,164 4 232,737,594 
TABLE 2. Capital Received 
Canadian National Railways 
TABLEAU 2. Capital regu 
Chemins de fer nationaux de Canada 

1976 1977 1978 1979 1980 
dollars 

Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Net increase in par value — Augmentation nette de la valeur no- 

minale 74,167,000 99,274,644 124,983,000 167,615,200 — 6,350,000 
Discount — Escompte = 428,062 ~ 437,350 = 
Net capital received — Capital net regu 74,167,000 98,846,582 124,983,000 167,177,850 — 6,350,000 
Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 

vernement: 
Non-active assets in public accounts — Actifs improductifs dans les 

comptes publics = = = 5 = 
Active assets in public accounts! — Actifs productifs dans les 

comptes publics1 — 32,929,365 48,825,619 — 381,352,817 — 5,712,406 — 8,237,433 
Appropriations for Canadian Government Railway — Crédits 

destinés aux chemins de fer du gouvernement,du Canada = = a - = 
Total — 32,929,365 48,825,619 — 381,352,817 ~ 5,712,406 — 8,237,433 
Federal government contributions for deficits — Subventions du 

gouvernement fédéral a titre des déficits = - = = = 
Decrease in working capital, sinking fund and other balance 

sheet accounts (increase +) — Diminution du capital d’exploita- 

tion, des fonds d’amortissement et autres comptes de bilan 

(augmentation +) 223,950,611 131,768,369° — 108,728,542 230,287,8495 421,420,570 
Grand — Total — Général 265 ,188 246 279 440,570" — 365,098,359 391,753,293" 406,833,137 


1 Includes temporary government loans shown in annual reports as “Loans and bills payable — Minister of Finance” and government loans exchanged for 4% preferred stock under 


Capital Revision Act, 1952 and the Amendment of 1977. 


1 Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports annuels comme “Préts et billets payables — Ministre des Finances” et les préts échangés contre des 
actions privilégiées a 4 % en vertu de la Loi sur la révision du capital (1952), et des modifications de 1977. 


TABLE 3. Capital Expended 
Canadian National Railways 


TABLEAU 3. Capital dépensé 
Chemins de fer nationaux du Canada 


Sy 


LS 


1976 1977 1978 1979 1980 
dollars : 
Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications and mis- 
cellaneous properties — Capital de roulement des chemins de fer, 
navires en navigation intérieure, communications et biens divers 305,693,153 275,590,295 113,553,427 544,506,973F 402,731,148 
Hotels — H6tels 4,806,278 2,672,205 4,127,576 5,765,196T 6,174,343 
Coastal steamships — Navires cOtiers = 557,877 7,856,297 436,365 1,978,000F 37,078,000 
Affiliated companies — Filiales — 32,989,564 - 1,202,055 — 347,110,476 6,034,8315 115,030,509 
Total 276,951,990 284,916,742 ~ 228,993,108 558,285,000" 561,014,000 


Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou excédent 
(cr.) en espéces (voir tableau 4) 


Grand — Total — Général 


Cr. 11,763,744 


Cr. 28,018,317 


Cr. 136,105,251 


Cr. 166,531,707 


Cr. 154,180,863 


265,188,246 256,898,425 — 365,098,359 391,753,293° 406,833,137 
TABLE 4. Income Account 
Canadian National Railways 
TABLEAU 4. Compte de revenu 
Chemins de fer nationaux du Canada oy 
1976 1977 1978 1979 1980 
dollars 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires!; 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc.2 — Lignes américaines, etc.? 


Total 


Rail expenses! — Dépenses ferroviaires!: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc..2 — Lignes américaines, etc. 2 


Total 


Net rail revenues! — Recettes ferroviaires nettes+: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 
United States lines, etc.2 — Lignes américaines, etc. ? 


Total 


Other income — Autres revenus 


Net income before fixed charges— Revenu net avant les 
charges fixes 


Fixed charges — Charges fixes: 

Rent for leased roads — Loyer des voies 

Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gouver- 
nement du Canada 

Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette fon- 
dée et non-fondée 

Amortization of discount on funded debt — Amortissement de 
Pescompte sur la dette fondée 


Total 


Net income or deficit — Revenu ou déficit net 


Retained income debits and credits — Revenu non distribué dé- 
bits et crédits 


Cash deficit or surplus (Cr.)3 — Déficit ou excédent (cr.) en 
espéces3 


1,960,177,567 
314,218,514 


2,274,396,081 


1,884,595 ,527 
266,952,566 


2,151,548,093 


75,582,040 
47,265,948 
122,847,988 
42,891,864 


165,739,852 


4,270,363 
104,084,162 
44,829,830 


798,197 
153,982,552 


Cr. 11,757,300 
Cr 6,444 


Cr. 11,763,744 


2,141,530,401 
324,830,983 


2,466,361,384 


2,008,732,284 
304,820,335 


2,313,552,619 


132,798,117 
20,010,648 
152,808,765 
56,602,625 


209,411,390 


4,147,485 
112,102,659 
61,649,401 


755,871 
178,655,416 


Cr. 30,755,974 
PRM S| 


Cr. 28,018,317 


2,339,235,497 
365,225,848 


2,704,461,345 


2,207,937,962 
344,539,641 


2,552,477,603 


131,297,535 
20,686,207 
151,983,742 
95,229,947 


247,213,689 


3,734,942 
29,696,235 
77,305,514 


723,983 
111,460,674 


Cr. 135,753,015 
26,868,814 


Cr. 108,884,201 


2,690,441,979 
438,541,562 


3,128,983,541 


2,460,790,295 
414,257,361 


2,875,047,656 


229,651,684 
24,284,201 
253,935,885 
74,229,450 


328,165,335 


3,107,824 
22,014,277 
91,151,058 


724,161 
116,997,320 


Cr, 211,168,015 
44,636,308 


Cr. 166,531,707 


2,868,809,999 
348,974,267 


3,217,784,266 


2,676,379,081 
339,385,362 


3,015,764,443 


192,430,918 

9,588,905 
202,019,823 
120,576,215 


322,596,038 


4,272,073 
21,545,430 
109,868,418 


724,172 
136,410,093 


Cr. 186,185,945 
32,005,082 


Cr. 154,180,863 


1 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail) operations. é : 
1 Comprend la totalite des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales, et le transport routier (rail). 


2 Includes Newfoundland water services. 

2 Comprend les services par eau de Terre-Neuve. 
3 Contributed by the Government of Canada. 

3 Contributions du Gouvernement du Canada. 
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TABLE 5. Operating Statistics , Imperial Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU S. Statistique d’exploitation, unités impériales 
Chemins de fer nationaux du Canada 


1976 1977 1978° 1979 1980 
Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 24,970 24,828 25575 22,366 22,224 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! 000 119.797 123,502" 127,583 126.624 128,164 
ton — tonnes 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 000,000 73,625 75,459 80,248 84,623 87,116 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 9.765 9,862 8.7582 4,697 2.57313 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants *000,000 1.370 1,358 1,3652 303 3013 
Freight revenue — Recettes des marchandises $°000 1,565,533 1,750,568 1.958.265 2.262.860 593.001 
Passenger revenue? — Recettes des voyageurs3 ee 87.635 96.222 106.7324 "316.4954 386.158 
Passenger train revenue> — Recettes des trains de voyageurs> % 89,979 98,3520 108.0902 2 15.773 280.005 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue * 4.338 4,209 3,851 4,339 6,15313 
Rail operating revenue® — Recettes de l’exploitation ferroviaire® iy 2,274,396 2,466,361 2,704,4614 3,128,9834 3,344, 8694 
Rail operating expenses® — Dépenses de l’exploitation ferroviaire® a 2,151,548 2,313,553 2,552,478 2,875,048 3,136,905 
Freight train-miles? — Train-milles — Service marchandises7 000 34,692 40,008" 40,323 40,649 39,132 
Passenger train-miles8.? — Train-milles — Service voyageurs8»9 es 12,469 12,249 11,6832 2.499 211 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 

tees: 
Revenue freight — ton-miles!9 — Tonnes-milles de marchandises 

payantes!0 2,948,530 3,039,273 3,433,089 3,783,560 3,919,927 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payant? 54,861 54,701 58,4102 P8535 1,33913 
Rail revenue — Recettes ferroviaires $ 91,085 99,338 115,6994 139,8994 150,5074 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 86,165 92,780 109,797 128,545 141,149 
Average per freight and express services train-mile - Moyenne par train- 

mille pour les services marchandises et de messageries: 
Revenue freight ton-miles!° — Tonnes-milles de marchandises payantes!0 1,813 1,886 1,995 2,082 2,226 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 41.43 46.48 50.78 $8.82 67.61 
Average per passenger train-miles —- Moyenne par train-mille — Service 

voyageurs: 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants? 109.86 110.88 117.364 121.14 141.1913 
Passenger train revenue> — Recettes des trains de voyageurs $ TP? 8.03F 9.314 86.344 1,328.324 
Average ton-miles per loaded car-mile! 1 — Moyenne de tonnes-milles par 

wagon-mille charge! 48.32 49.53 522 51.87 54.31 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 

payantes (milles) 614.6 611.9 624.0 668.0 680.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur (milles) 140.3 1377 155.92 64.4 11.613 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ 13.36 14.40° 5925 Wiest 17.95 
Per passenger — Par voyageur $ 8.50 9.08 10.454 4.534 1,354,13 
Per ton-mile — Par tonne-mille c—c. 2.223% 2.346° 2.410 2.620 2.877 
Per passenger-mile — Par voyageur-mille Cec. 6.057 6.597 6.706254 7.0284 11.6914,13 
Number of employees!2 — Nombre de salariés!2 717,359 75,558 75,374 73,866 71,295 
Total payroll — Rémunération totale $°000 1,200,286 1,290,865 1,387,219° 1,534,3617 1,622,181 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation i 1,108,109 1,184,005 1,290,249 1,434,028 1,542,180 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 48.72 48.01 47.71 45.83 46.11 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 94.60 93.80 94.38 91.88 93.78 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 


2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 28, 1978. 


2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 28 octobre 1978. 


3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 


3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provisions of goods and services according to contract. 


4 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 


5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 
S Exclut (42 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
© Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 


6 Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 


7 Includes mixed train-miles. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes ton-miles on car ferries. 
10 Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons. 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 
12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 


12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les telécommunications. H6tels et sociétés filiales non compris. 


13 Commuter train data only. 
13 Service de banlieue seulement. 


NOTE: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, 


plus all persons on monthly payrolls. 


NOTA: Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi- 


hebdomadaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


TABLE 6. Operating Statistics, Metric Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU 6. Statistique d’exploitation, unités métriques 
Chemins de fer nationaux du Canada 


=e 


1976 1977 1978r 1979 1980 

Average kilometres of road operated — Moyenne des kilométres de voies 

exploitees: ' ' i 40 185 39 957 37 618 35 995 35 766 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! 000 tonnes 108 678 112 039° 115 741 114 871 116 268 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes ! : *000 000 107 487 110 165 117 160 123 547 127,187 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 9 765 9 862 8 7582 4697 2 57313 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tes ; *000 000 2 205 2 185 2 1972 488 4813 
Freight revenue — Recettes des marchandises $’000 1.565.533 1,750,568 1,958,265 2,262,860 D5 23.221 
Passenger revenue3 — Recettes des voyageurs3 a ” 87°635 96 222 106.7324 216.4954 286.158 
Passenger train revenues — Recettes des trains de voyageurs> oe 89.979 98 352° 108 ,0902 215,773 280,005 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue cs 4338 4.209 3,851 4,339 6,15313 
Rail revenues6 — Recettes de l’exploitaticn ferroviaire6 2,274,396 2,466,361 2,704,4614  3,128,7834  3,344,8694 
Rail expenses6 — Dépenses de l’exploitation ferroviaire6 2: 2,151,548 2B P3553 2,552,478 2,875,048 3,136,905 
Freight service train-kilometres7 — Train-kilométres — Service marchan- 

dises7 000 55 831 64 387 64 894 65 418 62977, 
Passenger service train-kilometres8»9 — Train-kilométres — Service voya- 

geurs8,9 = 20 067 19/713 18 8022 4 022 34013 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilométre de 

voies exploitées: 
Revenue freight tonne-kilometres!0 — Tonne-kilométres de marchandises 

payantes10 ; ; 4304772 4437254 5012215 5 523 893 5 722 988 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 88 290° 88 032r 94 0022 21 782 2 15513 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 56,600 61,729 71,8924 86,9294 93,5214 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ $3,543 57,653 68,225 79,874 87,706 
Average per freight train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres! — Tonnes-kilométres de marchan- 

dises payantes10 2 647 2754 2912 3 040 3 250 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 25.74 28.88 31.55 36.55 42.01 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageurs: 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 109.86 110.88 117.362 121.14 141.1913 
Passenger train revenues — Recettes des trains de voyageurs5S $ 4.49 4.99 5.794 53.654 825.384 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometre11 —Moyenne de 

tonnes-kilometres par wagon-kilométre chargé11 43.84 44.93 46.47 47.06 49.27 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes km 989.1 984.8 1 004.2 1075.0 1 094.4 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs * 225.8 221.6 250.92 103.6 18.713 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ 14.73 15.87 17.06 19.30 1979 
Per passenger — Par voyageur $ 8.50 9.08 10.4548 4.534 1.354,13 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre G—ic: 1.456 1.589 1.646 1.790 15992: 
Per passenger-kilometre — Par voyageur-kilométre foie (Op 3.974 4.404 4.8582,4 4.3704 7.2644,13 
Number of employees!2 — Nombre de salariés12 77,359 75,558 75,374 73,866 71,295 
Total payroll — Rémunération totale $7000 1,200,286 1,290,865 1,387,219 1,534,3615 1,622,181 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

d’exploitation F 1,108,109 1,184,005 1,290,249 1,434,028 1,542,180 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 48.72 48.01 47.71 45.83 46.11 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 94.60 93.80 94.38 91.88 93.78 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 


2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 


2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 


3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 
3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the revision of goods and services according to contract. 
4 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 


5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 


5 Exclut (a 2 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
6 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 


© Comprend I’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 


7 Includes mixed train-kilometres. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes tonne-kilometres on car ferries. 
10 Exclut les tonnes-kilométres des bacs transporteurs de wagons. 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 


12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 


12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommunications. Hétels et sociétés filiales non compris. 


13 Commuter train data only. 
13 Service de banlieue seulement. 


Note: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, plus 


all persons on monthly payrolls. 


Nota: Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdo- 
madaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


So 


TABLE 7. Securities Outstanding 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 7. Valeurs immobiliéres en circulation 


Canadien Pacifique Limitée 
——_—_—_—_$__—_—_——————————————_———— OPP 


1976 1977 1978 1979 1980 

dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
Guia - Ordinaire 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 
Preference 4% non-cumulative — Préférence 4 % non-cumulatif 15,748,950 15,748,950 15,748,483 15,748,483 15,748,483 
Preferred 7.3% cumulative — Privilégiés 7.3 % cumulatif 30,220,450! 28,126,700! 25,153,110! 21,973,7001 19,789,4301 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpé- 

tuelle consolidées 4 % 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548,888 

Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et certificats $19,835,107 $14,465,353 §25,320,724 595,194,3522 595,716,2182 
Total 1,216,664,795 1,209,201,291 1,217,082,605 1,283,776,823 1,282,114,419 


1 Under authority of Board of Directors, By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of Consumer and Corporate 
Affairs 7.3% Cumulative Redeemable Preferred Share Series “A’’ were issued in consideration of the surrender of any preference stock of the company. _ 4 

1 En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation 
et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs rachetables de la série “A” 47.3 % ont été émises contre toute cession d’actions privilegi¢es de la societe. 


2 Includes obligations under capital lease $5,040,337 in 1979, and $7,402,353 in 1980. 
2 Y compris les engagements de contrats de location — acquisition $5,040,337 en 1979 et $7,402,353 en 1980. 


TABLE 8. Income Tax Payments Made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 8. Impot sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 
Canadien Pacifique Limitée 


1976 1977 1978 1979 1980 
% dollars 
Federal government — Administration fédérale 64,420,000 59,790,549 71,721,259 64,725,761 $1,144,000 
Provincial government! — Administration provinciale! 6,701,000 5,424,800 78735069 8,402,011 8,588,240 
Total 71,121,000 65,215,349 78,894,928 73,127,772 59,732,240 


1 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec and Ontario. 4 
1 Les paiements d’imp6ts provincial sur le revenu comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec et de l’Ontario. 


TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1980 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1980 
Canadien Pacifique Limitée 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 

Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 


Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 


Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Ligne principale: 
Cash subsidies — Subventions 25,000,0001 - 225,000 25,225,000 
Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 


Canadien Pacifique 34,041,082! = — 34,041,082 
Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash subsidies — Subventions 2,637,122 339,332 86,733 3,063,187 


Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 


Canadien Pacifique 1,076,0701 = = 1,076,070 
Acquired lines — Lignes acquises 8,552,101 1,513,054 126,284 10,191,439 
Leased lines — Lignes louées ehh 00 109,759 770,871 2,239,732 
Total 72,665,477 1,962,145 1,208,888 75,836,510 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 

Main line — Ligne principale — - 38,600 38,600 
Branch lines — Lignes secondaires 203,392 30,326 - 233,718 
Acquired lines — Lignes acquises 2,111,371 1,025,475 199,000 3,335,846 
Leased lines — Lignes louées 99,811 1,078 40,000 140,889 
Total 2,414,574 1,056,879 277,600 3,749,053 


See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a la fin du tableau. 


oe 


TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1980 — Concluded 


Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1980 — fin 


Canadien Pacifique Limitée 


rr Cen 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
i. Total 
Fedérales Provinciales Municipales 
, dollars 

Other companies — Autres sociétés: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Lignes principales — 11,990 — 11,990 
Acquired lines — Lignes acquises 4,634,018 2,758,208 438,616 7,830,842 
Leased lines — Lignes louées 7,716,725 5,357,181 2,989,291 16,063,197 
Total 12,350,743 8,127,379 3,427,907 23,906,029 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: . 
Main line — Ligne principale = = 1,400 1,400 
Acquired lines — Lignes acquises 787,575 581,480 5,000 1,374,055 
Leased lines — Lignes louées 218,811 854,207 340,269 1,413,287 
Total 1,006 ,386 1,435,687 346,669 2,788,742 
Grand — Total — Général 88,437,180 12,582,090 5,261,064 106 280,334 


Land grants — Concessions de terrains 


acres 
Lines in operation — Lignes exploitées: 

Main line — Ligne principale 18,206,9861,2 
Branch lines — Lignes secondaires 1,609,024 
Acquired lines — Lignes acquises 2818512 
Leased lines — Lignes louées 3,327,164 
Total 25,961,686 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 

Acquired lines — Lignes acquises = 
Leased lines — Lignes louées 93,777 
Total 93,777 
Grand — Total+ — Général 26,055,463 


6, 
3, 


608,6213 
836.176 


10,444,797 


ily 


389,972 
279,300 


669,272 
114,069 


18,206,986 !,2 
1,609,024 
9,427,133 
7,163,340 


36,406,483 


389,972 
373,077 


763,049 
37,169,532 


1 Original contract October 1880 — 25,000,000 acres. 
1 Premier contrat, octobre 1880 — 25,000,000 acres. 


2 In 1886, 6,793,014 acres were relinguished in settlement of aloan by the federal government of $10,189,521. 
2 En 1886, 6,793,014 acres ont été cedés au gouvernement fédéral en réglement d’un prét de $10,189,521. 
3 Includes 50,000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for federal cash subsidy to British Columbia Southern Railway. 


3 Comprend 50,000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu du chapitre 5, 1897, au titre de la subvention fédérale au British Columbia Southern Railway. 


4 Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc., federal 53,580 acres; provincial 8,150 acres. 
4 Ne comprend pas les concessions au titre de l’emprise de la voie ferrée et de la gare, etc., fédéral 53,580 acres; provinces 8,150 acres. 


TABLE 10. Capital Received 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 10. Capital recu 
Canadien Pacifique Limitée 


1976 1977 1978 1979 1980 
dollars 
Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital-actions (ordi- 
naire, préférence et privilegié): 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale émise ~ 2,513,860! — 2,093,750! ~ 2,974,0571 ~ 3,179,410 —2,184,2701 
Premium less issue expenses — Prime moins le cott de l’émission "204.3651 11,8151 — 129,0741 - 64,4761 217,283! 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpétuelle 
consolidée 4 %: : 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale emise 5 = rs = = 
Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du montant émis ~21.956,061 ~ §,369,754 10,855,371 69,873,628 521,866 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de l’émission des valeurs Pes 
mobilieres , ~ 24,265,556 ~ 7,451,689 7,752,240 66,629,742 - 1,445,121 
Net income of system before dividends — Revenu net du réseau avant divi- ; 4 
dendes 86,863,7832 107,731,7592 122,614,2842 211,606 ,6972 241,901,9522 
Net change in working capital, reserves and other B/S accounts — Changement 
net du capital de roulement des réserves et autres comptes du bilan 63,032,556 20,900,946 38,299 234 13,907,980 111,728,816 
Grand — Total — Général 125 630,783 121,181,016 168,665,758 292,144,419 352,185,647 


1 Preference stock was exchanged for preferred stock with the excess of carrying value credited to premium on stock $2,309,495 applied to purchase of preferred shares in 1976, 
$2,081,935 in 1977, $3,103,131 in 1978, $3,243,886 in 1979, and $1,966,987 in 1980. porn ; } re 
1 Les actions de préférence ont été échangées contre des actions privilégiées et l’excédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées $2,309,495 en 1976, 
$2,081,935 en 1977, $3,103,131 en 1978, et $3,243,886 en 1979, et $1,966,987 en 1980. 


2 See footnote 3, Table 12. 
2 Voir note 3, tableau 12. 


TABLE 11. Capital Expended 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 11. Capital dépensé 
Canadien Pacifique Limitée 


0 — 


1976 1977 1978 1979 1980 
dollars ; 

Road and equipment including inland steamships — Voies et matériel et 

navires (eaux intérieures) 65,169,568 55,801,975 57,574,709 132,154,818 169,079,210 
Improvements on leased property — Améliorations de la propriété louée 8,405,841 10,988,272 18,264,054 20,288,128 30,126,038 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital-actions et obliga- 

tions des compagnies ferroviaires louées Crap la lsies 57 Cr. 998,191 Cr. 939,504 Cr. 882,848 Cr. 807,51 
Steamships — Navires 81,932 = = = 3 
Hotels, communication and miscellaneous property — Hotels, commu- l 

nications et biens divers Cr. 15,012,468 Cr 407,350 12,142,590 17,845,453 36,930,824 
Investments in controlled and other companies — Investissements dans | 

les compagnies contrélées et autres 3,715,496 Cr. 14,888,139 369,900 Cr. 1,286,533 Cr. 17,745,859 
Dividends — Dividendes 64,401,971 70,684,449 81,254,009 124,025,401 134,602,951 

| 
Grand — Total — Général 125,630,783 121,181,016 168,665,758 292,144,419 352,185,647 — 
TABLE 12. Income Account 
Canadian Pacific Limited 
TABLEAU 12. Compte de revenu 
Canadien Pacifique Limitée 
1976 1977 1978 1979 1980 
dollars 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires! 

Rail expenses? — Dépenses ferroviaires2 

Net rail operating income — Revenu net de l’exploitation ferroviaire 
Net income before fixed charges — Revenu net avant les charges fixes 


Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer des voies 


Interest and amortization of discount on debt — Intérét et amortisse- 
ment de l’escompte sur la dette 


Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la Soo line 
Net income before dividends — Revenu net avant dividendes 


Dividends — Dividendes: 
Ordinary — Ordinaires 
Preference — Préférence 
Preferred — Privilégiés 


Retained income debits and credits +4 — Revenu non distribué débits 
et crédits +4 


Net change in retained income — Changement net du revenu non distri- 
bué 


Retained income balance — Solde du revenu non distribué 


1,210,537,625 

1,115,964,949 

94,572,676 
145,350,4623 


2,166,644 


56,319,714 
321 
86,863,7833 | 


61,629,5613 
$21,437 
2,250,973 


+ 14,304,462 


36,766,274 
936,145,169 


1,344,402,366 

1,242,068,097 
102,334,269 
171,663,3153 


2,131,109 


61,822,548 
Sh PANO 
107,731,7593 


68,079,1663 
$29,212 
2,076,071 


— 4,001,034 


33,046,276 
969,191,445 


1,488,673,490 

1,373,735,918 
114,937,572 
195,866,6233 


2,183,921. 


71,077,482 
= 9,064 
122,614,2843 


78,828,5083 
$38,723 
1,886,778 


seme UES tl! 


47,261,786 
1,016,453,231 


1,688,076,681 
1,535,921,529 
ESQ SSS 2 
302,420,702 


229 1 ia 


88,516,028 


211,606,6973 


121,825,8763 
549,271 
1,650,254 


+ 2,790,010 


90,371,306 
1,106,824,537 


1,879,176,091 

1,728,128,955 
151,047,136 
332,654,886 


2,340,842 


88,412,092 | 


241,901,9523 


132,575,2183 
556,883 
1,470,850 


+ 15,877,804 


123,176,805 
1,230,001,342 


1 Includes railway and commercial communications, but excludes hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail items, e.g., Canadian Pacific Express Limited. I 


1 Comprend les chemins de fer et les communications commerciales mais ne comprend pas les hétels, les navires 4 vapeur océaniques et cdtiers, de méme que toutes les propriétés 


non ferroviaires, ex. Canadian Pacific Express Limited. 


2 Includes railway and commercial communications and related taxes and rents, but excludes hotels, trucking, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. 


2 Comprend les chemins de fer et les communications commerciales, les imp6ts et les loyers correspondants, mais ne comprend pas les hétels, camionage, les navires 4 vapeur océa- 


niques et COtiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. 


3 Includes dividends from subsidiaries Canadian Pacific Enterprises Limited and Canadian Pacific Air Lines Limited, which flowed through as dividends to Canadian Pacific Limited f 


shareholders: CPE 1980, $100,500,000; 1979, $72,500,000; 1978, $39,772,565; 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; CPAL 1980, none; 1979, none; 1978, none; 1977, none; 


1976, none. 


3 Comprend les dividendes des filiales Canadian Pacific Enterprises Limited et Canadian Pacific Air Lines Limited attribués aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée: CPE 
1980, $100,500,000; 1979, $72,500,000; 1978, $39,772,565; 1977, $34,756,206; 1976, $32,248,026; CPAL 1980, aucun; 1979, aucun; 1978, aucun; 1977, aucun; 1976, aucun. 
4 Details of retained income credits and debits for the year 1980; Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, $1,254,009 and miscellaneous (net) 


$14,623,795. 


4 Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1980;Produit net de la vente de terrains, d’emplacements urbains et autres propriétés $1,254,009 et autres produits (nets) 


$14,623,795. 


Oi 


TABLE 13. Operating Statistics, Imperial Units 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 13. Statistique d’exploitation, unités impériales 
Canadien Pacifique Limitée 


“3 1976 1977 1978 1979 1980 
Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 16,403 16,286 16,042 15,630 15,602 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées 000 82,662 86,671 87,600 88.792 90.627 
ton — tonnes . 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes °000,000 50,042 53,127 56,677 58,820 58,371 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 4,437 3,862 3,4041 2,0087 1,5567 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants °000,000 246 248 2691 317 247 
Freight revenue — Recettes des marchandises - $’000 1,008,859 1,114,629 1,238,060 1,398,224 1,546,894 
Passenger revenue -- Recettes des voyageurs i 15,323 15,534 23,5502 61,7882 68,0802 
Passenger train revenue3 — Recettes des trains de voyageurs3 #3 19,043 19,062 26,6542 61,8522 68,0392 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlicue ss 3,589 3,415 3,454 3,044 3,480 
Rail revenues* — Recettes de |’exploitation ferroviaire4 a 1,210,538 1,344,402 1,488,6732 1,688,0772 1,879,1762 
Rail expenses5 — Dépenses de I’exploitation ferroviaireS s 1,115,965 1,242,068 1,373,736 1,535,922 1,728,129 
Freight service train-miles — Train-milles — Service marchandises 000 24,147 24,805 25,844 26,694 26,542 
Passenger service train-miles — Train-milles — Service voyageurs S a 4,325 4,176 3,7291 1997 43a 
oe per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 

ées: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 3,050,881 3,262,058 3,532,964 3,763,365 3,741,299 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 14,982 15,201 16,7651 ro do 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 73,801 82,547 92,7962 108,0062 120,4472 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 68,036 716,264 85,631 98,270 110,765 
Average per freight train-mile - Moyenne par train-mille — Service mar- 

chandises: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 2,072 2,142 2,193 2,204 2,199 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 41.78 44.94 47.91 52.38 58.28 
Average per passenger train-mile —- Moyenne par train-mille — Service 

voyageurs: 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 56.82 59.28 72.131 153.777 130.337 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs $ 4.40 4.56 7.151,2 15.317 13.597,8 
Average ton-miles per loaded car-mile® — Moyenne de tonnes-milles par 

wagon-mille chargé® 48.69 50.81 51.80 52159 53.26 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 

payantes (milles) 605.7 613.2 647.3 662.7 664.3 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageurs (milles) 55.39 64.11 79.021 15227) 15.417 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ 12.20 12.86 14.13 15.75 17.07 
Per passenger — Par voyageur s 3.45 4.02 6.922 1.527 1.61758 
Per ton-mile — Par tonne-mille c—c¢. 2.015 2.097 2.183 2.377 2.649 
Per passenger-mile — Par voyageur-mille c-—Cc. 6.235 6.275 8.7561,2 9.9587 10.4317;8 
Number of employees — Nombre de salariés 36,340 36,851 36,849 36,537 34,171 
Total payroll — Rémunération totale $°000 540,587 591,767 640,778 105,365! 720,965 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation is 512,059 554,550 598,476 657,752 663,594 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes To 42.30 41.20 40.20 38.96 35.31 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires %e 92.19 92.39 92.28 90.99 91.96 


1 Passenger train statistics (including Commuter Service) do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 
1 Les statistiques des trains de voyageurs (service de banlieue compris) n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 
2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 
2 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionnement des biens et services selon contrat. 
3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 
3 Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 
4 See footnote 1, Table 12. 
4 Voir note 1, tableau 12. 
5 See footnote 2, Table 12. 
5 Voir note 2, tableau 12. 
6 Revenue and non-revenue freight. 
6 Marchandises payantes et non payantes. 
7 Commuter train data only. 
- 7 Service de banlieue seulement. 
8 Commuter train data only. 
8 Tarif de banlieue seulement. 


TABLE 14. Operating Statistics, Metric Units 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 14. Statistique d’exploitation, unités métriques 
Canadien Pacifique Limitée 


1976 1977) 1978 1979 1980 

Average kilometres of road operated — Moyenne des kilometres de voies 

exploitées 26 397 26 209 25 816 25 154 25 108 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées °000 tonnes 74990 78 627 79 469 80 551 82 216 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 000 000 73 058 TES 62 82 744 85 875 85 218 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 4 437 3 862 3 4041 2 0087 15567 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tés 000 000 396 399 4331 497 397 
Freight revenue — Recettes de marchandises $7000 1,008,859 1,114,629 1,238,060 1,398 224 1,546,894 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs a 15,323 15,534 23,5502 61,7882 68,0802 
Passenger train revenue3 — Recettes des trains de voyageurs3 19,043 19,062 26,6542 61,8522 68,0392 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue % 3,589 3,415 3,454 3,044 3,480 
Rail revenuest — Recettes de l’exploitation ferroviaire+ os 1,210,538 1,344,402 1,488,6732 1,688,0772 1,879,1762 
Rail expensesS — Dépenses de I’exploitation ferroviaireS ¢ 1,115,965 1,242,068 1,373,736 1,535,922 1,728,129 
Freeh service train-kilometres — Train-kilométres — Service marchan- O00 38-860 39,919 4¥°591 4n'086 “vie 
Passenger service train-kilometres — Train-kilométres — Service voyageurs 6 960 6,720 6 001! 3207 2967 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilometre de 

voies exploitees: 
ane tee tonne-kilometres — Tonnes-kilometres de marchandises 2 167 663 2959 365 3205 144 3.413973 9394 044 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 15 002 15 224 16 773! a = 
Rail revenues — Recettes ferroviaires 45,860 $1,295 57,6632 67,1102 74,8442 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires 42,278 47,390 53,211 61,061 68,828 
Average per freight train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — Ser- 

vice marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 1930 1,943 1989 1999 1995 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 25.96 27293: 29.77 32.55 36.22 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageurs: 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 56.82 59.28 72.131 Sis Naat 130.337 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs $ 2.73 2.83 4.441,2 9.517 8.4578 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometre® — Moyenne de 

tonnes-kilométres par wagon-kilométre chargé6 44.17 46.09 46.99 47.71 48.32 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes m 974.8 986.8 1 041.7 1 066.4 1 036.8 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs 89.14 103.17 127.171 24.507 24.807 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ 13.49 14.18 15.58 17.36 18.81 
Per passenger — Par voyageur $ 3.45 4.02 6.922 1,527 1.61758 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre c-—c 1.380 1.437 1.495 1.628 1.815 
Per passenger-kilometre - Par voyageur-kilométre C= 10 3.874 3.899 5.4411,2 6.1887 6.4827,8 
Number of employees — Nombre de salariés 36,340 36,851 36,849 36,537 34,171 
Total payroll — Rémunération totale $000 540,587 591,767 640,778 705,365! 720,965 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation “ $12,059 554,550 598,476 657,752 663,594 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 42.30 41.20 40.20 38.96 35.31 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 92.19 92.39 92.28 90.99 91.96 


1 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 

! Les statistiques des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 

2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 

2 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionnement des biens et services selon contrat. 

3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 
- 3 Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 


4 See footnote 1, Table 12. 

4 Voir note 1, tableau 12. 

5 See footnote 2, Table 12. 

> Voir note 2, tableau 12. 

6 Revenue and non-revenue freight. 

© Marchandises payantes et non payantes. 
7 Commuter train data only. 

7 Service de banlieue seulement. 

8 Commuter fares only. 

8 Tarif de banlieue seulement. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Transportation and 
Communications Division dealing with Railway 
Transport Statistics. 


Catalogue 


52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 
Cars and tons of revenue freight loaded in 
Eastern and Western Canada, by 70 com- 
modities. 


52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 
Financial, traffic and operating statistics of 
railways in Canada. 


52-004 Railway Transport Service Bulletin, O., Bil. 


Summary releases in advance of regular 
publications and results of special studies. 


52-205 Railway Freight Traffic, A., Bil. 
Revenue freight carried in Canada, by 
province and region with details for more 
than 300 commodities. 


52-207 Railway Transport: Part I, A., Bil. 
Comparative summary statistics — latest S 
years. Includes accident statistics. 

$2-208 Railway Transport: Part II, A., Bil. 
Financial statistics. 

52-209 Railway Transport: Part II, A., Bil. 
Equipment, track and fuel statistics. 

52-210 Railway Transport: Part IV, A., Bil. 
Operating and traffic statistics. 

52-211 Railway Transport; Part V, A., Bil. 

Freight carried by principal commodity 
classes. 

52-212 Railway Transport; Part VI, A., Bil. 
Employment statistics. 

52-213 Canadian National Railways and Canadian 
Pacific Limited, A., Bil. 

Financial and operating statistics of the 
entire systems — latest 5 years. 


52-214 Railway Transport, A., Bil. 
Railway commodity origin and destination 
statistics, 1976-1979. 


M.—Monthly Q.— Quarterly O.— Occasional Bil. — 
Bilingual 


In addition to the selected publications listed 
above, Statistics Canada publishes a wide range of sta- 
tistical reports on Canadian economic and social 
affairs. A comprehensive catalogue of all current 
publications is available free on request from Sta- 
tistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 


CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications publiées par la Division des transports et des 
communications sur la statistique du transport ferroviaire. 


Catalogue 


52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Nombre de wagons chargés et volume du fret 
payant chargé dans l’est et l’ouest du Canada, pour 
70 produits. 


52-003 Statistique de l’exploitation ferroviaire, M., Bil. 
Statistiques des finances, du trafic et de l’exploita- 
tion des transporteurs ferroviaires du Canada. 


52-004 Bulletin de service sur le transport par rail, HS., Bil. 
Communiqués paraissant avant la publication des 
bulletins réguliers et résultats d’études spéciales. 


52-205 Trafic-marchandises ferroviaires, A., Bil. 
Fret payant transporté par province et région, 
avec détails pour plus de 300 produits. 


52-207 Transport ferroviaire: Partie I, A., Bil. 
Résumé comparatif des statistiques — 5 derniéres 
années. Statistiques des accidents. 


52-208 Transport ferroviaire: Partie II, A., Bil. 
Statistiques de la situation financiére. 


52-209 Transport ferroviaire: Partie III, A., Bil. 
Statistiques du matériel, des voies et du carburant. 


52-210 Transport ferroviaire: Partie IV, A., Bil. 
Statistiques de l’exploitation et du trafic. 


52-211 Transport ferroviaire: Partie V, A., Bil. 
Marchandises transportées, par grands groupes de 
produits. 


52-212 Transport ferroviaire: Partie VI, A., Bil. 
Statistiques de l’emploi. 


52-213 Les chemins de fer Nationaux du Canada et Cana- 
dien Pacifique Limitée, A., Bil. 
Statistiques de la situation financiére et de |’ex- 
ploitation de l’ensemble des systémes — 5 der- 
niéres années. 


52-214 Transport ferroviaire, A., Bil. 
Statistiques sur lorigine et la destination des 
marchandises transportées par chemin de fer, 
1976-1979. 


M.—Mensuel T.—Trimestriel HS—Hors série Bil. — Bi- 
lingue 


Outre les publications ci-dessus énumérées, Statistique 
Canada publie une grande variété de rapports statistiques 
sur le Canada tant dans le domaine économique que social. 
On peut se procurer gratuitement un catalogue complet des 
publications courantes a Statistique Canada, Ottawa 
(Canada), K1A OT6. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print-outs, 
microfiche and microfilm, and magnetic tapes. Maps 
and other geographic reference materials are available 
for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval 
system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics 
or services should be directed to: 


Surface and Marine Transport Section, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OV1 (Telephone: 
996-9271) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (949-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (359-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027) 
Ottawa (992-4734) Vancouver (666-3691) 
Toronto (966-6586) 


Toll-free access is provided in all provinces and terri- 
tories, for users who reside outside the local dialing 
area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 


Nova Scotia, New Brunswick 
and Prince Edward Island 


Zenith 0-7037 


1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 


Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


112-800-663-1551 


Zenith 0-89 13 


Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other com- 
munity bookstores, through the local Statistics Canada 
offices, or by mail order to Publication Sales and Ser- 
vices, Statistics Canada, Ottawa, K1A OV7. 


Des données sous plusieurs formes. . . 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spéciales 
sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfiches et 
microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et d’autres 
documents de référence géographiques sont disponibles pour 
certaines sortes de données. L’accés direct a des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base 
de données ordinolingue et le systéme d’extraction de Statis- 
tique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 


Section des transports de surface et maritimes, 
Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OV1 (téléphone: 996-9271) 
ou au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (949-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (359-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027) 
Ottawa (992-4734) Vancouver (666-3691) 
Toronto (966-6586) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes 
les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habi- 
tent 4 l’extérieur des zones de communication locale des 
centres régionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 


Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et [le-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 


Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


112-800-663-1551 


Zénith 0-8913 


Zénith 2-2015 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publica- 
tions de Statistique Canada auprés des agents autorisés et des 
autres librairies locales, par l’entremise des bureaux locaux de 
Statistique Canada, ou en écrivant a la Section des ventes et 
de la distribution des publications, Statistique Canada, Ottawa, 
K1A OV7. 
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Symbols 


The following standard symbols are used in Statistics 
Canada publications: 
. . figures not available. 


... figures not appropriate or not applicable. 
—nil or zero. 


- - amount too small to be expressed. 
P preliminary figures. 
T revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


Signes conventionnels 


Les signes conventionnels suivants sont employés uni- 


formément dans les publications de Statistique Canada: 


. .nombres indisponibles. 
... Mayant pas lieu de figurer. 

— néant ou zéro. 

- - nombres infimes. 

P nombres provisoires. 


I nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 
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Introduction 


Canadian National Railways 


This section contains a five-year statistical outline 
of the Canadian National Railways. Historical data 
covering a 49-year period was previously available in a 
separate publication entitled Canadian National 
Railways, 1923-1971, Catalogue 52-201. 


The Canadian lines of the Canadian National Rail- 
ways include the railways formerly operated as the 
Canadian Northern System, the Grand Trunk Railway 
of Canada, the Grand Trunk Pacific and the Canadian 
Government Railways, the last consisting of the Inter- 
colonial, Prince Edward Island; the National Trans- 
continental; several small lines in the Eastern prov- 
inces and the Newfoundland Railway, which was 
added April 1, 1949. Effective January 1, 1950, the 
Canadian National was entrusted with the manage- 
ment and operation of the Temiscouata Railway 
which had been purchased by His Majesty in right 
of Canada (PC 5186 October 14, 1949). On Novem- 
ber 30, 1951 the properties of the Quebec Railway, 
Light and Power Company were acquired to integrate 
rail operations between Quebec City and Nairn’s Falls 
on the north shore of the St. Lawrence River. On 
January 1, 1953, the Canadian National acquired 
the National Harbours Board Terminal Railway 
facilities in the Greater Vancouver area and effective 
November 1, 1952 leased with the option to purchase 
the Second Narrows Bridge (excluding the highways 
thereon) from the Burrard Inlet Tunnel and Bridge 
Company. During 1956 and 1957 the Canadian 
National purchased all the shares of capital stock of 
the Buffalo and Lake Huron Railway Company. 
Effective 1957 the assets and liabilities of this com- 
pany were consolidated with the system accounts. 
During 1958 all shares of the Yukon Telephone 
Company were purchased by the Canadian National 
and assets and liabilities consolidated with system 
accounts. During 1960 and 1961 shares of Yellow- 
knife Telephone Company were purchased and the 
assets and liabilities consolidated with system ac- 
counts effective 1961. Canadian National’s highway 
operations throughout 1981 owned 10 subsidiary 
trucking companies. 


The United States lines include the lines known 
as the Canadian National Lines in New England, the 
Grand Trunk Western and the Duluth, Winnipeg and 
Pacific. Control of the Central Vermont Railway, 
which had been operated by a receiver from 1927 to 
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Les Chemins de fer nationaux du Canada 


Cette section contient un résumé statistique sur cing 
ans des activitées des Chemins de fer nationaux du Canada. 
Les données statistiques de cette société couvrant la période 
de 49 années de 1923 a 1971 ont été publiées dans une bro- 
cchure distincte intitulée Les Chemins de fer nationaux du 
Canada, 1923-1971, n° 52-201 au catalogue. 


Les lignes canadiennes des Chemins de fer nationaux 
comprennent les chemins de fer autrefois exploités dans le 
réseau du Canadien-Nord, ainsi que le Grand-Tronc, le 
Grand-Tronc-Pacifique et les chemins de fer du Gouverne- 
ment du Canada: l’Jntercolonial, le Prince Edward Island, 
le Transcontinental-National et plusieurs petites lignes des 
provinces de l’est et le Newfoundland Railway, ajoutées 
au réseau le 1€! avril 1949. Le 1€ janvier 1950, on a confié 
aux Chemins de fer nationaux du Canada l’administration 
et Vexploitation du Temiscouata Railway, acheté par Sa 
Majesté le Roi du chef du Canada (CP 5186, 14 octobre 
1949). Le 30 novembre 1951, les propriétés du Quebec 
Railway, Light and Power Company ont été achetées dans 
le but d’intégrer les opérations ferroviaires entre la ville de 
Québec et Nairn’s Falls sur la cdte nord du fleuve Saint- 
Laurent. Le 1! janvier 1953, les Chemins de fer nationaux 
ont acheté les installations du National Harbours Board 
Terminal Railway dans Vancouver métropolitain et le 1° 
novembre 1952, ils ont loué avec option d’achat le Second 
Narrows Bridge (routes non comprises) de la Burrard Inlet 
Tunnel and Bridge Company. En 1956 et 1957, les Chemins 
de fer nationaux ont acheté tout le capital-actions du Buffalo 
and Lake Huron Railway Company. A compter de 1957, 
tout lactif et le passif de cette société a été intégré a la 
comptabilité du réseau. En 1958, les Chemins de fer na- 
tionaux ont acheté les actions de la Yukon Telephone 
Company et repris l’actif et le passif de cette société dans la 
comptabilité de son réseau. En 1960 et en 1961, ils ont 
acheté les actions de la Yellowknife Telephone Company, 
dont ils ont repris lactif et le passif dans la comptabilité de 
son réseau en 1961. Du début a la fin de l’année 1981 les 
Chemins de fer nationaux possédaient 10 filiales de camion- 
nage. 


Les lignes des Chemins de fer nationaux aux Etats-Unis 
sont les lignes dites Canadian National Lines en New England, 
le Grand Trunk Western et le Duluth, Winnipeg and Pacific. 
La direction du Central Vermont Railway, confiée a un ad- 
ministrateur de 1927 a janvier 1930, a été achetée par les 


January 1930, was purchased by the Canadian 
National Railway and, from February 1, 1930, has 
been included as one of the United States lines. The 
New London Northern Railroad Company was 
acquired on December 19, 1951 in order to affect 
a saving in rentals and taxes to which the Central 
Vermont Railway was obligated by virtue of a 
99-year lease. 


Early in 1958 the Hudson Bay Railway and the 
Northwest Communication System (both formerly 
operated by the government by the Canadian Na- 
tional) were entrusted to the Canadian National 
System on a basis similar to that of other Canadian 
Government Railways. 


In June 1980 the Detroit, Toledo and Ironton 
Railroad Company was purchased by the Grand 
Trunk Railroad Company, a subsidiary of the Grand 
Trunk Corporation which is owned by Canadian 
National. 


Effective April 1, 1981, Grand Trunk Western 
Railroad Company purchased for approximately 
$2.3 million the remaining 50% equity interest in 
The Detroit & Toledo Shore Line Railroad Company 
which was merged with Grand Trunk Western Rail- 
road Company on October 1, 1981. 


An addition to the CN system was made when 
Canadian National acquired additional capital stock 
of the Northern Alberta Railways Company. The 
amalgamation of Northern Alberta with CN took 
effect December 31, 1980. 


A fifty percent share in CNCP Telecommunications 
was purchased by Canadian National Railways 
effective January 1, 1980. 


The profit or loss of all ancillary operations is 
included in the income accounts, but the data of Air 
Canada are not included in these statements. For 
the years 1975 to 1977 investment in the capital stock 
of Air Canada, all of which was owned by the rail- 
way, has been included in Table 3, under “Affiliated 
companies”. Financing of this investment during 
those years is included in Table 2. As of April 13, 
1978 Canadian National divested itself of its invest- 
ment in Air Canada and an equivalent amount of the 
company’s debt to the Government of Canada was 
cancelled. 


The Maritime Freight Rates Act, effective July 1, 
1927, provided that the Canadian National Railways 
east of Levis and Diamond (designated as the Eastern 
lines) should reduce the freight rates on local and cer- 
tain other traffic by 20%. This freight rate reduction 
was extended to embrace Newfoundland under the 
terms of Union. Other railways operating in this east- 
ern territory were allowed to reduce their rates by the 
same percentage and all railways were authorized to 
bill the Government of Canada for the difference be- 
tween the normal and the reduced tolls. All the rail- 
ways have treated such items as revenue earned and 
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Chemins de fer nationaux du Canada qui l’ajoutérent a leurs 
lignes américaines le 1€f février 1930. On a acheté le New 
London Northern Railroad Company \e 19 décembre 1951 
afin de réduire le loyer et les taxes du Central Vermont 
Railway Company, soumis a un bail de 99 ans. 


Au début de 1958, le Hudson Bay Railway et le North- 
west Communication System (autrefois exploités pour le 
gouvernement par les Chemins de fer nationaux) ont été 
confiés au Chemins de fer nationaux sur une base semblable 
aux autres chemins de fer du Gouvernement du Canada. 


En juin 1980, la Grand Trunk Railroad Company, une 
filiale de la Grand Trunk Corporation appartenant au Canadien 
National, a acheté la Detroit, Toledo and Ironton Railroad 
Company. 


Le 1°! avril 1981, la Grand Trunk Western Railroad 
Company a acheté pour environ $2.3 millions les 50 % res- 
tants du capital-actions de The Detroit & Toledo Shore Line 
Railroad Company, dont la fusion avec la Grand Trunk 
Western Railroad Company a eu lieu le 1% octobre 1981. 


Le 31 décembre 1980, les Chemins de fer Nationaux ont 
acquis la Compagnie des chemins de fer du nord de !’Alberta. 
La Compagnie des chemins de fer du nord de |’Alberta s’est 
fusionné avec la Compagnie des Chemins de fer Nationaux 
du Canada 4 la date précitée. 


Depuis le 1° janvier 1980, la Compagnie des Chemins 
de fer Nationaux du Canada détient une participation de 50 
pourcent dans la nouvelle société en non collectif Télé- 
communications CNCP. 


Le compte de revenu comprend les profits et pertes de 
toutes les opérations auxillaires, 4 l’exclusion toutefois des 
données sur Air Canada. Pour les années 1975 a 1977 les 
investissements dans le capital-actions d’Air Canada, qui 
appartient intégralement aux Chemins de fer nationaux, sont 
inclus mais le tableau 3 sous ‘‘Filiales”. Le tableau 2 présente 
la source de financement de ces investissements pendant ces 
quatre années. A compter du 13 avril 1978 les Chemins de 
fer nationaux du Canada se sont départis de leur participa- 
tion dans Air Canada et ont remboursé un montant équiva- 
lent de leur dette envers le gouvernement du Canada. 


La Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces maritimes, entrée en vigueur le 1€! juillet 1927, 
stipulait que les Chemins de fer nationaux a lest de Lévis 
et Diamond (dites lignes de l’Est) devaient réduire de 20 % 
les tarifs-marchandises sur le trafic local et sur d’autres 
genres de trafic. Par extension, cette réduction s’est ap- 
pliquée également -4 Terre-Neuve aprés son entrée dans la 
Confédération. On permit aux autres chemins de fer en 
exploitation dans la méme région de réduire leurs tarifs du 
méme taux. Le Gouvernement du Canada s’engageait a 
rembourser la différence entre le tarif normal et le tarif 
réduit a tous les chemins de fer. Ce remboursement est 


they are so treated in this report. Eastern lines 
deficits since July 1, 1927, have been paid by the 
Government of Canada and the amounts have not 
been added to the debt of the Canadian National 
System. The amount of the government contri- 
bution to meet the deficits of the Eastern lines is 
not included in the loans and advances as given in 
Table 1, but the amounts so contributed are in- 
cluded in Table 2. The “Duff Report” (1931-32) 
recommended that the deficits of the system each 
year be met by special appropriations of the Govern- 
ment of Canada and consequently deficits are ex- 
cluded from Table 1 and are included in Table 2 for 
the respective years. Effective July 1, 1957, rate 
reductions, ordered under the Maritime Freight Rates 
Act, were increased from 20% to 30% on that 
portion of the rate applicable within “select territory” 
on westbound movements from the Maritimes region 
to destinations in Canada. Effective July 9, 1969, 
westbound express traffic was included in the defini- 
tion of preferred movements, pursuant to Section 4 
of the Atlantic Region Freight Assistance Act. 
Effective February 7, 1970, rate reductions ap- 
plicable on intra-regional movements were lowered 
from 20% to 17.5%. Effective December 27, 1974 
such reductions were lowered from 17.5% to 15%. 
Effective April 15, 1974 the Atlantic Region Se- 
lective Assistance Regulations came into 
effect. These regulations provide an additional 
subsidy of 20% on selective commodities specifically 
designated. This additional 20% subsidy applies on 
that portion of the railway movement performed 
within “select territory” on traffic terminating at 
destinations in Canada, west of “‘select territory”’. 


Table 1 shows Shareholders’ Capital Funded debt 
held by the public, and Government loans and 
appropriations. Under the Canadian National Rail- 
ways Capital Revision Act, 1952, the federal govern- 
ment undertook to purchase 4% preferred stock in 
amounts equal to 3% of the annual revenues in each 
of the years 1952 to 1960. This was included in the 
government estimates and authorized by appro- 
priation acts from 1961 to 1977. Effective December 
31, 1977 the Company received authority to con- 
vert to equity particular debts to the Government 
amounting to $808 million and to consolidate into 
one debt, effective June 30, 1978 all the remaining 
debt of the Company to the Government, except 
the Canadian Government Railways advances for 
working capital. The debt so consolidated bears 
interest at 8.75% per annum calculated from July 1, 
1978 and is payable over 20 years to June 30, 1998 
in equal semi annual payments of $13.63 million 
covering principal and interest. 


The difference in the fiscal years of the railway 
and the government prevents checking government 
loans against the published ‘Public accounts” except 
where no transactions occurred during the first three 
months of the calendar years. If it is desired to com- 
bine the capital debts of the Canadian National Rail- 
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inscrit a titre de recettes dans tous les comptes ferroviaires 
ainsi que dans le présent bulletin. Le déficit des lignes de 
YEst depuis le 1! juillet 1927 a été assumé par le Gouverne- 
ment du Canada et n’est pas inclus dans la dette des Chemins 
de fer nationaux du Canada. Les emprunts et avances du 
tableau 1 ne comprennent pas les subventions du gouverne- 
ment fédéral a titre des déficits des lignes de l’Est; ces 
montants figurent toutefois au tableau 2. Le rapport ‘“‘Duff”’ 
(1931-32) recommandait que le Gouvernement du Canada 
supporte les déficits annuels du réseau par des crédits spé- 
ciaux; en conséquence, a partir de 1932, les déficits de 
chaque année figurent au tableau 2 et non au tableau 1. 
Le 1€F juillet 1957, les réductions de tarif, exigées en vertu 
de la Loi sur les taux de transport des marchandises dans 
les provinces Maritimes sont passées de 20% 4 30% sur la 
portion du taux applicable a Vintérieur d’un “‘territoire 
choisi” pour les déplacements des Maritimes en direction de 
Pouest au Canada. Le 9 juillet 1969, le trafic en grande 
vitesse vers l’ouest a été inclus dans la définition des mouve- 
ments préférés, aux termes de l’article 4 de la Loi sur les 
subventions au transport des marchandises dans la Région 
atlantique. Le 7 février 1970, les réductions de tarif ap- 
plicables aux mouvements intrarégionaux sont passées 
de 20 % a 17.5 %. Le 27 décembre 1974, ces réductions sont 
PpasseeSmcdersl /))\oram | nom ben saviilmloui4 sestaentre gen 
vigueur le Réglement sur les subventions sélectives dans la 
Région atlantique stipulant qu’une aide additionnelle de 
20 % serait accordée pour certaines marchandises déter- 
minées de facon précise. Cette subvention s’applique 4 la 
partie des mouvements ferroviaires effectuée 4 l’intérieur du 
“territoire choisi’’ pour le trafic se rendant dans des endroits 
du Canada a l’ouest du “‘territoire choisi’’. 


Le tableau 1 présente, le capital des actionnaires, la 
dette fondée auprés du public et les préts et crédits du gou- 
vernement. Aux termes de la Loi sur la révision du capital des 
Chemins de fer nationaux du Canada, 1952, le gouverne- 
ment fédéral a acheté des actions privilégiées a 4% pour 
une valeur égale 4 3 % des recettes brutes annuelles, chaque 
année de 1952 a 1960. Cette disposition faisait partie du 
budget des dépenses du gouvernement et était prévue par 
les Lois portant affectation de crédits de 1961 a 1977. La 
société a été autorisée a convertir en actions, 4 compter du 
31 décembre 1977, certaines dettes envers le gouvernement 
s’élevant 4 $808 millions et 4 consolider en une dette unique, 
a compter du 30 juin 1978, l’ensemble de la dette restante 
de la société envers le gouvernement, a l’exception des avan- 
ces au fonds de roulement des Chemins de fer du gouverne- 
ment canadien. La dette ainsi consolidée porte intérét au 
taux de 8.75 % l’an a partir du 1° juillet 1978 et est payable 
sur une période de 20 ans prenant fin le 30 juin 1998, en 
versements semestriels égaux de $13.63 millions couvrant 
Pintérét et le principal. 


Etant donné que l’année financiére des chemins de fer 
différe de celle du gouvernement, il n’est pas possible de 
vérifier les préts du gouvernement avec les chiffres qui 
figurent dans les “comptes publics”, sauf lorsque aucune 
transaction n’a eu lieu au cours des trois premiers mois de 
Vannée civile. Pour réunir les dettes de capital des Che- 


way System with those of the Government of Canada, 
only the funded debt of the system in the hands of 
the public should be added to the federal debt. 


In August 1971 the Canadian National Railway 
Company exchanged all the shares of capital stock of 
its three United States subsidiary operating compa- 
nies for all the issued capital stock of Grand Trunk 
Corporation, a newly incorporated Delaware corpora- 
tion. The Grand Trunk Corporation thus became a 
holding company for the Grand Trunk Western 
Railroad Company, the Central Vermont Railway 
Inc. and the Duluth, Winnipeg and Pacific Railway 
Company. In June 1980, the Grand Trunk Western 
Railroad Company purchased the Detroit, Toledo 
and Ironton Railroad Company. 


Table 1 does not include subsidies granted by the 
federal, provincial and municipal governments to the 
privately operated lines which later became part of 
the Canadian Government Railways and other cons- 
tituent lines of the Canadian National Railways. 
Excluding grants to the Grand Trunk Pacific Develop- 
ment Company for the Prince Rupert dry dock and 
shipyard, payments of wages for unemployment relief 
labour during 1936, and subscriptions for stock, the 
grants were as follows: 
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mins de fer nationaux et celles du Gouvernement du Ca- 
nada, il ne faut ajouter a la dette fédérale que la dette fon- 
dée du réseau détenu par le public. 


En aofit 1971, la Compagnie des Chemins de fer na- 
tionaux du Canada a échangé toutes les actions que déte- 
naient ses trois filiales américaines contre le capital-actions 
de la Grand Trunk Corporation, société nouvellement cons- 
tituée ayant son siége au Delaware. Celle-ci est ainsi devenue 
le holding de la Grand Trunk Western Railroad Company, du 
Central Vermont Railway Inc. et de la Duluth, Winnipeg 
and Pacific Railway Company. En juin 1980, la Grand 
Trunk Western Railroad Company a acheté la Detroit, 
Toledo and Ironton Railroad Company. 


Le tableau 1 ne comprend pas les subventions des ad- 
ministrations fédérale, provinciales et municipales aux 
lignes privées intégrées par la suite aux chemins de fer du 
Gouvernement du Canada ou aux Chemins de fer nationaux. 
Si l’on exclut les subventions au Grand Trunk Pacific Devel- 
opment Company pour la cale séche et le chantier de cons- 
truction de Prince Rupert, projet de travail pour assister 
les chOmeurs en 1936 et la souscription aux actions, les 
subventions ont été les suivantes: 


Cash subsidies Land grants 


Subventions Concessions de terrains 
dollars acres 

Federal — Fédéral 49,261,220 5,728,192! 

Loan to Grand Trunk — Prét au Grand-Tronc 15,142,6332 = 

Provincial 16,698,208 1,815,141 

Municipal 7,393,867 - 

Total 88,495,928 7,543,333 


1 See Public Accounts, for year ended March 31, 1952, Part I, for details. 

1 Pour plus de détails, voir les Comptes publics pour l'année terminée le 31 mars 1952, partie I. 

2 No interest was paid on this loan made prior to Confederation and it has been included with cash grants by Statistics Canada. It was can- 
oe by the Canadian National Capital Revision Act 1937 as a Canadian Nation Railway liability. 
2 Aucun intérét n’a été payé sur ce pret consenti avant la Confédération; Statistique Canada l’a inclus au poste des subventions. Il a été 
annulé en vertu de la Loi sur la revision du capital des Chemins de fer nationaux du Canada (1937) comme passif de ces derniers. 


TEXT TABLE I. Government of Canada Loans 


TABLEAU EXPLICATIF I. Emprunts du Gouvernement du Canada 


1981 
dollars 
Canadian Government Railways — Chemins de fer du Gouvernement du Canada: 
Advances for working capital — Avance au capital du roulement 14,107,936 


Financing and Guarantee Acts — Lois sur le financement et la garantie: 


Loans — Emprunts 


Refunding Act, 1955 — Loi de 1955 sur le remboursement d’obligations: 


Loans for debt redemption — Emprunts 
Loans for capital expenditures — Emprunts pour immobilisants 


Total 


14,107,936 


Table 2 shows cash received from funded debt 
held by the public, government loans and appropria- 
tions (as reflected in Table 1) and government contri- 
butions for deficits. 


Table 3 gives the expenditures for capital purposes 
and on deficit account. 


Table 4 presents the operating results of the Ca- 
nadian lines, the United States lines and the System. 
The fixed charges include, in addition to interest on 
funded debt held by the public, rent for leased 
roads, interest on unfunded debt, amortization 
of discount and interest on government loans. De- 
ducting these fixed charges leaves “Net income or 
deficit”. Interest on government loans in the fixed 
charges is interest on temporary loans for redemption 
of funded debt pending refunding and interest on 
loans for capital purposes. 


Under terms of the Capital Revision Act, 1952, 
earnings available after income tax were to be paid to 
the federal government as dividends on the com- 
pany’s 4% preferred stock. 


This procedure was followed from 1952 to 1977. 
However, on June 30, 1978, an ‘‘Act to amend 
the Canadian National Railways Capital Revision 
Act and the Railway Act and to amend and repeat 
certain other statutes in consequence thereof’ came 
into force. This Act as of December 31, 1977, had 
the effect of converting into no par value common 
shares of the capital stock of the Company’s $808 
million of debt owed to the Government of Canada 
and consolidating all the elements of Shareholders 
Equity other than retained earnings into such com- 
mon shares. Concurrent with adoption of this legis- 
lation, the arrangement whereby the Government 
of Canada had made annual purchases of the com- 
pany’s 4% preferred stock to provide for capital ex- 
penditure was discontinued. The acquisition of 4% 
preferred stock by the Minister of Finance for 1977 
was also restricted to an amount of $51,448,697, 
effectively reducing the amount of preferred stock 
as at December 31, 1977, by $22,542,145 to 
$13555.926,732: 


The legislation referred to above has also: 


provided for the retention by the company of the 
net income for 1977 of $28.0 million; 


repealed the requirement that all earnings be paid to 
the government unless the government directed that 
all or part of such earnings be applied in discharge 
of specified company obligations; 


required payment to the Receiver General for Canada 
of a dividend equal to 20% of net income for 1979 
and subsequent years, or such greater percentage as 
the Governor in Council may direct; and 
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Le tableau 2 montre l’argent provenant de la dette fondée 
détenue par le public, des préts et crédits du gouvernement 
(détaillé au tableau 1) et des subventions du gouvernement 
pour les déficits. 


Le tableau 3 présente les dépenses de nature capitale 
et au compte du déficit. 


Le tableau 4 montre les résultats d’exploitation des 
lignes canadiennes, des lignes américaines et du réseau. Les 
charges fixes comprennent, en plus de l’intérét sur la dette 
fondée envers le public, le loyer des chemins loués, l’intérét 
de la dette non fondée, l’amortissement de l’escompte et 
Pintérét des préts gouvernementaux. Aprés déduction de ces 
charges fixes, on obtient le “revenu ou déficit net’. L’intérét 
des préts gouvernementaux dans les charges fixes comprend 
Pintérét des préts temporaires pour le rachat de la dette 
fondée en attendant son réglement ainsi que l’intérét des 
préts pour le capital. 


Aux termes de Loi sur la révision du capital de 1952, 
les recettes aprés déduction de l’impdt sur le revenu devaient 
étre remises au gouvernement fédéral sous forme de dividen- 
des sur les actions privilégiées a 4 % de société. 


Cette procédure a été suivie de 1952 a 1977. Toutefois, 
le 30 juin 1978, la “Loi modifiant la Loi sur la révision du 
capital des Chemins de fer nationaux du Canada et la Loi 
sur les chemins de fer et modifiant ou abroger en consé- 
quence certaines autres lois” est entrée en vigueur. Cette 
Loi a eu pour effet, au 31 décembre 1977, de convertir en 
actions ordinaires sans valeur nominale du capital-actions de 
la société une dette de $808 millions envers le gouvernement 
du Canada et de consolider sous la forme d’actions du méme 
type tous les éléments de l’avoir des actionnaires, sauf les 
bénéfices non répartis. L’adoption de cette Loi a mis fin a 
Varrangement en vertu duquel le gouvernement du Canada 
achetait chaque année des actions priviligiées a 4% de la 
compagnie afin de produire des fonds destinés aux dépenses 
en immobilisations de la société. L’acquisition d’actions 
privilégiées 4 4% par le ministre des Finances pour 1977 
a été limitée au montant de $51,448,697 ce qui a en fait 
réduit le montant des actions privilégiées en date du 31 
décembre 1977, de $22,542,145 pour  atteindre 
$1 ,5559265732; 


La Loi mentionnée ci-dessus 4 encore pour effet de: 


prévoir la retenue par la société du revenu net de 1977 
se chiffrant 4 $28.0 millions; 


révoquer l’exigence selon laquelle tous les bénéfices devaient 
étre versés au gouvernement a moins que le gouvernement 
n’en décide l’affectation, en totalité ou en partie, au régle- 
ment de certains engagements désignés de la société; 


rendre obligatoire le versement au Receveur général du 
Canada d’un dividende équivalent a 20% du bénéfice net 
pour 1979 et les années subséquentes, ou un pourcentage 
plus élevé de ce bénéfice qui serait décidé par le gouverneur 
en conseil; et 


repealed the statutory prohibition against funding 
any income deficit. 


Consistent with the new legislation a dividend in 
the amount of $38.6 million, representing 20% of the 
net income for the year 1981 was accrued and has 
been included in “Other” current liabilities. 


Table 5 shows the principal operating statistics 
of the combined Canadian National Railways in 
Canada and the United States. The average miles 
operated and number of employees are averages 
based on monthly figures. The total payroll covers 
all employees and includes payroll charged to oper- 
ating expenses as labour, stores department, which 
is charged to operations or to capital account as 
part of the cost of materials and capital account. 
The breakdown of the total payroll for 1981 was 
as follows: 


is | oe 


abroger les dispositions statutaires interdisant a la société 
de consolider quelque déficit que ce soit sur le chapitre des 
revenus. 


Conformément a la nouvelle Loi, un dividende d’un 
montant de $38.6 millions, représentant 20 % du bénéfice 
net pour 1981, a été inscrit aux livres et est compris sous 
la rubrique ‘“‘Divers” du passif 4 court terme. 


Le tableau 5 détaille les principales statistiques d’exploi- 
tation des lignes canadiennes et américaines combinées 
des Chemins de fer nationaux du Canada. Le nombre moyen 
de milles exploités et le nombre de salariés sont des moyen- 
nes mensuelles. La rémunération totale comprend dans les 
salariés et inclut la rémunération imputable aux dépenses 
d’exploitation au titre de la main-d’oeuvre, au service des 
magasins, dont les charges sont comptabilisées au titre de 
lexploitation ou des dépenses de nature capitale comme 
faisant partie du cotit des matériaux, et au compte de capital. 
Voici la répartition de la rémunération totale pour 1981: 


1981 


Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux dépenses d’exploitation 


dollars 


1,681,262,837 


Stores, tie, timber and fuel departments, capital and other items — Services des magasins, des 


traverses, du bois en grumes du carburant, compte de capital et autres postes 


162,154,182 


Total payroll (includes railway, express and telegraph, but excludes hotels and subsidiary 
companies’ employees) — Rémunération totale (y compris le chemin de fer, les messageries 


et les télégraphes, sans les salariés des hétels et des filiales) 


1,843,417,019 


Canadian Pacific Limited 


Canadian Pacific Limited, directly and through 
subsidiaries, carries on the transportation and related 
enterprises, consisting of railways, trucking, telecom- 
munications, airlines and shipping. 


This section presents a five-year statistical outline 
of Canadian Pacific Limited (which prior to July 3, 
1971 was Canadian Pacific Railway Company) and its 
leased railway lines for the years 1977 to 1981. The 
tables herein have been re-arranged, in comparison 
with previous years and changes made in the headings 
to facilitate a greater degree of similarity between the 
two companies under review. The data, however, are 
comparable throughout the period covered. 


Table 7 shows the securities of Canadian Pacific 
Limited outstanding on December 31st of each year, 
1977 to 1981. In order to arrive at the aggregate 
capital invested in the system it is necessary to add to 
the amounts in Table 9 the capital of leased railways 
on which the Canadian Pacific pays rental to others 
and also the federal, provincial and municipal sub- 
sidies in aid of construction. 


Canadian Pacific Limited operated a total first 
main track mileage of 15,316.3 at December 31, 
1981. Of this number, 3,961.9 miles, or 25.9% were 
operated under lease or contract. The latter mileage 
may be classified into the following four groups: 


Canadien Pacifique Limitée 


Le Canadien Pacifique Limitée s’occupe, directement 
et par l’entremise de ses filiales, d’entreprises de transport, 
notamment les chemins de fer, le camionnage, les télé- 
communications, le transport aérien et le transport mari- 
time et des entreprises qui y sont liées. 


Cette section constitue une rétrospective statistique 
portant sur les cinq derniéres années de 1977 a 1981, du 
Canadien Pacifique Limitée (qui s’appelai' société des Che- 
mins de fer du Canadien Pacifique avant le 3 juillet 1971) 
et de ses lignes ferroviaires louées. Les tableaux qu'elle 
contient ont été refondus et modifiés afin d’harmoniser 
les données intéressant les deux sociétés. Néanmoins, toutes 
les données sont comparables pour toute la période couverte. 


Le tableau 7 indique le capital du Canadien Pacifique 
Limitée en circulation au 31 décembre de chaque année, 
de 1977 a 1981. Pour connaitre le capital total investi dans 
le réseau il faut ajouter aux montants du tableau 9 le capital 
des chemins de fer loués pour lesquels le Canadien Pacifique 
verse un loyer a d’autres sociétés ainsi que les subventions 
des administrations fédérale, provinciales et municipales au 
titre de l’aide a la construction. 


Au 31 décembre 1981 le Canadien Pacifique Limitée ex- 
ploitait 15,316.3 milles de premiére voie principale dont 
3,961.9 milles (25.9%) a bail ou par contrat. Ce dernier 
chiffre se répartit en quatre groupes principaux: 


ie 


A. In this group are the leased railways whose interest 
bearing securities are owned by Canadian Pacific 
and for which there is no rental paid. These rail- 
ways are not shown separately herein but the 
aggregate mileage appears in Text Table II: 


B. For the railways presented in the following cases, 
rentals paid for leased railway properties represent 
an amount equal to interest on securities or 
dividends on capital stock of the lessor companies 
or an amount equal to the depreciation charged 
for the year by the lessor in its accounts. The 
principal amount of such securities and capital 
stock outstanding with the public is shown in ad- 
dition to particulars of mileage and rental: 


A.Le groupe comprend les chemins de fer loués pour 


lesquels le Canadien Pacifique ne paie aucun loyer et 
dont les valeurs mobiliéres productrices d’intéréts lui 
appartiennent. Ces chemins de fer n’apparaissent pas sépa- 
rément mais le millage agrégatif figure dans le tableau 
explicatif II: 


.Pour les chemins de fer énumérés dans le cas suivant, 


le loyer des propriétés ferroviaires équivaut a l’intérét 
des valeurs mobiliéres ou aux dividendes des actions des 
sociétés-bailleresses ou a l’amortissement comptabilisé 
pour l’année par le bailleur. Le tableau contient égale- 
ment le capital correspondant a ces valeurs mobiliéres 
et aux actions en circulation auprés du public, en méme 
temps que certaines données sur les milles exploités par 
les chemins de fer et le loyer: 


Name of railway 


Société ferroviaire 


Mileage December 


31,1981 


Principal amount Rental 1981 


December 31, 1981 


Milles exploités au Montant principal au Loyer 1981 

31 décembre 1981 31 décembre 1981 

miles — milles dollars 
The Montreal and Atlantic Railway Company 111.0 — 43,710 
The Manitoba and North Western Railway 603.5 - 330,730 
The Calgary and Edmonton Railway 619.3 £1,008,727 332,655 
The Dominion Atlantic Railway 2295 = 77,749 
The Kingston and Pembroke Railway 38.5 ~ 26,859 
The Grand River Railway 14.1 - 6,643 
The Lake Champlain and St. Lawrence Jct. Rail- 

way Company 42.0 — 7,628 
The Lake Erie and Northern Railway 28.1 - 45,963 
Massawippi Valley Railway 34.4 U.S.-E.-U.$ 54,600 3,947 
New Brunswick Railway 407.31 £1,645,551 155,419 
New Brunswick and Canada Railroad - LOSS Oo — 
Ontario and Quebec Railway 620.8 { Gant sedneiod IS 
Quebec Central Railway 294.6 £1,812,534 187,969 
St. Lawrence and Ottawa Railway 45.5 £ 147,900 13,935 
Toronto, Grey and Bruce Railway 171.2 £ 411,100 38,068 
The Saskatchewan and Western Railway =. = 3,246 
£8,689,331 
Total 3,259.8 U.S.-E.-U.$ 54,600 1,719,587 
Can.$ 417,400 


1 Mileage includes New Brunswick and Canada Railroad and Houlton Branch. 
1 Y compris les unités du New Brunswick and Canada Railroad et la Houlton Branch. 


C.In the following cases, the rental paid for leased 


railway properties is a fixed amount: 


C. Dans le cas suivant, le loyer des propriétés ferroviaires 


représente un montant fixe: 


aT 


Mileage December Rental 1981 


Name of railway 31,1981 
wate 7 Milles exploités au Loyer 1981 

Société ferroviaire pce nibre.1981 

miles — milles dollars 
Canadian Government Railways, Windsor Branch 31.7 22,500 
Carleton, City of Saint John Branch Railroad BP 1 
New Brunswick and Canada Railroad! = 25,025 
Toronto, Hamilton and Buffalo Railway, Hamilton Jct. — Main St. 1.4 17,492 
Total 36.3 65,018 


1 See Group B. Rental is a fixed rent plus interest on securities. is 
1 Voir groupe B. La location comprend un loyer fixe plus intéréts des valeurs mobilieres. 


D.In the following cases the rental paid is based on 


= he 


D. Dans le cas suivant, le loyer est basé sur les recettes brutes 


gross or net earnings: ou nettes: 
; Mileage Rental 1981 
Name of railway December 31, 1981 
Société ferroviaire Milles exploités au Loyer 1981 
31 décembre 1981 
miles — milles dollars 
The Glengarry and Stormont Railway 27.4 57,600 
The Guelph Junction Railway ! 14.9 64,702 
New Brunswick Coal and Railway 2.8 - 
The Southampton Railway 5) 28,928 
Tobique Railway 275 187,887 
Total 82.1 339,117 


1 Rental is a fixed rent plus amount based on gross earnings. 


1 La location comprend un loyer fixe plus un montant basé sur les recettes nettes. 


In computing a total capitalization of the system it 
would be quite appropriate to add to the total shown 
in Table 6 the outstanding capital of Group B and an 
estimate of the capital of Groups C and D based on 
the annual rental. The fluctuations in Group D, due 
to variations in earnings, would be a small percentage 
of the total. 


TEXT TABLE IJ. Summary 


TABLEAU EXPLICATIF II. Sommaire 


Pour calculer le capital total du réseau, on pourrait 
fort bien ajouter au total du tableau 6 le capital en circula- 
tion du groupe B et une estimation du capital des groupes 
C et D d’aprés le loyer annuel. Du fait d’une variation des 
recettes, les fluctuations du groupe D compteraient pour 
un petit pourcentage du total. 


Mileage Rental 
Group — Groupe 

Milles exploités Loyer 
A 583.7 = 
B 3,259.8 TL OES OM 
G Ons 65,018 
D 82.1 339 Gli 
Total 3,961.9 22 3s/22 


Canadian Pacific Enterprises Limited (which 
prior to May 5, 1980 was Canadian Pacific Invest- 
ments Limited), a subsidiary of Canadian Pacific 
Limited, was incorporated under laws of Canada 
on July 9, 1962, to act as a holding company for 
Canadian Pacific Limited’s expanding investments 
in natural resource and non-transportation activities. 
Canadian Pacific Limited held 70.74% of the com- 
mon shares of Canadian Pacific Enterprises Limited 
at December 31, 1981. Among Canadian Pacific 
Enterprises Limited’s major wholly-owned subsidiaries 
are Marathon Realty Company Limited, Canadian 
Pacific Hotels Limited, Pacific Forest Products 


La Canadian Pacific Enterprises Limited (qui s’appelait 
Canadian Pacific Investments Limited avant le 5 mai, 1980), 
filiale du Canadien Pacifique Limitée, fut constituée le 9 
juillet 1962 en vertu des lois du Canada pour agir comme 
société de portefeuille pour administrer les nombreux inves- 
tissements de celle-ci au titre de exploitation de ressources 
naturelles et le développement d’activités non liées au 
domaine du transport. Le 31 décembre 1981, le Canadien 
Pacifique Limitée détenait 70.74 % des actions ordinaires 
de lEntreprises Canadien Pacifique Limitée. Parmi les 
principales filiales appartenant entiérement a lEntreprises 
Canadien Pacifique Limitée, on compte La Société Im- 
mobiliére Marathon, Limitée, Société Hoteliérie Canadien 


Limited,! Chateau Insurance Company (99.98%), 
Canadian Pacific Enterprises (International) B.V.,2 
and Maple Leaf Mills Limited.3 In addition, it has the 
controlling interest in the following major corpora- 
tions; Cominco Limited, PanCanadian Petroleum 
Limited, Great Lakes Forest Products Limited, 
Fording Coal Limited, Algoma Steel Corporation 
Limited, Steep Rock Iron Mines Limited,4 AMCA 
International Limited, and CIP Inc. 


Table 8 shows the income tax payment made by 
Canadian Pacific Limited to the federal and provincial 
governments in each of the years 1977 through 1981. 


Table 9 presents details of the aid granted Cana- 
dian Pacific Limited and other companies now 
comprising the system by the federal government, 
the provinces and municipalities. Cash subsidiaries 
and expenditures on construction amounted to 
$106,280,334 of which $60,117,152 were contract- 
ual obligations assumed by the Government of 
Canada under the terms of the contract of 1880. 
Amounts shown under the caption of “Canadian 
Pacific Limited” are those taken to account by the 
Company, while amounts under the heading “Other 
companies” represent aid received by others than 
Canadian Pacific Limited. No value has been com- 
puted for land grants, which are listed in acres. 


Table 10 shows the year-by-year receipts from 
issue of securities and net income from operation 
with Table 11 showing capital expended. 


Table 12 is an income statement for each of the 
five years 1977 through 1981. These results are com- 
piled in accordance with the Uniform Classification 
of Accounts prescribed by the Canadian Transport 
Commission. 


Table 13 presents the principal railway operating 
statistics of the system. “Employees” include those 
engaged in railway (but exclude those of commercial 
communications, hotel and other outside operations). 
Total payroll data apply to these employees. Payroll 
charged to operating expenses does not include pay- 
roll charged to capital but does include total, “Stores 
department” payroll. In the latter respect, it varies 
from the figure shown in the comparison study of the 
Canadian National Railways. 


1 Prior to January 1, 1981, the name of this company was 
Pacific Logging Company Limited. 

2 Prior to February 26, 1981, the name of this company was 
Canellus International B.V. 

3 Rothsay Concentrates Company Limited was merged with 
Maple Leaf Mills Limited effective January 6, 1981. 

4 Prior to June 1, 1981, the name of this company was 
Dominion Bridge Company Limited. 


Sie 


Pacifique, Limitée, Pacific Forest Products Limited! . Chateau 
Compagnie d’Assurance (99.98 %), Canadian Pacific Enter- 
prises (International) B.V.2, et Les Moulins Maple Leaf 
Limitée3. En autre, elle détient une participation majoritaire 
dans les grosses sociétés suivantes: Cominco Limitée, Pan- 
Canadian Petroleum Limited, Great Lakes Forest Products 
Limited, Fording Coal Limited, Aciers Algoma Limitée, 
Steep Rock Iron Mines Limited, AMCA Internationale 
Limitée4 et CIP Inc. 


Le tableau 8 indique les montants de Vimpot sur le 
revenu versés annuellement par le Canadien Pacifique Limitée 
au gouvernement fédéral et aux provinces de 1977 4 1981. 


Le tableau 9 détaille l'aide donné au Canadien Pacifique 
Limitée et autres sociétés du réseau par les administrations 
publiques fédérale, provinciales et municipales. Les subven- 
tions et les dépenses au titre de la construction se sont 
élevées a $106,280,334, dont $60,117,152 sont des obliga- 
tions contractuelles assumées par le Gouvernement du 
Canada d’aprés les stipulations du contrat de 1880. Les 
montants qui figurent sous la rubrique “‘Canadien Pacifique 
Limitée” sont les subventions accordées a cette société tandis 
que ‘‘Autres sociétés” désigne laide regue par des sociétés 
autres que le Canadien Pacifique Limitée. Les concessions de 
terrains sont représentées selon la superficie plutdt que la 
valeur monétaire. 


Le tableau 10 montre les recettes annuelles de l’émission 
des valeurs et le revenu net des opérations, le tableau 11 
contenant les dépenses. 


Le tableau 12 est un état des recettes pour chaque année 
de 1977 a 1981. Elles sont présentées conformément 4a la 
classification uniforme des comptes prescrite par la Commis- 
sion canadienne des Transports. 


Le tableau 13 contient les principales statistiques d’ex- 
ploitation du réseau ferroviaire. Le terme “employé” inclut 
tous les employés ferroviaires mais exclut le personnel des 
communications commerciales, les employés des hotels et 
autres services connexes. Les données sur la rémunération 
totale s’appliquent a ces employés. La rémunération impu- 
table aux frais d’exploitation ne comprend pas les rémunéra- 
tions imputées au capital mais inclut la rémunération totale 
du service des approvisionnements. Pour cette raison, les 
chiffres du Canadien Pacifique Limitée différent de ceux que 
mentionne les Chemins de fer nationaux du Canada dans son 
rapport complémentaire. 


1 Avant le 1°! janvier, 1981, cette compagnie portait le nom de 
Pacific Logging Company Limited. 

2 Avant le 26 février, 1981, cette compagnie portait le nom de 
Canellus International B.V. 

3 Rothsay Concentrates Company Limited a fusionné avec Les Moulins 
Maple Leaf Limitée a partir du 6 janvier, 1981. 

4 Avant le 1° juin, 1981, cette compagnie portait le nom de La 
Compagnie Dominion Bridge Limitée. 


TABLE 1. Capital Structure 
Canadian National Railways 


TABLEAU 1. Structure financiére 
Chemins de fer nationaux de Canada 


any — 


a 


1977 


1978 


1979 


1980 


1981 


Shareholders’ capital — Capital des actionnaires: 


Government of Canada shareholders’ account — Compte des ac- 
tionnaires du gouvernement du Canada 


Capital stock held by public — Capital-actions du public 


Total 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 
Guaranteed by — Garantie par: 

Government of Canada — Le gouvernement du Canada 
Provincial governments — Les gouvernements provinciaux 


Other — Autres 


Total 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 
vernement: 


Active assets in public accounts — Actifs productifs dans les 
comptes publics 


Grand — Total — Général 


dollars 


2,384,255 835! 
4,345,185 


2,388,601 ,020° 


498,398,500! 


248,191,165! 


746,589,665 


657,452,384! 


3,792,643,0695 


2,493,140,036 
4,345,185 


2,497,485,221 


492,248 500! 


379,324,165! 


871,572,665 


269,858,336! 


3,638 ,916,222 


2,764 ,032,742 
4,345,185 


2,768,377,927 


486,723,500! 


552,464,365! 


1,039,187,865 


264,614,778" 


4,072,180,570% 


2,944,889 ,605 
4,345,185 


2,949,234,790 


481,223,500 


551,614,365 


1,032,837,865 


256,888,115! 


4,238,960,770% 


3,106,039,759 
4,345,185 


3,110,384,944 


175,382,500 


1,020,528,251 


1,195,910,751 


249,803,371 


4,556,099,066 


TABLE 2. Capital Received 
Canadian National Railways 


TABLEAU 2. Capital recu 
Chemins de fer nationaux de Canada 


o> nnn esas ee ee eee ee 


1977 


1978 


Ie 


1980 


1981 


Funded debt held by public — Dette fondée du public: 


Net increase in par value — Augmentation nette de la valeur no- 
minale 

Discount — Escompte 

Net capital received — Capital net recu 


Government loans and appropriations — Préts et crédits du gou- 
vernement: 


Non-active assets in public accounts — Actifs improductifs dans les 
comptes publics 


Active assets in public accounts! — Actifs productifs dans les 
comptes publics! 


Appropriations for Canadian Government Railway — Crédits 
destinés aux chemins de fer du gouvernement du Canada 


Total 


Federal government contributions for deficits — Subventions du 
gouvernement fédéral a titre des déficits 


Decrease in working capital, sinking fund and other balance 
sheet accounts (increase +) — Diminution du capital d’exploita- 
tion, des fonds d’amortissement et autres comptes de bilan 
(augmentation +) 


Grand — Total — Général 


dollars 


99,274,644 
428,062 
98,846,582 


48,825,619 


48,825,619 


131,768,369! 


279,440,570" 


124,983,000 


124,983,000 


— 387,594,048r 


— 387,594,048" 


— 102,487,311! 


— 365,098,359 


167,615,200 
437,350 
167,177,850 


— 5,243,558! 


— 5,243,558! 


229,819,001° 


391,753,293% 


— 6,350,000 


— 6,350,000 


— 7,726,663! 


— 7,726,663" 


420,909,800! 


406,833,137 


163,072,886 
4,560,067 
158,512,819 


— 7,084,744 


— 7,084,744 


360,553,771 


511,981,846 


1 Includes temporary government loans shown in annual Teports as 


Capital Revision Act, 1952 and the Amendment of 1977. 


1 Comprend les préts gouvernementaux temporaires figurant dans les rapports annuels comme “Préts et billets payables 


actions privilégiées 4 4 % en vertu de la Loi sur la révision du capital (1952), et des modifications de 1977. 


“Loans and bills payable — Minister of Finance” and government loans exchanged for 4% preferred stock under 


— Ministre des Finances” et les préts échangés contre des 


TABLE 3. Capital Expended 
Canadian National Railways 


TABLEAU 3. Capital dépensé 
Chemins de fer nationaux du Canada 


Fis 


Meceacens eee ee 


1977 1978 1979 1980 1981 
dollars 

Investments — Investissements: 
Railway rolling stock, inland steamships, communications and mis- 

cellaneous properties — Capital de roulement des chemins de fer, 

navires en navigation intérieure, communications et biens divers 275,590,295 113,553,427 544,506,973! 402,731,148 631,121,779 
Hotels — Hotels 2,672,205 4,127,576 5,765,196" 6,174,343 9,878,752 
Coastal steamships — Navires cOtiers 7,856,297 436,365 1,978,000° 37,078,000 13,847,000 
Affiliated companies — Filiales — 1,202,055 — 347,110,476 6,034,831" 115,030,509 11,670,469 
Total 284,916,742 — 228,993,108 §58,285,000° 561,014,000 666,518,000 


Cash deficit or surplus (Cr.) (see Table 4) — Déficit ou excédent 
(cr.) en espéces (voir tableau 4) 


Cr. 28,018,317 


Cr.136,105,251 


Cr. 166,531,707" 


Cr.154,180,863 


Cr.154,536,154 


Grand — Total — Général 256,898,425 — 365,098,359 391,753,293" 406,833,137 511,981,846 
TABLE 4. Income Account 
Canadian National Railways 
TABLEAU 4. Compte de revenu 
Chemins de fer nationaux du Canada 
1977 1978 1979 1980 1981 
dollars - 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires!: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 


’ 


United States lines, etc.2 — Lignes américaines, etc.2 
Total 


Rail expenses! — Dépenses ferroviaires!: 
Canadian lines — Lignes canadiennes 


2,141,530,401 


324,830,983 


2,466 361,384 


2,008 732,284 


2,339,235 497 


365,225,848 


2,704 461,345 


2,207,937,962 


2,690,441,979 
438,541,562 


3,128,983,541 


2,460,790,295 


2,868,809,999 
348,974,267 


3,217,784 ,266 


2,676,379,081 


3,092,037,002 
476,284,241 


3,568,321 ,243 


2,835,688,028 


United States lines, etc..2 — Lignes américaines, etc. 2 304,820,335 344,539,641 414,257,361 339,385,362 435,855,548 
Total 2,313,552,619 2,552,477,603 2,875 047,656 3,015,764 ,443 3,271,543,576 
Net rail revenues! — Recettes ferroviaires nettes+: 
Canadian lines — Lignes canadiennes | 132,798,117 131,297,535 229,651,684 192,430,918 256,348,974 
United States lines, etc.2 — Lignes americaines, etc.? 20,010,648 20,686,207 24,284,201 9,588,905 40,428,693 
Total 152,808,765 151,983,742 253,935 885 202,019,823 296,777,667 
Other income — Autres revenus 56,602,625 95,229,947 74,229,450 120,576,215 81,922,163 
Net income before fixed charges—Revenu net avant les 

charges fixes 209,411,390 247,213,689 328,165,335 322,596,038 378,699,830 
Fixed charges — Charges fixes: 48 
Rent for leased roads — Loyer des voies § 4,147,485 3,734,942 3,107,824 4,272,073 4,958,598 
Interest paid Government of Canada — Intérét payé au gouver- 

nement du Canada 112,102,659 29,696,235 22,014,277 21,545,430 21,034,661 
Interest on funded and unfunded debt — Intérét sur dette fon- 

dée et non-fondée 61,649,401 77,305,514 91,151,058 109,868,418 161,063,020 
Amortization of discount on funded debt — Amortissement de 

Pescompte sur la dette fondée 755,871 723,983 724,161 724,172 426,679 
Total 178,655,416 111,460,674 116,997,320 136,410,093 187,482,958 

. 186,185,945 Cr. 191,216,872 
Net income or deficit — Revenu ou déficit net Cr. 30,755,974 Cr. 135,753,015 Cr. 211,168,015 os) 
Rewned cee debits and credits — Revenu non distribué dé- 2,737,657 26,868,814 44,636,308 32,005,082 36,680,718 
h deficit lus (Cr.)3 — Déficit édent (cr. 

peutent t phe coe et SE tee i Cr. 28,018,317 Cr. 108,884,201 Cr. 166,531,707 Cr. 154,180,863 Cr. 154,536,154 
1 1981 data includes railway and highway transport (rail) operations only, prior to 1981 express and commercial communications were also included. 


1 Les données de 1981 comprennent la totalité des chemins de fer et le transport routier (rail), auparavant elles incluaient les messageries et les communi 


2 Newfoundland water services were included prior to 1981. 

2 Comprend les services par eau de Terre-Neuve jusqu’a 1980 (incl.). 
3 Contributed by the Government of Canada. 

3 Contributions du Gouvernement du Canada. 


cations commerciales. 


FSG 
TABLE 5. Operating Statistics , Imperial Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU S. Statistique d’exploitation, unités impériales 
Chemins de fer nationaux du Canada 


—— eee EEE 


1977 1978° 1979 1980 1981 
Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 24,828 23,315 22,366 22,224 22,630 
Revenue freight carried! — Marchandises payantes transportées! 000 123,5021 127,583 126,624 128,272! 124,604 
ton — tonnes 

Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 000,000 75,459 80,248 84,623 87,116 86,371 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés °000 9,862 8,7582 4,697 2,57313 2,28413 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 000,000 1,358 1,3652 303 3013 2713 
Freight revenue — Recettes des marchandises $’000 1,750,568 1,958,265 2,262,860 IE SPR OA| 2,928,158 
Passenger revenue3 — Recettes des voyageurs3 a 96,222 106,7324 216,4954 286,158 3516372 
Passenger train revenue> — Recettes des trains de voyageurs> 4 98,352F 108,0902 DSS 280,005 348,278 
Commuter train revenue — Recettes de trains, service de banlieue G: 4,209 3,851 4,339 3,47913r 3,094E 
Rail operating revenue® — Recettes de l’exploitation ferroviaire® co 2,466,361 2,704,4614 3,128,9834 3,344,8694 3,092,037 
Rail operating expenses© — Dépenses de l’exploitation ferroviaire® Ge 2,313,553 2,552,478 2,875,048 3,136,905 2,835,688 
Freight train-miles? — Train-ndlles — Service marchandises7 7000 40,008" 40,323 40,649 39,132 37,514 
Passenger train-miles8,9 — Train-milles — Service voyageurs8»9 ‘é 12,249 11,6832 2,499 211 210 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 

tées: 
Revenue freight ton-miles!9 — Tonnes-milles de marchandises 

payantes!0 3,039,273 3,433,089 3,783,560 3,919,927 3,816,649 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payant? 54,701 58,4102 13,535 1,33913 ,193 
Rail revenue — Recettes ferroviaires $ 99,338 115,6994 139,8994 150,5074 136,635 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 92,780 109,797 128,545 141,149 125,307 
Average per freight and express services train-mile — Moyenne par train- 

mille pour les services marchandises et de messageries: 
Revenue freight ton-miles!9 — Tonnes-milles de marchandises payantes!9 1,886 1,995 2,082 2,226 2,302 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 46.48 50.78 58.82 67.61 81.03 
Average per passenger train-miles —- Moyenne par train-mille — Service 

voyageurs: 
Revenue passenger-miles? — Voyageurs-milles payants? 110.88 117.364 121.14 141.1913 128.52 
Passenger train revenue5 — Recettes des trains de voyageurs> $ 8.032 9.314 86.344 1,328.324 1,658.47 
Average ton-miles per Joaded car-mile!1 — Moyenne de tonnes-milles par 

wagon-mille charge! 1 49.53 51022 51.87 $4.31 54.77 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 

payantes (milles) 611.9 624.0 668.0 680.0 693.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageur (milles) 13771 155.92 64.4 11.613 11.8 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ 14.407 15.25 IES 19.67 23.50 
Per passenger — Par voyageur $ 9.08 10.454 4.534 1.354,13 1.35 
Per ton-mile — Par tonne-mille c—c¢. 2.346F 2.410 2.689% 2.885% 3.279 
Per passenger-mile — Par voyageur-mille c—C¢, 6.597 6.706254 7.0284 11.6914,13 11.466 
Number of employees!2 — Nombre de salariés12 75,558 75,374 73,866 71,295 70,632 
Total payroll — Rémunération totale $7000 1,290,865 1,387,219% 1,534,361" 1,622,181 1,843,417 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation se 1,184,005 1,290,249 1,434,028 1,542,180 1,681,263 
Ratio of operating payroll to revenues — Ratio des rémunérations au titre 

de Pexploitation par rapport aux recettes % 48.01 47.71 45.83 46.11 54.38 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 93.80 94.38 91.88 93.78 91.71 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 
2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 28, 1978. 
2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 28 octobre 1978. 
3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 
3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provisions of goods and services according to contract. 
4 Les recettes des voyageurs incluent les montants regus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 
5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 
5 Exclut (a2 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
6 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 
6 Comprend l’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 
7 Includes mixed train-miles. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes ton-miles on car ferries. 
10 Exclut les milles-tonnes des bacs transporteurs de wagons. 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 
12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 
12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommunications. H6tels et sociétés filiales non compris. 
13 Commuter train data only. 
13 Service de banlieue seulement. 


Note: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, plus 


all persons on monthly payrolls. 


Nota: Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdo- 


madaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


TABLE 6: Operating Statistics, Metric Units 
Canadian National Railways 


TABLEAU 6. Statistique d’exploitation, unités métriques 
Chemins de fer nationaux du Canada 


y= 


1977 1978° 1979 1980 1981 

Average kilometres of road operated — Moyenne des kilométres de voies 

exploitées 39 957 37 618 35) 995 35 766 36 419 
Revenue freight carried 1 — Marchandises payantes transportées! 000 tonnes 112 039° 115 741 114 871 116 365 113 039 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 000,000 110 165 117 160 123 547 127 187 126 099 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 9 862 8 7582 4697 2 57313 2 28413 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tés *000, 000 2 185 21972 488 4813 4313 
Freight revenue — Recettes des marchandises $7000 1,750,568 1,958,265 2,262,860 2,523,221 2,928,158 
Passenger revenue3 — Recettes des voyageurs3 “ 96,222 106,7324 216,4954 286,158 351,372 
Passenger train revenueS — Recettes des trains de voyageurs5 ¢ 98 ,352° 108,0902 215,773 280,005 348,278 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue cS 4,209 3,851 4,339 3,47913r 3,09413 
Rail revenues6 — Recettes de l’exploitation ferroviaire6 fj 2,466,361 2,704,4614  3,128,7834  3,344,8694 3,092,037 
Rail expenses6 — Dépenses de l’exploitation ferroviaire6 < QBABISS3) 2,552,478 2,875,048 3,136,905 2,835,688 
Freight service train-kilometres7 — Train-kilométres — Service marchan- 

dises7 000 64 387 64 894 65 418 62 977 60 373 
Passenger service train-kilometres8,? — Train-kilométres — Service voya- 

geurs8,9 oe 19 713 18 8022 4022 34013 338 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilométre de 

voies exploitées: 
Revenue freight tonne-kilometres10 — Tonne-kilométres de marchandises 

payantes10 2 757 088 3114 466 3 432 337 3 556 087 3 462 450 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 54 684 58 402 13 557 1 34213 118113 
Rail revenues — Recettes ferroviaires $ 61,729 71,8924 86,9294 93,5214 84,902 
Rail expenses — Dépenses ferroviaires $ 57,653 68,225 79,874 87,706 717,863 
Average per freight train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres!9 — Tonnes-kilométres de marchan- 

dises payantes10 2754 2912 3 040 3 250 2 088 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 28.88 31.55 36.55 42.01 50.35 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageutrs: 
Revenue passenger-kilometres? — Voyageurs-kilométres payants? 110.88 117.362 121.14 141.1913 127.2 
Passenger train revenueS — Recettes des trains de voyageurs5 $ 4.99 5.794 53.654 825.384 1,030.41 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometrel1 — Moyenne de 

tonnes-kilometres par wagon-kilométre chargé11 44.93 46.47 47.06 49.27 49.69 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes km 984.8 1 004.2 1075.0 1094.4 1 114.65 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs c 221.6 250.92 103.6 18.713 18.83 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ 15.87 17.06 19.30 19.79 25.90 
Per passenger — Par voyageur $ 9.08 10.454° 4.534 1,354,513 135 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre c-C¢. 1.589 1.646 1.832 1.983 220 22) 
Per passenger-kilometre — Par voyageur-kilométre Cae 4.404 4.85824 4.3704 7.2644,13 7.200 
Number of employees!2 — Nombre de salariés12 75,558 75,374 73,866 VIDS 70,632 
Total payroll — Rémunération totale $000 1,290,865 1,387,219" 1,534,361" 1,622,181 1,843,417 
Payroll charged to operating expenses — Rémunération imputable aux frais 

d’exploitation : 1,184,005 1,290,249 1,434,028 1,542,180 1,681,263 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes lo 48.01 47.71 45.83 46.11 54.38 
Ratio of rail expenses to revenues — Ratio des dépenses ferroviaires par 

rapport aux recettes ferroviaires % 93.80 94.38 91.88 93.78 Shing 


1 Carload freight. 
1 Chargement complet de marchandises. 


2 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 


2 Les recettes des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 


3 Figures reflect passenger services revenues (includes sleeping and dining revenues). 
3 Les chiffres comprennent les recettes des services voyageurs (y compris les recettes provenant de la location de lits et des repas). 
4 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the revision of goods and services according to contract. 
4 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionment des biens et services selon contrat. 


5 Excludes (except approximately 2%) express revenue applicable to passenger train service. 


5 Exclut (a 2 % prés) les recettes de messageries applicables aux services passagers. 
6 Includes railway, express, commercial communications and highway transport (rail operations). 


6 Comprend |’ensemble des chemins de fer, des messageries et des communications commerciales et le transport routier (entre terminus). 


7 Includes mixed train-kilometres. 
7 Comprend les trains mixtes. 
8 Includes trains composed of one or more self-propelled cars. 
8 Comprend les trains formés d’une ou plusieurs voitures automotrices. 
9 Excludes express service train-miles. 
9 Ne comprend pas les trains-milles du service des messageries. 
10 Excludes tonne-kilometres on car ferries. 
10 Exclut les tonnes-kilométres des bacs transporteurs de wagons. 
11 Revenue and non-revenue freight. 
11 Marchandises payantes et non payantes. 


12 Includes railway, express, telecommunications. Excludes hotels and subsidiary companies. 


12 Comprend les chemins de fer, les messageries et les télécommunications. H6tels et sociétés filiales non compris. 


13 Commuter train data only. 
13 Service de banlieue seulement. 


Note: The number of employees is based on an average derived from the total employees who worked six days or more in each bi-weekly pay period divided by two, plus 


all persons on monthly payrolls. 


Nota: Les effectifs sont calculés selon une moyenne provenant du total des salariés ayant travaillé six jours ou plus au cours de chaque période de rémunération bi-hebdo- 
madaire divisé par deux, plus tous les employés rémunérés mensuellement. 


Sagi 
TABLE 7. Securities Outstanding 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 7. Valeurs immobiliéres en circulation 
Canadien Pacifique Limitée 


1977 1978 1979 1980 1981 

dollars 
Capital stock — Capital-actions: 
Ordinary — Ordinaire 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 358,311,400 
Preference 4% non-cumulative — Préférence 4 % non-cumulatif 15,748,950 15,748,483 15,748 "483 15,748,483 15,748,483 
Preferred 7.3% cumulative — Privilégiés 7.3 % cumulatif 28,126,7001 25,153,110! 21 ony 7001 19,789,430! 16,595,880! 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpé- 

tuellé conmolidee’ 4% f roe 292,548,888 292,548,888 292,548,888 292,548, 888, 292,548, 8887 

Bonds, notes and note certificates — Obligations, billets et certificats 514,465,353 525,320,724 595,194,3522 595,716,218 728,565,362 
Total 1,209,201,291 1,217,082,605 1,283,776,823 1,282,114,419 1,411,770,013 


1 Under authority of Board of Directors, By-law 90 dated March 31, 1971, and Supplementary Letters Patent dated July 3, 1971 granted by the Minister of Consumer and Corporate 
Affairs 7.3% Cumulative Redeemable Preferred Share Series ““A”’ were issued i in consideration of the surrender of any preference stock of the company. 
1 En vertu du réglement 90 du conseil d’administration daté du 31 mars 1971 et des lettres patentes supplémentaires du 3 juillet 1971 concédées par le ministre de la Consommation 


et des Corporations, des actions privilégiées 4 dividendes cumulatifs rachetables de la série “A” 47.3 % ont été émises contre toute cession d’actions privilégiées de la société. 


2 Includes obligations under capital lease $5,040,337 in 1979, $7,402,353 in 1980 and $5,386,162 in 1981. 
2 Y compris les engagements de contrats de location — acquisition $5, 040, 337 en 1979, $7, 402, 353 en 1980, et $5,386,162 en 1981. 


TABLE 8. Income Tax Payments Made by Canadian Pacific Limited to the Federal and Provincial Governments 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 8. Imp6t sur le revenu payé par le Canadien Pacifique Limitée aux administrations fédérale et provinciales 
Canadien Pacifique Limitée 


1977 1978 1979 1980 1981 
dollars 
Federal government — Administration fédérale 59,790,549 71,721,259 64,725,761 51,144,000 46,371,662 
Provincial government! — Administration provinciale! 5,424,800 7,173,669 8,402,011 8,588,240 10,218,572 
Total 65,215,349 78,894,928 73,127,772 59,732,240 $6,590,234 


1 Provincial income tax payments include only those made directly to the provinces of Quebec, Ontario and Alberta. 
1 Les paiements d’impéts provincial sur le revenu comprennent seulement ceux qui ont été faits directement aux provinces du Québec, de l'Ontario et de l’Alberta. 


TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1981 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1981 
Canadien Pacifique Limitée 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 

Total 
Fédérales Provinciales Municipales 
dollars 


Canadian Pacific Limited — Canadien Pacifique Limitée: 


Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Ligne principale: 
Cash subsidies — Subventions 25,000,000! - 225,000 25,225,000 
Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 


Canadien Pacifique 34,041,082! - - 34,041,082 
Branch lines — Lignes secondaires: 
Cash subsidies — Subventions 2263 fl 22 339,332 86,733 3,063,187 


Expenditures by federal government on lines turned over to Canadian 
Pacific — Dépenses du gouvernement fédéral pour les lignes remises au 


Canadien Pacifique 1,076,070! = = 1,076,070 
Acquired lines — Lignes acquises 8,180,645 1,513,054 126,284 9,819,983 
Leased lines — Lignes louées 1,359,102 109,759 768,891 DIP a fo 
Total 72,294,021 1,962,145 1,206,908 75,463,074 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 

Main line — Ligne principale - -- 38,600 38,600 
Branch lines — Lignes secondaires 203,392 =a 305326 - 233,718 
Acquired lines — Lignes acquises 2,482,827 1,025,475 199,000 3,707,302 
Leased lines — Lignes louées 99,811 1,078 41,980 142,869 
Total 2,786,030 1,056,879 279,580 4,122,489 


See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a la fin du tableau. 


=e 


TABLE 9. Aid Granted Since 1879 to Canadian Pacific Limited and Other Companies Now Comprising the System to December 31, 1981 — Concluded 


Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 9. Aide depuis 1879 au Canadien Pacifique Limitée et autres sociétés du réseau avant le 31 décembre 1981 — fin 


Canadien Pacifique Limitée 


Cash subsidies and expenditures on construction 


Subventions et dépenses pour la construction 


Federal Provincial Municipal 
ae Total 

Fédeérales Provinciales Municipales 

dollars 
Other companies — Autres sociétés: 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Lignes principales — 11,990 — 11,990 
Acquired lines — Lignes acquises 4,634,018 2,758,208 438,616 7,830,842 
Leased lines — Lignes louées 7,716,725 5,357,181 2,989,291 16,063,197 
Total 12,350,743 8,127,379 3,427,907 23,906,029 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Main line — Ligne principale - = 1,400 1,400 
Acquired lines — Lignes acquises 787,575 581,480 5,000 1,374,055 
Leased lines — Lignes louées 218,811 854,207 340,269 1,413,287 
Total 1,006 ,386 1,435 687 346,669 2,788,742 
Grand — Total — Général 88,437,180 12,582,090 5,261,064 106,280,334 


Land grants — Concessions de terrains 


acres 
Lines in operation — Lignes exploitées: 
Main line — Ligne principale 18,206,9861:2 = 
Branch lines — Lignes secondaires 1,609,024 - 
Acquired lines — Lignes acquises 2,818,512 6,608,6213 
Leased lines — Lignes louées 3,327,164 3,836,176 
Total 25,961,686 10,444,797 
Lines abandoned — Lignes abandonnées: 
Acquired lines — Lignes acquises ~ 389,972 
Leased lines — Lignes louées 93,777 279,300 
Total 93,777 669,272 
Grand — Total+ — Général 26,055,463 11,114,069 


18,206,9861,2 
1,609,024 
9,427,133 
7,163,340 


36,406,483 


389,972 
373,077 


763,049 
37,169,532 


1 Original contract October 1880 — 25,000,000 acres. 

1 Premier contrat, octobre 1880 — 25 ,000,000 acres. 

2 In 1886, 6,793 014 acres were relinguished i in settlement of a loan by the federal government of $10,189,521. 
2En 1886, 6, 793, 014 acres ont été cédés au gouvernement fédéral en réglement d’un prét de $10,189,521. 


4 Includes ‘50, 000 acres conveyed to Government of Canada under Chapter 5, 1897, as part consideration for federal cash subsidy to British Columbia Southern Railway. 


3 Comprend 50, 000 acres remis au Gouvernement du Canada en vertu du chapitre &. 1897, au titre de la subvention fédérale au British Columbia Southern Railway. 


: Excludes grants for right-of-way and station grounds, etc., federal 53,580 acres; provincial 8,150 acres. 


4 Ne comprend pas les concessions au titre de l’emprise de la voie ferrée et de la gare, etc., fédéral 53,580 acres; provinces 8,150 acres. 


TABLE 10. Capital Received 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 10. Capital recu 
Canadien Pacifique Limitée 


1977 1978 1979 1980 1981 
dollars 
Capital stock (ordinary, preference and preferred) — Capital-actions (ordi- 
naire, préférence et privilegié): 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale émise — 2,093,750! —2,974,0571 —3,179,4101 —2,184,2701 — 3,193,550! 
Premium less issue expenses — Prime moins le coiit de l’émission 11,815! — 129,074! — 64,4761 217,2831 595,9681 
Perpetual 4% consolidated debenture stock — Dette obligatoire perpétuelle 
consolidée 4 %: 
Increase in par value issued — Augmentation de la valeur nominale émise = ~ = S = 
Bonds and notes — Obligations et billets: 
Net increase in amount issued — Augmentation nette du montant émis — 5,369,754 10,855,371 69,873,628 521,866 132,849,144 
Net receipts from issue of securities — Recettes nettes de l’émission des valeurs 
mobiliéres — 7,451,689 7,752,240 66,629,742 —1,445,121 130,251,562 
Net income of system before dividends — Revenu net du réseau avant divi- 
dendes 107,731,7592 122,614,2842 211,606,6972 241,901,9522 265,731,076 
Net change in working capital, reserves and other B/S accounts — Changement 
net du capital de roulement des réserves et autres comptes du bilan 20,900,946 38,299,234 13,907,980 111,728,816 118,660,840 
Grand — Total — Général 121,181,016 168,665,758 292,144,419 352,185,647 514,643,478 


1 Preference stock was exchanged for preferred stock with the excess of carrying value credited to premium on stock $2,081,935 applied to purchase of preferred shares in 1977, 


$3,103,131 in 1978, $3,243,886 in 1979, $1,966,987 in 1980, and $2,597,582 in 1981. 


1 Les actions de préférence ont été échangées contre des actions privilégiées et l’excédent de la valeur comptable a été crédité a la prime sur les actions privilégiées $2,081,935 en 1977, 


$3,103,131 en 1978, et $3,243,886 en 1979, $1,966,987 en 1980, et $2,597,582 en 1981. 
2 See footnote 3, Table 12. 
2 Voir note 3, tableau 12. 


TABLE 11. Capital Expended 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 11. Capital dépensé 
Canadien Pacifique Limitée 


=20'= 


1977 1978 1979 1980 1981 
dollars 

Road and equipment including inland steamships — Voies et matériel et 

navires (eaux intérieures) 55,801,975 57,574,709 132,154,818 169,079,210 224,339,445 
Improvements on leased property — Améliorations de la propriété louée 10,988,272 18,264,054 20,288,128 30,126,038 37,205,995 
Stocks and bonds leased railway companies — Capital-actions et obliga- 

tions des compagnies ferroviaires louées Gre 89985191 Cr. 939,504 Cr. 882,848 Cr. 807,517 Cr. 784,869 
Steamships — Navires ~ - — = Cr. 6,488,387 
Hotels, communication and miscellaneous property — Hétels, commu- 

nications et biens divers Cr. 407,350 12,142,590 17,845,453 36,930,824 8,127,552 
Investments in controlled and other companies — Investissements dans 

les compagnies contrélées et autres Cr. 14,888,139 369,900 Cr. 1,286,533 Cr. 17,745,859 114,309,471 
Dividends — Dividendes 70,684,449 81,254,009 124,025,401 134,602,951 137,934,271 
Grand — Total — Général 121,181,016 168,665,758 292,144,419 352,185,647 514,643,478 
TABLE 12. Income Account 
Canadian Pacific Limited 
TABLEAU 12. Compte de revenu 
Canadien Pacifique Limitée 

1977 1978 1979 1980 1981 
dollars 


Rail revenues! — Recettes ferroviaires! 

Rail expenses? — Dépenses ferroviaires? 

Net rail operating income! — Revenu net de l’exploitation ferroviaire! 
Net income before fixed charges3 — Revenu net avant les charges fixes3 


Fixed charges — Charges fixes: 
Rent for leased roads — Loyer des voies 


Interest and amortization of discount on debt — Intérét et amortisse- 
ment de l’escompte sur la dette 


Guaranteed interest Soo line — Intérét garanti de la Soo line 
Net income before dividends3 — Revenu net avant dividendes3 


Dividends — Dividendes: 
Ordinary — Ordinaires 
Preference — Préférence 
Preferred — Privilégiés 


Retained income debits and credits +4 — Revenu non distribué débits 
et crédits +4 


Net change in retained income — Changement net du revenu non distri 
bué 


Retained income balance — Solde du revenu non distribué 


1,274,035,032 
1,179,242,207 
94,792,825 
171,663,315 


2,131,109 


61,822,548 
= MPN 
107,731,759 


68,079,166 
529,212 
2,076,071 


— 4,001,034 


33,046,276 
969,191,445 


1,408,961,655 
1,302,093,763 
106,867,892 
195,866,623 


2,183,921 


71,077,482 
- 9,064 
122,614,284 


78,828,508 
$38,723 
1,886,778 


ES S90U S11 


47,261,786 
1,016,453,231 


1,597,103,183 
1,456,066,298 
141,036,885 
302,420,702 


2,297,977 


88,516,028 - 


211,606,697 


121,825,876 
$49,271 
1,650,254 


+ 2,790,010 


90,371,306 
1,106,824,537 


1,757,726,742 
1,619,298,772 
138,427,970 
332,654,886 


2,340,842 


88,412,092 


241,901,952 


132,575,218 
$56,883 
1,470,850 


+ 15,877,804 


123,176,805 
1,230,001,342 


2,052,576,999 
1,903,221,822 
149,355,177 
371,712,426 


D Qe oe 


103,857,628 


265,731,076 


136,158,332 
541,659 
1,234,280 


5,182,379 


132,979,184 
1,362,980,526 


1 Excludes commercial communications, hotels, ocean and coastal steamships and all other non-rail item, e.g., Canadian Pacific Express Limited. Prior years have been restated for 


comparative purposes. 


1 Ne comprend pas les communications commercialés, les hotels, les navires a vapeur océaniques et cdtiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires, ex., Canadian Pacific 
Express Limited. Les années antérieures ont été rectifiées dans le but de comparer. 
2 Includes railway and related taxes and rents, but excludes commercial communications, hotels, trucking, ocean and coastal steamships and all other non-rail items. Prior years have 


been restated for comparative purposes. 


2 Comprend les chemins de fer et les impéts et les loyers correspondants, mais ne comprend pas les communications commercialés, les hétels, camionnage, les navires 4 vapeur océa- 
niques et cOtiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. Les années antérieures ont été rectifiées dans le but de comparer. 
3 Includes railway operating revenues and expenses and other income and deductions; commercial communications; non-rail other income and deductions including dividends from 
Canadian Pacific Enterprises which flow through to Canadian Pacific Limited’s shareholders. 


3 Comprend les revenus et les dépenses d’exploitation des chemins de fer et autres revenus et déductions; communications commerciales; autres revenus 


chemins de fer incluant les dividendes du Entreprises Canadien Pacifique lesquels vont aux actionnaires du Canadien Pacifique Limitée. 
4 Details of retained income credits and debits for the year 1981; Net proceeds are from sales of lands and townsites and other properties, $1,310,786 and miscellaneous (net) 


$3,871,593. 


et déductions que celles des 


4 Détails du revenu non distribué, crédits et débits 1981; Produit net de la vente de terrains, d’emplacements urbains et autres propriétés $1,310,786 et autres produits (nets) 


$3,871,593. 


She 


TABLE 13. Operating Statistics, Imperial Units 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 13. Statistique d’exploitation, unités impériales 
Canadien Pacifique Limitée 
a ar ra hee i me ech ced 


1977 1978 1979 1980 1981 

Average miles of road operated — Moyenne des milles de voies exploitées 16,286 16,042 15,630 15,602 15,437 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées ote pes. 86,671 87,600 88,792 90,627 93,879 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 000,000 53,127 56,677 58,820 58,371 61,377 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 3,862 3,4041 2,0087 1,5567 1,3717 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 000,000 248 2691 317 247 21 
Freight revenue — Recettes des marchandises $000 1,114,629 1,238,060 1,398,224 1,546,894 1,792,486 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs © 15,534 23,5502 61,7882 68,0802 73,8442 
Passenger train revenue3 — Recettes des trains de voyageurs3 4 19,062 26,6542 61,8522 68,0392 73,8422 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue a 3,415 3,454 3,044 3,480 2,917 
Rail revenues+ — Recettes de l’exploitation ferroviaire+ ss 1,274,035 1,408,9622 1,597,1032 1,757,7272 2,052,577 
Rail expenses5 — Dépenses de l’exploitation ferroviaireS 1,179,242 1,302,094 1,456,066 1,619,299 1,903,222 
Freight service train-miles — Train-milles — Service marchandises 000 24,805 25,844 26,694 26,542 26,786 
Passenger service train-miles — Train-milles — Service voyageurs ee 4,176 3,729! 1997 1847 1557 
Average per mile of road operated — Moyenne par mille de voies exploi- 

tées: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 3,262,058 3,532,964 3,763,365 3,741,299 3,976,031 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 15,201 16,765! Be ma oe 
Rail revenues4 — Recettes ferroviaires4 $ 78,227 87,8272 102,185? 112,6632 132,966? 
Rail expensesS — Dépenses ferroviairesS $ 72,406 81,166 93,161 103,790 123,291 
Average per freight train-mile —- Moyenne par train-mille — Service mar- 

chandises: 
Revenue freight ton-miles — Tonnes-milles de marchandises payantes 2,142 2,193 2,204 2,199 2,291 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 44.94 47.91 52.38 58.28 66.92 
Average per passenger train-mile - Moyenne par train-mille — Service 

voyageurs: 
Revenue passenger-miles — Voyageurs-milles payants 59.28 TAY 153.777 130.337 136.96 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs $ 4.56 7.151,2 15.317 13.5978 14.097,8 
Average ton-miles per loaded car-mile® — Moyenne de tonnes-milles par 

wagon-mille chargé® 50.81 $1.80 52.59 53.26 $5.44 
Average haul revenue freight (miles) — Parcours moyen des marchandises 

payantes (milles) 613.2 647.3 662.7 664.3 654.0 
Average passenger journey (miles) — Trajet moyen par voyageurs (milles) 64.11 79.021 S220 15.417 15.507 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per ton of freight — Par tonne de marchandises $ 12.86 14.43 15.75 1707 19.09 
Per passenger — Par voyageur $ 4.02 6.922 d 1.527 1.617,8 1.607,8 
Per ton-mile — Par tonne-mille c—c. 2.097 2.183 2.377 2.649 2.920 
Per passenger-mile — Par voyageur-mille c—c. 6.275 8.756152 9.9587 10.4317,8 10.2907,8 
Number of employees? — Nombre de salariés? 35,070 35,069 34,697 34,171 33,783 
Total payroll? — Rémunération totale? $000 563,416 610,395 671,077 720,965 795,460 
shel perks ae SSH OVS Ban Beak teat) Ss $27,413 569,206 624,974 663,594 743,597 

; : 6 ape E ae, : 
Cl otc 41.40 40.40 39.13 31.75 36.23 
: ot ad) 4,5 _ 3 4 ae 

oe ee 92.56 92.42 91.17 92.12 9272 


1 Passenger train statistics (including Commuter Service) do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29,1978. 

1 Les statistiques des trains de voyageurs (service de banlieue compris) n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 

2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 

2 Les recettes des voyageurs incluent les montants regus de VIA Rail Canada pour l’approvisionnement des biens et services selon contrat. 

3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 

3 Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 

4 See footnote 1, Table 12. 

4 Voir note 1, tableau 12. 

5 See footnote 2, Table 12. 

5 Voir note 2, tableau 12. 

6 Revenue and non-revenue freight. 

6 Marchandises payantes et non payantes. 

7 Commuter train data only. 

7 Service de banlieue seulement. 

8 Commuter train fares only. 

8 Tarif de banlieue seulement. 

9 1981 Data excludes Commercial Communications, Hotels, Ocean and Coastal Steamships and all other Non-rail items. Prior years have been restated for comparative purposes. 

91981 ne comprend pas les communications commerciales, les hotels, les navires 4 vapeur océaniques et cétiers, de méme que toutes les propriétés non ferroviaires. Les années anté- 
rieures ont été rectifiées dans le but de comparer. 


Sie 


TABLE 14. Operating Statistics, Metric Units 
Canadian Pacific Limited 


TABLEAU 14. Statistique d’exploitation, unités métriques 
Canadien Pacifique Limitée 


1977 1978 1979 1980 1981 

Average kilometres of road operated — Moyenne des kilometres de voies 

exploitées 26 209 25 816 25 154 25 108 24 843 
Revenue freight carried — Marchandises payantes transportées °000 tonnes 78 627 79 469 80 S51 82 216 85 166 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 000 000 77 562 82 744 85 875 85 218 89 606 
Revenue passengers carried — Voyageurs payants transportés 000 3 862 3 4041 2 0087 15567 13717 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants transpor- 

tés 000 000 399 4331 497 397 347 
Freight revenue — Recettes de marchandises $000 1,114,629 1,238,060 1,398,224 1,546,894 1,792,486 
Passenger revenue — Recettes des voyageurs sd 15,534 23,5502 61,7882 68,0802 73,8442 
Passenger train revenue? — Recettes des trains de voyageurs3 a 19,062 26,6542 61,8522 68,0392 73,8422 
Commuter train revenue — Recettes des trains, service de banlieue cs 3,415 3,454 3,044 3,480 2:ONG) 
Rail revenues+ — Recettes de l’exploitation ferroviaire+ = 1,274,035 1,408,962 1,597,1032 1,757,7272 2,052;5772 
Rail expenses5 — Dépenses de l’exploitation ferroviaireS ae 1,179,242 1,302,094 1,456,066 1,619,299 1,903,222 
Freight service train-kilometres — Train-kilométres — Service marchan- 

dises 000 39 919 41591 42 959 42714 43 107 
Passenger service train-kilometres — Train-kilométres — Service voyageurs “ 6 720 6001! 3207 2967 249 
Average per kilometre of road operated — Moyenne par kilométre de 

voies exploitées: 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 2 959 365 3 205 144 3 413 973 3 394 044 3 606 989 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 15 224 16 7731 ran re _ 
Rail revenues+ — Recettes ferroviaires4 $ 48,609 54,575 63,496 70,007 82,6242 
Rail expenses> — Dépenses ferroviairesS $ 44,992 50,435 57,889 64,494 76,612 
Average per freight train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — Ser- 

vice marchandises: 
Revenue freight tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de marchandises 

payantes 1 943 1 989 1999 1995 2079 
Freight revenue — Marchandises payantes (recettes) $ 27.93 29.77 32.55 36.22 41.58 
Average per passenger train-kilometre — Moyenne par train-kilométre — 

Service voyageurs: 
Revenue passenger-kilometres — Voyageurs-kilométres payants 59.28 WDosley 153.777 130.337 136.96 
Passenger train revenue — Recettes des trains de voyageurs $ 2.83 4.441,2 9.517 8.45758 8,767,8 
Average tonne-kilometres per loaded car-kilometre6 — Moyenne de 

tonnes-kilométres par wagon-kilométre chargé6 46.09 46.99 47.71 48.32 $0.29 
Average haul revenue freight — Parcours moyen des marchandises 

payantes km 986.8 1 041.7 1 066.4 1 306.8 1 052.4 
Average passenger journey — Trajet moyen par voyageurs ss 103.17 127.171 24:507 24.807 24.95 
Average revenue — Recettes moyennes: 
Per tonne of freight — Par tonne de marchandises $ 14.18 15.58 17.36 18.81 21.05 
Per passenger — Par voyageur $ 4.02 6.922 E520, 1.617;8 1.607,8 
Per tonne-kilometre — Par tonne-kilométre cc. 1.437 1.495 1.628 1.815 2.000 
Per passenger-kilometre — Par voyageur-kilométre c-—c, 3.899 5.4411,2 6.1887 6.482758 6.3947,8 
Number of employees? — Nombre de salariés? 35,070 35,069 34,697 34,171 33,783 
Total payroll? — Rémunération totale? $000 563,416 610,395 671,077 720,965 795,460 
Payroll charged to operating expenses? — Rémunération imputable aux 

frais d’exploitation 527,413 569,206 624,974 663,594 743,597 
Ratio of operating payroll to revenue — Ratio des rémunérations au titre 

de l’exploitation par rapport aux recettes % 41.40 40.40 39.13 37.75 36.23 
Ratio of rail expenses to revenues4»5 — Ratio des dépenses ferroviaires 

par rapport aux recettes ferroviaires4,5 % 92.56 92.42 91.17 92.12 PAG ia! 


1 Passenger train statistics do not cover rationalized services operated by VIA Rail Canada after October 29, 1978. 
1 Les statistiques des trains de voyageurs n’incluent pas les services transcontinentaux opérés par VIA Rail Canada aprés le 29 octobre 1978. 
2 Passenger revenues include amounts received from VIA Rail Canada for the provision of goods and services according to contract. 

2 Les recettes des voyageurs incluent les montants recus de VIA Rail Canada pour l’approvisionnement des biens et services selon contrat. 

3 Includes revenues from accounts 102 — passenger; 103 — baggage; 104 — sleeping and parlour car; 106 — mail. 
3 Y compris les recettes provenant des comptes 102 — voyageurs; 103 — bagages; 104 — voitures-salons et voitures-lits; 106 — courrier. 


4 See footnote 1, Table 12. 

4 Voir note 1, tableau 12. 

5 See footnote 2, Table 12. 

5 Voir note 2, tableau 12. 

6 Revenue and non-revenue freight. 
6 Marchandises payantes et non payantes. 
7 Commuter train data only. 

7 Service de banlieue seulement. 

8 Commuter fares only. 

8 Tarif de banlieue seulement. 

9 See Footnote 9, Table 13. 

9 Voir note 9, tableau 13. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Transportation and 


Communications 


Division dealing with Railway 


Transport Statistics. 


Catalogue 


52-001 


52-003 


52-004 


52-205 


52 - 207 


52-208 


52 - 209 


52-210 


52-211 


SPR WP 


52-213 


52-214 


Railway Carloadings, M., Bil. 

Cars and tonnes of revenue freight loaded 
in Eastern and Western Canada, by 70 
commodities. 


Railway Operating Statistics, M., Bil. 
Financial, traffic and operating statistics of 
railways in Canada. 


Railway Transport Service Bulletin, O., Bil. 


Summary releases in advance of regular 
publications and results of special studies. 


Railway Freight Traffic, A., Bil. 

Revenue freight carried in Canada, by 
province and region with details for more 
than 300 commodities. 

Railway Transport: Part I, A., Bil. 
Comparative summary statistics — latest 5 
years. Includes accident statistics. 

Railway Transport: Part II, A., Bil. 
Financial statistics. 

Railway Transport: Part III, A., Bil. 
Equipment, track and fuel statistics. 


Railway Transport: Part IV, A., Bil. 
Operating and traffic statistics. 


Railway Transport; Part V, A., Bil. 
Freight carried by principal commodity 
classes. 


Railway Transport; Part VI, A., Bil. 
Employment statistics. 


Canadian National Railways and Canadian 
Pacific Limited, A., Bil. 

Financial and operating statistics of the 
entire systems — latest 5S years. 


Railway Transport, A., Bil. 
Railway commodity origin and destination 
statistics. 


M.—Monthly Q.—Quarterly O.— Occasional Bil. — 


Bilingual 


In addition to the selected publications listed 
above, Statistics Canada publishes a wide range of sta- 
tistical reports on Canadian economic and social 
affairs. A comprehensive catalogue of all current 
publications is available free on request from Sta- 
tistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 


CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications publiées par la Division des transports et des 
communications sur la statistique du transport ferroviaire. 


Catalogue 


52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Nombre de wagons chargés et volume du fret 
payant chargé dans l’est et l’ouest du Canada, pour 


70 produits. 


52-003 Statistique de l’exploitation ferroviaire, M., Bil. 
Statistiques des finances, du trafic et de l’exploita- 


tion des transporteurs ferroviaires du Canada. 


52-004 Bulletin de service sur le transport par rail, HS., Bil. 
Communiqués paraissant avant la publication des 


bulletins réguliers et résultats d’études spéciales. 


52-205 Trafic-marchandises ferroviaires, A., Bil. 
Fret payant transporté par province et région, 


avec détails pour plus de 300 produits. 


52-207 Transport ferroviaire: Partie I, A., Bil. 
Résumé comparatif des statistiques — 5 derniéres 


années. Statistiques des accidents. 


52-208 Transport ferroviaire: Partie II, A., Bil. 


Statistiques de la situation financiére. 


52-209 Transport ferroviaire: Partie III, A., Bil. 


Statistiques du matériel, des voies et du carburant. 


52-210 Transport ferroviaire: Partie IV, A., Bil. 


Statistiques de l’exploitation et du trafic. 


52-211 Transport ferroviaire: Partie V, A., Bil. 
Marchandises transportées, par grands groupes de 


produits. 


52-212 Transport ferroviaire: Partie VI, A., Bil. 


Statistiques de l’emploi. 


52-213 Les chemins de fer Nationaux du Canada et Cana- 
dien Pacifique Limitée, A., Bil. 

Statistiques de la situation financiére et de l’ex- 
ploitation de l’ensemble des systémes — 5 der- 
niéres années. 


52-214 Transport ferroviaire, A., Bil. 
Statistiques sur l’origine et la destination des 


marchandises transportées par chemin de fer. 


M. — Mensuel 
lingue 


T.—Trimestriel HS—Hors série Bil. — Bi- 


Outre les publications ci-dessus énumérées, Statistique 
Canada publie une grande variété de rapports statistiques 
sur le Canada tant dans le domaine économique que social. 
On peut se procurer gratuitement un catalogue complet des 
publications courantes a Statistique Canada, Ottawa 
(Canada), K1A OT6. 
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